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1. INTRODUCCION

1.1PREAMBULO

Los habitos actuales de movilidad en los municipios canarios se caracterizan por una
expansion urbana continua y una dependencia creciente respecto del vehiculo privado,
produciendo un gran consumo de espacio y energia, asi como unos impactos
medioambientales que ponen de relieve la necesidad de lograr un sistema de
transportes urbano, bien concebido, que sea menos dependientes de los combustibles
fésiles. Para lograrlo se tienen que habilitar recursos, implantar medidas y cambiar
tendencias, todo lo cual hace necesaria la concienciacion e implicacién de toda la
sociedad y la colaboracion entre diferentes Administraciones para alcanzar soluciones
integrales que supongan un cambio en la tendencia, hacia la sostenibilidad, en la
movilidad urbana.

El transporte es esencial para el crecimiento econémico y el bienestar, asi como para la
calidad de vida en las zonas urbanas, se constituye como un elemento incentivador a la
vez que vertebrador de la cohesion social, abordando los problemas de salud y
adaptandose a la evolucion demogréfica.

Desde hace varios afios, la Comision Europea ha promovido activamente el concepto
de planificacién sostenible en la movilidad urbana de forma que a través de la
financiacién de una serie de proyectos relacionados con este objetivo. En 2013 se
publicaron directrices para el desarrollo e implementacion de Planes de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS) que proporcionan a las autoridades locales un enfoque
estructurado sobre coémo desarrollar e implementar estrategias para la movilidad urbana
y ayudar a las ciudades a utilizar de forma eficiente las infraestructuras y los transportes
publicos y sostenibles.

En este sentido, el Reglamento (UE) 1301/2013, del Parlamento y del Consejo, de 17
de diciembre, sobre el Fondo Europeo de Desarrollo Regional, establece en su articulo
5, entre sus prioridades de inversion, las destinadas a favorecer el paso a una economia
de bajo nivel de emisién de carbono en todos los sectores.

El Programa Operativo de Crecimiento Sostenible 2014-2020 (POCS), aprobado
mediante Decisién de la Comisién C (2015) 5853, de 13 de agosto de 2015, participa
plenamente de la Estrategia 2020, concentrando la movilidad urbana sostenible en 3
ejes especificos:

- Eje 4: Economia baja en Carbono.
- Eje 7: Transporte sostenible.

- Eje 12: Desarrollo urbano integrado y sostenible.




L

w

Por su parte la Ley 2/2011, de Economia Sostenible, de 4 de marzo (articulo 102 de
fomento de los Planes de Movilidad Sostenible), establece que a partir del 1 de enero
de 2014, la concesion de cualquier ayuda o subvencion a las Administraciones
autonémicas o Entidades locales, incluida en la Ley de Presupuestos Generales del
Estado y destinada al transporte publico urbano o metropolitano, se condicionara a que
la entidad beneficiaria disponga del correspondiente Plan de Movilidad Sostenible
(PMUS), y a su coherencia con la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible.

El Real Decreto 616/2017, de 16 de junio, regula la concesién directa de subvenciones
a proyectos singulares de entidades locales que favorezcan el paso a una economia
baja en carbono en el marco del Programa operativo FEDER de crecimiento sostenible
2014-2020. Las actuaciones elegibles seran aquellas que se deriven de un PMUS o
Plan Director especifico que evalle la reduccién de emisiones y los ahorros energéticos.
Dichas actuaciones podran tener un carécter orientativo y no limitativo, destacando entre
otras las siguientes:

a) Actuaciones de promocion de la movilidad peatonal.

b) Implantacién de Plan Director de la Bicicleta para su uso en la Movilidad
Obligada.

c) Camino Escolar.

d) Nueva Politica de aparcamiento.

e) Transporte publico.

f)  Promocién del Uso Compartido del Coche.
g) Reordenacion y Disefio urbano.

h) Campafias de concienciacion en movilidad sostenible, recogidas en el
correspondiente PMUS o Plan Director, y siempre que se vean acomparfadas de
otras inversiones a cofinanciar dentro del PMUS o Plan Director.

El Gobierno de Canarias, a través de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes,
asume las competencias de la supervision de la correcta ejecucion y desarrollo de los
planes e instrumentos de ordenacion de transportes y movilidad, dando las directrices
oportunas para la consecuciéon de los obijetivos fijados en los mismos y, especialmente
para el cumplimiento de los plazos previstos. Asimismo, asume la colaboracion y
coordinacion con aquellos departamentos de la Administracion Publica autonémica
titulares de competencias relacionadas o vinculadas con las propias de la Consejeria.
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Para el Gobierno de Canarias, los Planes PMUS tienen el objetivo de crear un cambio
hacia modos de transporte mas limpios y sostenibles. Por ello, desde la Consejeria de
Obras Publicas y Transportes pone en marcha un plan plurianual de iniciativas y

actuaciones de movilidad que comienzan con | a e€
para la implantacién de Planes de Movilidad Urbana Sostenible del Gobierno de
Canari asbé6, g mpletaw yi/oemodificaa lo establecido, en la hasta ahora

existente, confeccionada por el IDAE en 2006, desactualizada en cuanto a los tiempos
y las nuevas normativas se refiere.

Por todo ello, el Ayuntamiento de Yaiza, en la isla de Lanzarote, pretende acoger los
estipulado en la convocatoria de la ORDEN de 14 de septiembre de 2018, por la que se
aprueban las bases reguladoras que han de regir la concesion de subvenciones para la
elaboracion de los planes de movilidad urbana sostenible (PMUS) de los Ayuntamientos
de Canarias, asi como futuras convocatorias destinadas a la implantacion de dichos
PMUS.

El presente PMUS de estara dirigido a la realizacion de un diagndstico de la movilidad
en el municipio de Yaiza, a conocer los usos y consumos derivados de la situacion actual
de la movilidad en el término municipal, asi como la cuantificacion y la posterior
propuesta de medidas correctoras que disminuyan la emision de gases de efecto
invernadero y aumenten la calidad de vida de sus ciudadanos.

1.2PETICIONARIO

El llustre Ayuntamiento de Yaiza es la institucion que promueve y lidera la confeccion

del presente documento, denominado6 PL AN DE MOVI LI DAD URBANA SOS
DE YAIZA (PMUS YAIZA) , @ruto de las diversas demandas acaecidas en los ultimos

tiempos con respecto a nuevas alternativas los modos de transporte, la movilidad,

solicitud de renovacion de infraestructuras y/o dotacion de nuevos servicios disponibles,

para con los potenciales usuarios y en definitiva, las expectativas sobre la calidad de

vida de sus ciudadanos y visitantes.

El Ayuntamiento de Yaiza busca activamente que formas y medios, para que no se
centre el andlisis en una Unica forma de transporte, sino en las diversas alternativas
factibles, buscando siempre privilegiar a los ciudadanos y al medio ambiente, razén por
la cual se da un fuerte impulso a los sistemas no motorizados, calidad ambiental y ahorro
energético., de ahi la necesidad del presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible,
PMUS.

llustracionl; Escudo el Ayuntamiento de Yaiza.
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1.3EQUIPO REDACTOR

Se ha contado con la colaboracién de la empresa EUROPEA DE FORMACION Y
CNSULTORIA S.L.U. (en adelante EFC), la cual ofrece servicios y herramientas de
consultoria a organismos publicos y privados en los ambitos de la gestion de proyectos,
la evaluacion de programas y la Investigacion aplicada a las necesidades de
conocimiento, analisis, formulacién y evaluacion de estrategias y planes de intervencion
necesarios en la toma de decisiones de politicas publicas y empresariales.

En este ambito de intervencion EFC apoya a empresas, instituciones publicas y
entidades sin &nimo de lucro en su toma de decisiones tacticas y estratégicas, aportando
conocimiento y/o herramientas que faciliten el cumplimiento mas eficaz y eficiente de
los objetivos de negocio, credibilidad y relacién con el entorno de mercado y social.

El Area de Estudios de Investigacién de EFC, se centra en los campos de la
investigacion aplicada siguientes:

Estudios de movilidad y transporte

Estudios de gestion y planificaciéon de riesgos
- Estudios de turismo y cultura

- Estudios medioambientales

1.4DEFINICION DE UN PMUS

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, es un conjunto de actuaciones que
tienen como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles
(caminar, bicicleta y transporte publico) dentro de una ciudad; es decir, de modos de
transporte que hagan compatibles crecimiento econémico, cohesion social y defensa
del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para los
ciudadanos.

Esto significa proporcionar a la ciudadania alternativas al vehiculo privado que sean
cada vez mas sostenibles, eficaces y confortables, y a la vez, concienciar de la
necesidad de un uso mas eficiente del vehiculo privado.

Por tanto, se hace necesaria una gestion de la demanda de movilidad privada que
requiera de una alta concienciacion y participacion ciudadana.
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La elaboracién de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible requiere una metodologia de
participacion y concienciacion social, informacion y educacion por parte de las
autoridades locales, analisis detallados de la situaciéon inicial y de las propuestas,
implantacion progresiva de las medidas con evaluacion de resultados, y realizaciones
piloto, educativas y promocionales.

A su vez, los planes de movilidad requieren de un equipo de gestiébn municipal que
garantice la participacion de los ciudadanos, asi como de organizaciones politicas,
sociales y empresariales, que preste apoyo y soporte a las acciones estrictamente
técnicas y que prepare la normativa necesaria. lgualmente, debe llevarse a cabo una
evaluacién periodica en base a indicadores predefinidos de los resultados obtenidos con
la implantacion de las medidas para verificar el cumplimiento de objetivos o, en su
defecto, disefiar y aplicar medidas correctoras.

Es importante no confundir los PMUS con los planes de circulacion al uso, ya que estos
ultimos evallan la red viaria desde una perspectiva estrictamente fisica; es decir,
intensidades de trafico que puede soportar. Ademas, en los PMUS se incorporan
criterios de calidad medioambiental y calidad de vida.

Por lo que es importante sefialar que la necesaria vision integradora que debe
caracterizar a los PMUS les identifica como verdaderos planes de desarrollo urbano.

Caracteristicas principales de los PMUS:
T Actlan a nivel local o metropolitano.

T Garantizan la accesibilidad y las necesidades de movilidad de los municipios y
cubren todos los modos de transporte, personas y mercancias.

i Estan ligados a los planes y estrategias locales, regionales y nacionales.
T Deben reducir los impactos negativos del transporte.

i Pretenden cambiar la distribucion modal a favor de modos mas limpios y eficientes
y plantear la planificacién urbanistica segun distintos centros y areas de actividad.
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Segun la Guia para la elaboracién de Planes de Movilidad Urbana Sostenibles para
municipios canarios del Gobierno de Canarias, seran actuaciones elegibles aquellas que
se deriven de un PMUS o Plan Director especifico que contribuyan a la reduccién de
emisiones y los ahorros energéticos.
Dichas actuaciones podran ser con caracter orientativo y no limitativo, las siguientes:
a) Actuaciones de promocién de la movilidad peatonal:
- Peatonalizaciones.
- Restricciones de tréfico.

- Eliminacién de barreras y mejora de la accesibilidad.

b) Implantacién de Plan Director de la Bicicleta para su uso en la Movilidad
Obligada:

- Disefio de itinerarios seguros para el uso de la bici por el entramado urbano.
- Ciclabilidad de calles. Limitacion de la velocidad del trafico motorizado.
- Carriles bici.

- Red de aparcamientos seguros para la bici: principalmente en colegios y
edificios publicos.

- Adecuacion de ordenanzas municipales para la promocion de la bici.

- Formacién para el uso de la bici en convivencia con el trafico motorizado y
el peatén.

- Sistema publico de alquiler de bicicleta. Incluidos anclajes, software, bicis,
etc., siempre y cuando sea la Entidad Local la que afronte el gasto de la
puesta en marcha del sistema.

¢) Camino Escolar:
- Promocién de la movilidad peatonal y/o en bicicleta al colegio.

d) Nueva Politica de aparcamiento:

- Aparcamientos disuasorios para liberar plazas de aparcamiento en el
centro urbano.

- Establecimiento de zonas de aparcamiento regulado.
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- Regulacién de la carga y descarga.
e) Transporte publico:

- Implantacion de lanzaderas a poligonos, nodos de transporte y areas de
actividad.

- Informacion dinamica en paradas.

- Introduccion de vehiculos con tecnologias o combustibles alternativos para
transporte publico colectivo.

- Consideracién de la movilidad alternativa en las licitaciones publicas de
compra de vehiculos para transporte publico o municipal.

f)  Promocién del uso compartido del coche:
- Habilitar plataforma para el coche compartido por los ciudadanos.
g) Reordenacion y disefio urbano:
- Actuaciones de calmado de tréfico.
- Nuevos disefios y ordenacion del viario publico.
- Establecimiento de Areas de Prioridad Residencial.
- Desviacion del trafico motorizado de paso.

- Elaboracién de los Planes Generales de Ordenacién Urbanistica con
criterios de movilidad generada y movilidad sostenible.

- Promover la penetracién de vehiculos propulsados con energias alternativas
a través de la implantacibn de puntos de recarga en via publica,
aparcamientos publicos municipales y para flotas municipales.

h) Campafias de concienciacion en movilidad sostenible, recogidas en el
correspondiente PMUS, y siempre que se vean acompafadas de otras
inversiones a cofinanciar dentro del PMUS.

No se apoyaran actuaciones aisladas que no cuelguen de un Plan o estrategia global
de movilidad urbana.
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En relacién a la adquisicion de vehiculos, solo serdn subvencionables las adquisiciones
de vehiculos eficientes para transporte publico colectivo que estén incluidas en un
PMUS o Plan Director. Por tanto, no se financiara la adquisiciéon de material rodante de
otro tipo por parte de los Ayuntamientos, ni para particulares ni para autonomos o
empresas.

Estas actuaciones elegibles estaran englobadas en los siguientes Planes Sectoriales
contenidos en el presente PMUS:

U Plan Sectorial de Control, Ordenacion del Tréfico y Estructura de la Red
Viaria.

U Plan Sectorial de Gestion y Regulacién del Estacionamiento.
U Plan Sectorial de Potenciacion del Transporte Publico.

U Plan Sectorial de Movilidad Peatonal.

U Plan Sectorial de Movilidad Escolar.

U Plan Sectorial de Movilidad Ciclista.

U Plan Sectorial de Mejoras de la Distribucion de Mercancias.

U Plan Sectorial de Mejoras de Integracion de la Movilidad Sostenible en
las Politicas Urbanisticas y Espacio Ciudadano.

U Plan Sectorial de Mejoras de la Calidad Ambiental y Ahorro Energético.
U Plan Sectorial de Accesibilidad peatonal urbana.

U Plan Sectorial de Seguridad Vial.

U Plan Sectorial de Buenas Practicas de Movilidad.

U Plan Sectorial de la Oficina de Movilidad.

U Plan Sectorial de Puntos de Recarga de Vehiculos Eléctricos.

U Plan Sectorial de Smart Mobility.
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Finalmente, con respecto a los beneficios que aporta un PMUS en el territorio, se
relacionan a continuacion, algunos de los mismos:

1. Disminucién de atascos y de los efectos derivados de la congestion: ruido,
contaminacion atmosférica, contribucion al efecto invernadero y accidentes.

2. Disminucion del consumo de energias no renovables, promoviendo el
consumo de combustibles renovables.

3. Reduccion del tiempo de viaje.
4. Mejora de los servicios de transporte publico.

5. Recuperacion del espacio publico disponible, al tener que destinarse menos
al trafico e infraestructuras.

6. Mejora, en consecuencia, de las condiciones de accesibilidad para todos los
habitantes, incluidas las personas con movilidad reducida.

7. Mejora de la salud de los habitantes gracias a la reduccion de la
contaminacion y el ruido, y también gracias a la promocién del uso de los
modos a pie y modos de movilidad compartida.

8. Mejora de la calidad del medio ambiente urbano y de la calidad de vida de
los habitantes.

En definitiva, los planes de movilidad urbana sostenible pretenden integrar todos los
beneficios asociados al transporte sostenible.

1.50BJETIVOS GENERALES DEL PMUS

El objetivo principal del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Yaiza es alcanzar un
nuevo equilibrio en los medios de transporte sobre unas bases de sostenibilidad y
mejora de la calidad de vida urbana.

Concretamente, debera procurar reformar la idea de estrategia global en la planificacion
del transporte, fomentando la movilidad sostenible, la mejora del sistema de transporte
y el incremento de su calidad, actualizar el papel de los modos de transporte publico y
particular, colectivo e individual, la expansion de la red ciclista, la aparicion de nuevos
centros de atraccion o variacion de los previos, teniendo en consideracion las
singularidades de la propia ciudad y su entorno, los usos de movilidad especifica de
mujeres y hombres, entroncando los elementos culturales, con el modelo de ordenacion
del territorio y el urbanismo, con el marco institucional y con las politicas econémicas y
fiscales.
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Todos los objetivos son aprobados y consensuados tanto a nivel técnico como politico
y se concretan en que la movilidad ha de ser SEGURA Y SALUDABLE, INTERMODAL,
ACCESIBLE y EFICIENTE.

Ademds, se introducen dos objetivos que de forma transversal tienen que estar
presentes en el resto, la Igualdad de Género y el Medio Ambiente.

Introducir la Igualdad de Género significa que, ante cada uno de los objetivos generales,
de las estrategias planteadas para conseguir los objetivos y de los programas a
desarrollar se tendran en cuenta los diferentes usos de utilizacion de los distintos tipos
de transporte que tienen las mujeres y los hombres en la ciudad del municipio de Yaiza,
asi como las consecuencias que tienen para ambos sexos las estrategias planteadas.

OBJETIVOS GENERALES

S’

EFICIENTE INTERMODAL ACCESIBLE SEGURAY
Impulsar e incentivar el Desarrollar un Garantizar la SALUDABLE
uso de vehiculos menos planteamiento sistémico accesibilidad universal. Disminuir &l nimero de
contaminantes. Entrjeti:i;sslpfjrtr:ndos e vehiculos privadas.
Fomentar el uso de ) i redistribuir el espadio Beducir Iz
energias limpias y Mejorar la disponible en la via contaminadon
renovabiles. intermodalidad del plblica. atmosférica y acstica
: sisterna del transporte . '
Disponer un transpote piiblico. Fomentar la equidad Bedudir el ndimera de

publico eficiente.

Aplicar nuevas
tecnologias TIC en la
gestion de la movilidad.

Facilitar el intercambio
maodal hacia modos de
desplazamientos
sostenibles.

social en el acceso al
sistema de movilidad.

gravedad de accidentes
de trafico.

IGUALDAD DE GENERO

MEDIO AMBIENTE

Aplicables de manera transversal en todo el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Yaiza

llustracion2; Objetivos generales y transversales del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del mieni¢giza.
Elaboracién propia.
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2. ZONA DE ACTUACION

2.1AMBITO TERRITORIAL DEL PMUS

El presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), tiene como ambito territorial
de aplicacion el conjunto de territorio correspondiente al municipio de Yaiza, siendo el
término municipal mas al sur y al oeste de dicha isla, perteneciente a la provincia de Las
Palmas, en las islas Canarias y con una superficie de 208 km cuadrados.

YAIZA

LANZAROTE

llustracion3; Ambitode actuacion del PMUS de Yaiza; Elaboracion propia.

Cabe destacar, que pese a los dispuesto, gran parte de las acciones del presente
PMUS, se centraran en el nicleo poblacional de Playa Blanca, por peticion expresa del
Ayuntamiento de Yaiza, puesto que, dicha zona se considera uno de los principales
atractores turisticos de la isla y por ello concentra un gran volumen de visitantes durante
todo el afio aumentando considerablemente la masa ciudadana y por ende la demanda
0 necesidad de una mayor infraestructura para con la calidad de vida de los mismos, asi
como de la poblacién local, en cuanto a transporte y movilidad se refiere.

llustracion4; Imagen Playa Blanca en época estival. Fuente: Yaiza.es *
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Rodeado por el océano Atlantico, linda al norte con los municipios de Tinajo y Tias.
Especial mencion la presencia del Parque Nacional de Timanfaya al norte, Gnico parque
nacional de La Red Espafiola de Parques Nacionales eminentemente geolégico y que
representa una muestra del volcanismo reciente e histérico en la Region Macaronésica.
Dicho pargue nacional es compartido con el municipio de Tinajo.

Es el municipio con el litoral mas largo de la isla de Lanzarote,

llustracion5; Parque Nacional de Timanfaya; Fuente: Lanzarote.com

El municipio de Yaiza esta formado por los pueblos de Yaiza, Uga, Las Brefas, Femés,
La Hoya, Las Casitas, El Golfo, La Degollada, Maciot, Playa Quemada y Playa Blanca.

2.2CARACTERISTICA CLIMATICA

Como caracteristica climatica fundamental hay que tener en cuenta, la escasa altitud de
la isla, la cual repercute en que los alisios no ejerzan la influencia que tienen en otras
islas mas abruptas, evitando asi la existencia de una zonificacion climatica clara. Esta
situacion propicia que el clima se similar en todas las areas de municipio presentando
pequefias variaciones que son dificilmente identificables con los datos existentes.

Con caracter general, los registros térmicos lanzarotefios apenas oscilan, situandose
entre los 18°C y los 22°C (medias invernal y veraniega, respectivamente). Los dias mas
frios del afio, el termdmetro desciende por debajo de los 10°C en muy contadas
ocasiones. La temperatura media anual se sitla en torno a los 20°C, existiendo una
variacion térmica considerable entre el dia y la noche. Lanzarote recibe unas 2.800
horas de insolacién anuales. Respecto a la pluviometria, los meses de mayor induce
corresponden a diciembre y enero, siendo los de menor julio y agosto con una media
inferior a 150mm. Los vientos alisios son frecuentes y alcanzan facilmente la zona sur
de la isla.

A una escala local, donde se ubica el area de actuacién del municipio de Yaiza, la
definicion climatica segun la clasificacion de Képpen es de clima desértico calido con
verano seco, no existiendo estacion himeda y con indices pluviométricos escasos.
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El municipio de Yaiza se caracteriza inicialmente por presentar altas temperaturas altas,
con medias que van ascendiendo desde enero hasta Julio y agosto, iniciando desde ese
mes un descenso paulatino. EI mes mas frio corresponde a enero y el mas calido agosto.
Las temperaturas son mas o menos constantes a lo largo de todo el afio, con variaciones
diurnas que pueden considerarse relevantes. Latemperatura media es de 20, 6 °C, con
medias maximas que oscilan los 23 3YC y 17 9¥C de medias minimas. Asi, existe una
primera zona definida como templada-calida (19°C) que comprende basicamente los
valles de Fenay de Femés, asi como los nlcleos y alrededores de Yaizay Uga. Elresto
de la superficie municipal se encontraria dentro de la calificacion de célido (22°C).

Yaiza destaca por su elevado nimero de horas de sol, con un débil régimen de
pluviosidad anual (aproximadamente uno 300 mm/afio), sin duda influido por la escasa
entidad de su relieve. Los meses con mayor volumen de precipitacion corresponden a
diciembre y enero y los meses de menor son julio y agosto. La media de precipitacion
anual de 94, 8 mm. Las precipitaciones en general son de régimen subtropical
mediterraneo con un periodo de xericidad estival muy prolongado, por lo que las lluvias
son practicamente nulas en verano.

Estacion ™ tm tmedia
Playa Blanca 23,30 17,90 20,60
Lanzarote 22,70 16,00 19,40

Tablal; ™ medig maximas (TM) y minimas (TnBlaboracién prap. Fuenteinstituto Nacional de Meteorologia

2.3TIPOLOGIA DE LISCLEOS DE POBLACION O BARRIOS

A continuacion, se procede a exponer brevemente las principales caracteristicas de
cada uno de los pueblos mencionados.

- Pueblo de Yaiza;

Presenta en general un buen estado medio de conservacion, dado que la notable
arquitectura tradicional y su conservacion gracias a las ordenanzas estéticas
para la edificacion de caracter insular ha devenido en una calidad del paisaje
urbano bastante por encima de la media respecto a los asentamientos
poblaciones existentes en Canarias de similares dimensiones. El pueblo de
Yaiza es el ndcleo municipal, donde se encuentra el ayuntamiento.

En los ultimos afios el nivel de transformacion ha sido bajo, predominando las
promociones de edificaciones aisladas que han ido colonizando los espacios
interiores del nucleo, con un uso predominantemente residencial, redundando
en el mantenimiento de una densidad poblacional baja.
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Transcurre por el pueblo principalmente la via LZ-2, la cual comunica
directamente con la poblacion de UGA, muy proxima, ademas de con el
asentamiento turistico de Playa Blanca.

llustracion6; Pueblo de Yaiza.

Pueblo de Uga

Uga se encuentra a pocos km al norte de la cabecera municipal de Yaiza. Su
proximidad y parentesco en lo que a arquitectura e infraestructuras se refiere con
el pueblo de Yaiza, propicia que el crecimiento de ambos pueblos en los Ultimos
afios los ha aproximado tanto que casi se confunden.

Se comunica con Arrecife por la LZ-30, con Yaiza mediante la LZ-2, y con las
Casitas-Femés por la LZ-702.

llustracion7; Pueblo de Uga.
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Pueblo de Las Brefias

Asentamiento rural, con una evolucién en la ocupacion y transformaciéon baja
predominando las promociones de edificaciones aisladas de caracter unifamiliar
con un uso practicamente exclusivo de tipo residencial. Sobre su forma y
estructura, el modelo de ocupacién del suelo de baja densidad caracterizado por
tipologias de ciudad jardin sobre grandes parcelas.

Atraviesa el pueblo la LZ-703, la cual conecta la zona con otros asentamientos
rurales de menor calado.

llustracion8; Pueblo de Las Brefias

Pueblo de Femés

Femés junto a la poblacion de Las Brefias, son los asentamientos rurales que en
la actualidad detentan mas poblacion.

llustracion9; Pueblo de Femés.
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Provisto de espacios libres con ciertos servicios esenciales y equipamientos,
convirtiéndolo complementario a los nucleos de Yaiza y Uga, como centro de
residencia. Por Femés transcurre la LZ-702 conectdndolo con las poblaciones
de Maciot y Las Casitas.

Pueblo de La Hoya

Asentamiento de crecimiento muy reducido, con baja densidad poblacional, con
escasos espacios libres, servicios o equipamientos, pese a su especial interés
turistico debido a su cercania con el enclave de la Laguna de Janubio y
alrededores.

Se accede por desviacion, desde la via LZ-2, que conecta Playa Blanca y Pueblo
de Yaiza.

llustracionl0; Pueblo de La Hoya.

Pueblo de Las Casitas

llustraciéonll; Pueblo de las Casitas de Femés.
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Las Casitas de Femes se encuentra rodea por la Caldera Gritana, Caldera
Riscada y Pico Naos, ocupando la vega que han ido formando los sedimentos
transportados hasta esta zona. En ella las casas se reparten de manera dispersa
junto a las tierras de cultivo. Dicho asentamiento est4 estrechamente
comunicado con Femés por medios de la via LZ-2.

Pueblo de El Golfo

Al igual que en el caso de La Hoya, nos encontramos con un asentamiento de
crecimiento muy reducido, con baja densidad poblacional, con escasos espacios
libres, servicios o equipamientos, pese a su especial interés turistico, esta vez
debido a su ubicacién, puesto que se trata de un pueblo marinero con fuerte
caracter historico dentro del Pargue Nacional de Timanfaya.

llustraciénl2; Pueblo de El Golfo.

Conecta con Yaiza y con La Hoya, mediante la LZ-704 y LZ-703
respectivamente.

Pueblo de La Deqgollada

Ubicado practicamente en el centro del municipio rodeado del resto de areas
rurales, la Degollada es un asentamiento rural eminentemente agricola, de ahi
gue su crecimiento con respecto a otros ndcleos sea muy reducido, con una baja
densidad poblacional.

El pueblo de La Degollada se caracteriza por ser el nicleo poblacional con menor
accesibilidad, puesto que, para llegar a él, se deberan tomar carreteras
secundarias.
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llustracionl3; Pueblo de La Degollada.

Pueblo de Maciot

Pequefio asentamiento rural ubicado entre Femés y Las Brefias, el cual junto
con La Degollada se centra en la actividad agricola dentro del municipio. Pese a
su pequefia dimensidon con respecto a otros asentamientos, dispone de
conexiones con Femés y Las Brefias mediante la via LZ-702, y con Playa Blanca
mediante la antigua carretera con el mismo nombre.

llustraciéonl4; Pweblo de Maciot.

Pueblo de Playa Quemada

Pequefio pueblo marinero ubicado en la franja costera este de Yaiza,
concretamente al sur de la urbanizacion de Cortijo Viejo. Lugar conocido por la
poblacién local, pero no tanto por los turistas. Su crecimiento en los ultimos afios
no es destacable, conformado en su mayoria por edificaciones alineadas a vial
de dos plantas y/o ciudad jardin, con uso estrictamente residencial.
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Se accede por medio de la LZ-706, mediante una desviacién desde la Carretera
LZ-2 proveniente de Arrecife-Aeropuerto.

llustracionl5; Pueblo de Playa Quemada.

Pueblo de Playa Blanca

Se encuentra ubicado en la parte més al sur del municipio y por extension de
Lanzarote, frente a la isla de Fuerteventura, en el llamado estrecho de la
Bocaina. A poca distancia se encuentran algunos de los lugares mas
emblematicos de la isla. Pese a su caracter mixto en cuanto a usabilidad se
refiere siendo residencial-turistico. Es considerado el principal ndcleo o
asentamiento atractor de visitantes de la isla, y fruto de ello, concentra el mayor
crecimiento edificatorio del municipio, que inicialmente se fue desarrollando
entorno al Casco Urbano de Playa Blanca, extendiéndose a lo largo de la franja
litoral que abarca.

Se caracteriza, por poseer una morfologia distinta al resto de pueblos del
municipio, predominando la presencia de manzanas cerradas de dos plantas de
complejos de apartamentos intercalados con grandes hoteles en las cercanias
de las playas. Especial mencion a la presencia a la estacion de guaguas de Playa
Blanca, asi como el muelle recreativo-deportivo, el cual posee bandera azul. Su
principal via de entrada-salida es la LZ-2.

llustracionl6; Pueblo de Playa Blanca.
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3. ANALISISELMUNICIPIO DE YAIZA.
3.1SOCIEECONOMICOS.

3.1.1. POBLACION

El espacio agrario de Yaiza ha ido perdiendo importancia en los ultimos afios debido al
crecimiento de nuevas actividades relacionadas con el turismo. Se mantienen algunos
cultivos para el mercado interno y de subsistencia.

La irrupcién del fendbmeno turistico en Yaiza es tardia, remontandose a 1968. En los
afos 70 las licencias de obras se incrementaron y surgieron los primeros complejos. A
mediados de los afios 80, Yaiza contaba con el 25% de las plazas hoteleras de
Lanzarote, so6lo superada por Puerto Del Carmen y Costa Teguise.

Playa Blanca es hoy por hoy el motor turistico de Yaiza. El tir6bn que ha significado el
turismo y la construccion para la economia local se observa en los niveles de ocupacién
laboral del municipio. En los afios 80 Yaiza ofrecia la tasa de desempleo mas baja de
Lanzarote.

Segun los datos publicados por el INE, el nUmero de habitantes en Yaiza en 2019
asciende a la cantidad de 16.571. Actualmente la densidad de poblacién en Yaiza es de
78,22 habitantes por Km cuadrado.

En la siguiente gréfica se muestra la poblacion de los municipios de la isla de Lanzarote,
agrupados segun intervalos de poblacion, con objeto de contextualizar el municipio de
Yaiza, el cual asume el 10,90 % del total de la poblacion presente en la isla.

ISLA POBLACION PORCENTAJE
Lanzarote 152.289 100,0%
Arrecife 62.988 41,4%
Haria 5.123 3,4%
:Z:‘tolomé 18.816 12,4%
Teguise 22.342 14,7%
Tias 20.170 13,2%
Tinajo 6.279 4,1%
Yaiza 16.571 10,9%

Tabla2; Numero de habitantes por municipies la isla de Lanzarote. Elaboracién propia. Fuente: INE
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En loque respecta a la evoluciéon de la poblacién en el municipio de Yaiza, cabe destacar el
significativo aumentadade la mismaacaecido en los Ultimo afiggoducto principalmente del
impacto delsector turistico (Hoteleria, restauracion, ocio y tiemjpal NJSoxaentrado casi en

su totalidad en la zona urbana de Playa Blanca.

Debido al aumento de la oferta turistica en la zona, se ha generado paralelamente un efecto de
llamada de demanda de usesidencial de toda aquella poblacion local tademtro del propio
municipio comduera del mismo, incluso de otras islas del archipiélago. Esta poblacion local se
ha ido asentando en el municipio de Yaiza, para los cuales se ha dispuesto de infra@stiict
primera necesidad para asegurar una calidad deestizbk de todos y cada uno de ellos dentro

del limite del municipio, principalmente en la zona de Playa Blanca.

Lo anteriormente expuesto se contempla en la siguiente gréfica sobre la evolueiden d
poblacion del municipio y de sus diferentes nucleoslgcianales.

L
b b B B B B 2 %, G

llustracionl7; Gréfica de evolucion de la poblacion del municipio de YaizaZf® Fuente: INE.

Este crecimiento ha redundado en la consecuci@ uh importante valor afiadido y
diversificacion de serviciaconrespecto a otros municipios, llegando a no depender de un Unico
sector, habitualmente en el pasado la agricultusgendo aun hoy en dia prioritario dentro del
municipio y concentrado princgimente en el anillo central de éste conformado por lostpogs

de Yaiza, Femés, Las Casitas, Degollada, Maciot y las Brefias.

En la siguiente tabla se muestra la evolucion mencionada, distribuida por cada uno de los
nucleos poblacionales existentes emmainicipio.
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UNIDAD POBLACIONAL 2010 2012

BRENAS (LAS) 245 279 307 355 418 431 446 392 370 878 359
FEMES 231 254 242 244 260 249 242 209 195 190 202
GOLFO (EL) 91 106 106 24 161 157 180 78 94 198 229
PLAYA BLANCA 3.052 4.938 5.636 6.904 | 9.701 |[10.759 | 11530 | 11621 |12.398 |12.616 | 12.810
UGA 647 73 726 765 835 913 955 968 1034 1128 1150
YAIZA 589 630 633 666 781 845 857 884 888 894 908
CASITAS (LAS) 49 61 59 58 63 68 66 56 51 54 58
HOYA (LA) 68} 47 42 44 50 52 57 50 47 53 56
PLAYA QUEMADA 103 21 m 18 44 u4 U3 105 93 m 1m?
CORTWO VIEJO 16 22 41 44 72 98 91 88 119 128 138
DEGOLLADA (LA) 36 36 36 39 48 53 52 47 43 39 41
GERIA (LA) 24 25 23 24 22 27 28 29 27 27 27
MACIOT 28 33 23 ) 26 30 34 30 24 32 31
PUERTO CALERO 31 55 1“2 260 366 416 450 411 461 443 450

TOTAL YAIZA t 12.947 14242 15131  15.068

Tabla3; Poblaciéon de decho de Yaiza segun unidad poblacional. Evolucion {2Q08). Elaboracion propia.
Fuente: INE.

Otro aspecto a valorar es la poblacion maxima estacional que soporta el municipio de
Yaiza. Dicho valor se calcula incluyendo en la suma total a todas aquellas personas que
tienen algun tipo de vinculacién o relacidon con el municipio, ya sea porque residen,
trabajan, estudian o pasan algun periodo de tiempo en él. Los datos son publicados
mediante los informes pertinentes del Ministerio de Hacienda y Administraciones
Publicas del Gobierno de Espafia.

Poblacion estacional maxima

Ao Personas
2016 49,918
2015 45.140
2012 39.114
2011 39.105
2010 38.803
2009 37.818
2008 36.456
2005 39.708
2000 18.301

Tabla4; Datos de poblacion ména estacional. Elaboracion propia. Fuemnisterio de Hacienda y
Administraciones Publicas
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Con objeto de tener en cuenta la perspectiva de edad y de los colectivos vulnerables,
como son las personas de edad avanzada, en el andlisis y diagnéstico del PMUS, a
continuacion, se muestra la piramide de edad del municipio y provincial, para reflejar su
comparacion.

Se observa una menor incidencia en la base de la pirAmide de poblacién, debido a una
bajada de la tasa de natalidad por debajo del nivel de reemplazo, y el aumento de la
esperanza de vida, caracteristicas propias de la mayoria de los territorios occidentales
y desarrollados en la actualidad.

100 +
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90-94
85-89
80-84
7279
70-74
65-69
60-64
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3539
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0-4
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@ Hombres (8.607) Mujeres (7.964)

llustracionl8; Gréfica de poblacion de Yaiza por sexo y grupos de Edadte: ISTAC.

Destacar una mayor proporcion de personas con edades comprendidas entre los 30 y
los 60 afios de edad en el municipio de Yaiza que en el resto de franjas de edades, tanto
en hombres como en mujeres. Sin embargo, el municipio de Yaiza, es considerado como
el municipio mas joven de la isla de Lanzarote, con una media de edad situada en los
37,42 afos, seguido muy de cerca por Arrecife con una media de 37,55 afios y siendo
la edad media de la poblacién de la isla de Lanzarote, atendiendo al valor establecido
justo al cierre de 2019 por el Instituto Canario de Estadistica (ISTAC) de 39,1 afios.

La edad media de los canarios en general, se sitia en 41,8 afios.

En cuanto al denominado indice de vejez, o lo que es lo mismo, el porcentaje de la
poblacion que ya ha cumplido los 65 afios, Yaiza junto a San Bartolomé, tiene el menor
porcentaje de personas mayores de 65 afios con respecto al resto de municipios de la
isla de Lanzarote, con un 8,6 %.
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Hombres WIVEIES Total

0-5 449 402 851
5-10 429 411 840
10-15 464 420 884
15-20 406 392 798
20-25 514 592 1.106
25-30 683 705 1.388
30-35 677 693 1.370
35-40 835 695 1.530
40-45 920 768 1.688
45-50 843 698 1541
50-55 667 598 1.265
55-60 513 465 978
60-65 421 341 762
65-70 309 295 604
70-75 235 236 471
75-80 129 134 263
80-85 67 68 135
85+ 46 51 97
Total 8.607 7.964 16.571

Tabla5; Datos numéricos de poblacion dedinicipio de Yaiza por género y ffande edades. Elaboracién propia.
Fuente: ISTAC.

- La poblacion meor de 18 afios en Yaiza es de 3.052 (1.582 H, 1.470 M), el 18,4%.
- La poblacion entre 18 y 65 afios en Yaiza es de 12.088 (6.307 H, 5.781 M), el 72,9%.
- La pdlacion mayor de 65 afios en Yaizalesl.431 (718 H, 713 M), el 8,6%.
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llustracionl9; Estadistica del Crecimiento VegetativoYenza Sere (19992018. Fuente: ISTAC.
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En la grafica anteriormente expuesta se deduce que el crecimiento natural de la
poblacion en el municipio de Yaiza, segun los ultimos datos publicados por el INE para
el afio 2018 ha sido positivo, con 113 nacimientos mas que defunciones.

En lo relativo a la distribucion por sexos, hombres y mujeres se distribuyen de una forma
relativamente equitativa. Sin embargo, destaca que, en la mayoria de grupos de edad,
el niumero de hombres supera al de mujeres, incluso en las edades mas avanzadas,
cuando, en general, el nimero de mujeres aumenta respecto a los hombres en esas
edades, debido a la mayor esperanza de vida de estas. Esto puede estar provocado por
la gran afluencia de poblacién extranjera en las que, en edades avanzadas, el nimero
de mujeres es ligeramente inferior al de hombres

= Hombres = Mujeres

llustracion20; Grafica de plolacion segin sexo en el municipio de Yaiza. Fuente: ISTAC.

Segun los datos publicados por el INE procedentes del padrén municipal de 2019 el
13,05 % (2.162,00) de los habitantes empadronados en el Municipio de Yaiza han
nacido en dicho municipio, el 23,07% han emigrado a Yaiza desde diferentes lugares de
Espafa distintos a Canarias, el 13,21 % (2.189,00) desde otros municipios de la isla de
Lanzarote, el 5.48 % (909) desde otros municipios del resto de islas de la comunidad de
Canarias, el 45,19 % (7.488,00) han emigrado a Yaiza desde otros paises.
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= Mismo municipio = Otro municipio delaisla = Otraisla de Canarias

Resto de Espafia = Otro Pais

llustracién21; Gréfica de distribucion de la poblacién segun lugar de nacimiento. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.

Dichos datos son derivados del crecimiento gradual del municipio con respecto al uso
turistico, debido al fortalecimiento del sector en las principales areas de litoral o costeras,
acompafadas con una puesta en valor de los diferentes puntos tractores de turismo
presentes en el municipio, (Pargue Nacional de Timanfaya, Playa Blanca, Charco Verde,
Salinas de Janubio, playa de Papagayo, playa de Flamingo, playa Mujeres, Los
Ajachesé) .

Cabe destacar que, segun datos del INE, de la poblacién extranjera presente en el
municipio el 44,31 % del total son provenientes del continente europeo, seguido por un
35 % provenientes de territorio americano y en menor medida los territorios africanos y
asiaticos, los cuales engloban el 14,03 % y 6,65 % respectivamente.

Teniendo en cuenta la proporcion de habitantes nacidos en otro pais sobre la poblacion
total del municipio, se ha indagado segun el INE, el ranking, en el que se determina la
posicion de cada municipio en proporcion de habitantes nacidos en otro pais.

Segun los datos estadisticos por municipios a nivel nacional estudiados se tiene que, el
municipio de Yaiza se encuentra en la posicién numero 35.

En cuanto a la relacion de dicha posicién con respecto a otros municipios cercanos con
perfil semejante a Yaiza, se tiene el municipio de Mogan en la posicién 66.
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Habitantes segln Pais de Nacimiento

Pais 2019 Dif (2018)
Bulgaria 36 -3
Francia 106 -19
Italia 597 17
Polonia 57 -4
Portugal 82 -2
Reino Unido 1289 34
Alemania 364 -67
Rumania 161 -2
Ucrania 18 -7
Rusia 15 -4
Argelia 11 0
Marruecos 862 40
Nigeria 1 -1
Senegal 25 5
Cuba 413 10
Republica Dominicana 215 15
Argentina 195 6
Bolivia 33 9
Brasil 100 1
Colombia 908 139
Chile 36 0
Ecuador 173 6
Paraguay 20 1
Perd 132 1
Uruguay 111 -8
Venezuela 188 24
China 250 0
Pakistan 18 5
Otros 1072 -19

Tabla6; Poblacion presente en el municipio de Yaiza. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.
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Se han establecido una serie de indices demograficos, para complementar el andlisis:
- Dependencia
La proporcion de poblacién del municipio (33,36 %) de los grupos de edad
econdémicamente inactivos respecto al grupo en edad de poder estar activa es
mayor a la proporcion de la provincia (39,9 %).

- Envejecimiento

El municipio tiene una poblacion menos envejecida con 65 afios 0 mas (9,47 %)
gue el promedio de la provincia (14,7 %).

- Juventud

Los jovenes de entre 15 y 29 afios representan un 15,54 % sobre la poblacién
total, ligeramente por encima de la media la provincia que se sitia en 14,52 %.

- Maternidad

La poblacion menor de 5 afios representa un 18,5 % sobre la poblacién de
mujeres de edad fecunda, algo mayor al promedio provincial (15,3 %).

- Tendencia

Se esta produciendo un ligero aumento del nimero de nacidos, pese a que en
los dltimos cinco afios se ha estabilizado.

- Reemplazo

La poblacién en edad de incorporarse al mercado de trabajo respecto a los que
se retiran, representa el 109,4 % en Yaiza por encima del 95,6 % de la provincia.

Dependencia 33,36 % 39,90 %
Envejecimiento 9,47 % 14,70 %
Juventud 15,54 % 14,52 %
Maternidad 18,50 % 15,30 %
Reemplazo 109,40 % 95,60 %

Tabla7; indices demograficos. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC
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3.1.2. RENTA

Resulta de interés el conocer la situacion econémica actual de los habitantes del
territorio en estudio, puesto que determinard aspectos relativos a la calidad de vida de
los mismos en el municipio.

La movilidad se ve afectada positiva 0 negativamente, en base al poder adquisitivo de
los habitantes del territorio, puesto que, un bajo nivel de ingresos en las familias y/o
individuos supondria la sectorizacién de nichos o nucleos poblacionales e incluso
pudiendo llegar a ser un efecto limitador en cuanto a movimientos se refiere y/o viajes
cotidianos o puntuales de los individuos, (ir al trabajo, citas con centros sanitarios,

traslados para el estudio, desplazamientos dest
Afo Renta Bruta Var Renta Dispo Var
2017 21.520u8630 (4, 18. 3070u628u (3,
2016 20. 65703670 (1, 17.679u02870 %)1,
2015 20. 29005250 (2, 17.392u712u0 (4,
2014 19. 7650600 (0,316.6800-22 (30,18%)
2013 19. 705400 (0,0016.702000 (0,00

Tabla8; Evolucién dé&a renta media en Yaiza. Elaboracion propia. Fuente: Ministerkdatienda.

La renta bruta media en el municipio de Yaiza en 2017, segun los datos aportados por
el Mi ni sterio de Hacienda, pl asmados en | a tab
una tendencia continuada de subida.

Finalmente descontando la liquidacion por IRPF y lo aportado a la Seguridad Social, se
obtiene como resultante de |l a renta disponible

En 2017 Yaiza se sitia como el municipio n°® 18 con una mayor renta bruta media de la
provincia de Las Palmas, y en la posicién n° 34 en la comunidad de Canarias, el 1208 a
nivel Nacional (sin PV y Navarra).

A continuacion, se expone una tabla con las posiciones en las que se encuentran los
municipios més cercanos y/o con poblacion parecida al municipio de Yaiza.
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Renta
Disponible
Media

Ne Ne Posicion Posicion
Declaraciones | Habitantes | Nacional Autonémico

Municipio Titulares

Santa Brigida 8.683 7.618 18.314 32 1 40.994  32.329
Ez'rmz ’dfagra“ 177.712 156.287 378.517 278 3 28.244  23.102
Teguise 10.143 9.175 22.122 503 5 25.940  21.388
Tias 8.471 7.517 20.006 820 13 23794  19.927
;‘éggﬁode' 18.880 17.277 39.382 850 14 23656  19.721
Harfa 2.017 1.793 4.969 853 15 23649  19.905
i:’}i?j}ggfmé 23.469 21.092 53.588 879 16 23486  19.635
San Bartolomé 8.882 8.106 18.327 881 17 23.476 19.662
Arucas 17.946 15.403 37.691 889 18 23398  19.583
Telde 45.979 40.335 102.424 954 21 22948  19.304
Teror 5.479 4.620 12.449 1.059 22 22274  18.863
valsequillo 4138 3.571 9.278 1.075 23 22201  18.676
Firgas 3.558 2.921 7.491 1.091 25 22,008  18.780
Antigua 3.777 3.418 11.948 1.106 27 22017  18.427
Agaete 2.373 2.095 5.573 1.182 31 21.604  18.309
Agiiimes 13.957 12.462 31.152 1.186 32 21594  18.351
Mogan 8.206 7.339 19.657 1.187 33 21592  18.328
Yaiza 6.817 6.248 16.289 1.208 34 21520  18.307
m%:ode el 3.132 2.599 7.625 1.219 36 21480  18.248
Tinajo 2.782 2.509 6.119 1.243 37 21395  18.183
Arrecife 27.870 25.088 61.351 1.245 38 21368  18.160
Tuineje 6.521 6.100 14.791 1.289 39 21110  17.961
gﬁ?;a MatlEcey oo 5.446 13.924 1.305 42 21.027  17.872
Oliva, La 9.491 8.677 25.884 1.339 44 20.887  17.827
Pajara 9.328 8.666 20.539 1.353 47 20.806  17.702
Moya 3.414 2.848 7.728 1.374 48 20.687  17.752
Galdar 11.191 9.692 24.209 1.377 49 20675  17.641
Ingenio 14.397 12.650 30.831 1.394 50 20561  17.613
Tejeda 450 378 1.921 1.536 53 19.899  17.164
?fr‘gjt:n';”da de 31909 28.362 71.863 1.611 57 19.503  16.822
Artenara 306 269 1.090 2.029 72 17.740  15.356
Valleseco 1.450 1.221 3.784 2.108 76 17.422 15.192
ﬁ!‘gg% Siﬁ""” 3.193 2.891 7.608 2.436 84 16.036  14.076

Tabla9; Posicionamiento de los municipios mayores de 1.000 habitantes por Rergartadia Elaboracion propia.
Fuente: Agencia TributarigGobierro de Espafia.
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Los habitantes de Yaiza liquidaron 13.886.5630 en concepto de |

recibieron por parte de las diferentes administraciones de forma directa en el
presupuesto municipal (capitulo 4 Y 7) 5.632.923 0 u n 46Qde |6 éportado, en la
siguiente tabla podemaos ver las cifras de los municipios cercanos o de poblacién similar.

Liguidacion IPRF vs Presupuesto Ayuntamiento

Capitulo4y 7
Municipio Liquidacion %
Presupuesto
Teguise (Las Palmas) 31.668. 7.543. 3 23,82 %
Tias (Las Palmas) 22.298. 6.386.9 28,64 %
San Bartolomé (Las Palmas) 22.344. 5.365.0 24,01 %
Yaiza (Las Palmas) 13. 886. 5.632.9 40,56 %
Tinajo (Las Palmas) 5.657. €& 2.624. 2 46,38 %
Arrecife (Las Palmas) 56. 842. 17.159.t 30,19%

ey

RPF

Tablal0; Liquidacién IPRvs Presupuesto Ayuntamienkuente: Ministerio de Hacienda del Gobierno de Espafia.

Segun los datos del 1° trimestre del 2020 publicados por el Ministerio de Vivienda del
Gobierno de Esparia, el n° de transacciones inmobiliarias en el municipio de Yaiza
asciende a un total de 91, el -10.78% menos que en el 1 trimestre de 2019, de las cuales
10 son transacciones de viviendas nuevas y 81 de segunda mano.

3.1.3. EMPLEO

Segun los datos publicados por el SEPE en el mes de junio el nimero de parados ha
subido en 34 personas. De las 34 personas nuevas en de la lista del paro en Yaiza
aumento en 10 hombres y 24 mujeres.

El nimero total de parados es de 1844, de los cuales 926 son hombres y 918 mujeres.

Las personas entre 25 y 44 afios con 927 parados son el grupo de edad mas afectado
por el paro, seguido de los mayores de 45 afios con 730 parados, el grupo menos
numeroso son los menores de 25 afios con 187 parados.

Por sectores vemos que en el sector servicios es donde mayor niumero de parados
existe en el municipio con 1703 personas, seguido de la construccién con 64 parados,
las personas sin empleo anterior con 44 parados, la industria con 20 parados y por ultimo
la agricultura con 13 parados.
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PALMAS, LAS JUNIO 2020

SEXO Y EDAD
MUNICIPIO TOTAL HOMBRES MUJERES
<25 25-44  >=45 <25 25 - 44 >=45
YAIZA 1.844 92 458 376 95 469 354

Tablall; Paro registrado segun sexo y edad. Elaboracion propia. Fuente: SEPE.

PALMAS, LAS JUNIO 2020

SECTORES
MUNICIPIO AGRI- INDUS- CONS- SIN EMPLEO
CULTURA  TRIA TRUCCION sEsvleies ANTERIOR
YAIZA 13 20 64 1.703 44

Tablal2, Paro registrado seguactividad economiceElaboracion propia. Fuente: SEPE.

PALMAS, LAS JUNIO 2020

TIPO DE CONTRATO

TOTAL HOMBRES MUJERES
INIC. INIC. CONVER INIC. INIC. CONVER

MUNICIPIO INDEF.  TEMPORAL T.INDEF. INDEF. TEMPORAL T.INDEF.
YAIZA 144 7 84 4 9 36 4

Tablal3; Contratosregistrada seguntipos de contratacionElaboracion propia. Fuente: SEPE.

PALMAS, LAS JUNIO 2020

SECTORES
MUNICIPIO AGRI- INDUS- CONS-
CULTURA TRIA TRUCCION SERVICIOS
YAIZA 1 13 35 95

Tablal4; Contratos registrados seguetividad econémiceElaboracion propia. Fuente: SEPE
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En cuanto a los sobre los Afiliados a la seguridad social, hay que tener en presente que
la misma, publica dichos datos, por municipios, pero teniendo como referencia el centro
de trabajo y no la residencia del trabajador, por tanto, en los municipios como capitales
administrativas 0 municipios dormitorio los datos se alejaran de la realidad por el
movimiento de trabajadores entre municipios.

Total
Afiliados

Junio 2020

Total 7517
REGIMEN:

GENERAL 6202
AUTONOMOS 1175
AGRARIO 21
HOGAR 27
MAR 92
CARBON 0

Tablal5; Afiliados a la Seguridad Sociauaip de 2020Elaboracién propia. Fuente: Seguridad Social.

3.1.4. FORMACION

Segun datos del propio Ayuntamiento de Yaiza, resulta que un 0,78% de la poblacion
mayor de 10 afios es analfabeta, un 14,15% no posee estudio, un 7,34% poseen
estudios de primer grado o lo que es lo mismo estudios primarios incompletos, un
70,22% de segundo grado y un 4,80% de tercer grado.

De los habitantes presentes en el municipio con una edad superior a los 10 afos, 104
no saben leer o escribir, 1.901 cuentan con menos de cinco afios de escolarizaciéon o no
completaron la ensefianza secundaria obligatoria o la ensefianza general basica, 958
carecen de estudios.

Por otra parte, 5.561 habitantes cuentan con ensefianza secundaria obligatoria o
ensefianza general basica,1.591 con bachillerato superior, BUP, LOGSE, COU o PREU,
359, con Formacién Profesional de grado medio u oficialia industrial, 1.165 con
Formacion Profesional de grado superior o maestria industrial, 327 con Diplomatura,
620 con Licenciatura o Arquitectura o Ingeniaria Técnica o Superior, 22 con Doctorado
0 postgrado y 695 con otras titulaciones.
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Para una mayor aproximacién del nivel de estudios de la poblacion, se adjunta un cuadro
del nimero de alumnos matriculados en edad de cursar estudios de caracter obligatorio
0 preuniversitarios.

NIVEL Arrecife Haria Bart(?l?)rr:ﬁé Teguise Tinajo Yaiza
Infantil 1.694 103 533 653 508 183 494 4.168
Primaria 3.875 199 1.140 1.513 1.165 416 872 9.180
ESO 2.938 223 938 1.009 749 376 640 6.873
BACH 1.162 80 253 291 177 116 151 2.230
E. Especial 33 17 64 16 7 137
FP Basica 115 27 50 17 209
FP1 659 42 37 738
FP2 840 114 954
TOTAL 11.316 647 2.908 3.731 2.632 1.098 2.157 24.489

Tablal6; Alumnos matriculados en Lanzagategln nivel de estudios y municipio, c28€4.9/20). Elaboracion
propia. Fuente: Consejeria de educacion.

3.1.5. ACTIVIDAD ECONOMICA
1 SECTOR PRIMARIO

El Sector primario comprende las actividades forestales, agricolas, ganaderas,
pesqueras y de acuicultura.

De estas actividades en el municipio de Yaiza, las actividades forestales de los datos
del ISTAC referentes a la actividad econdmica existente en el municipio, se desprende
la inexistencia de actividades de selvicultura y explotacion forestal alguna. En cuanto a
las actividades agricolas, en mayo de 2004 la Consejeria de Agricultura, Ganaderia,
Pesca y Alimentacion del Gobierno de Canarias realizé un trabajo de campo, del que
resulté que el municipio de Yaiza contaba con una superficie catastral de 21.128,13
hectareas, de las que 2.829,92 hectareas constituian superficie agricola y el resto, es
decir, 18.298,20 superficie no agricola.

De las 2.829,92 hectareas susceptibles de ser cultivadas, 1.053,52 hectareas se
cultivaban lo que supone un 37,22% de la superficie agricola total frente a un 62,77%
gue lo compone aquella superficie agricola no cultivada (1.053,52 Ha). Asimismo, se
debe resaltar que de las 1.053,52 hectéreas no cultivadas 1.776,41 se encuentran en la
situacion de abandono definitivo.
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Segun el ISTAC en 2018, el municipio de Yaiza cuenta con 609,90 Ha cultivadas, si
mantenemos que en ese mismo afo la superficie agricola existente en el municipio de
Yaiza es la aportada por el trabajo de campo del afio 2004, ya citado, (2.829,29 Ha)
resulta que el municipio destina un 21,55% de su suelo cultivable al cultivo.

El vifiedo es el tipo de cultivo que sobresale considerablemente, tanto en la isla conejera
como en el municipio de Yaiza, ya que se destina a su cultivo el 89,80% del suelo
agricola cultivado, superando a los restantes municipios y que Yaiza es el tercer
municipio de la isla con mayor superficie destinada a la agricultura.

Teniendo en cuenta que la superficie cultivada en el municipio en el afio 2018 es de
609,90 hectareas y que el término municipal tiene una superficie de 21.281,64
hectareas, el sector de la agricultura en el municipio representa el 2,86 % del suelo.

En consecuencia, este dato, se puede afirmar que el sector de la agricultura en Yaiza,
no es el principal motor econémico.

En lo referente a la actividad pesquera como las de acuicultura cuentan con un total de
12 trabajadores, por lo que teniendo en cuenta el numero de empleados en el municipio,
el desarrollo de estas actividades supone menaos del 1 % del empleo total.

Por dltimo, si se analizan los datos del censo ganadero en Lanzarote durante el periodo
entre 1998 y 2007 elaborado por el ISTAC tomando como fuente los niumeros de la
Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Alimentacion del Gobierno de Canarias,
se detecta un aumento del sector ganadero en general, ya que se pasa de 15.056
cabezas de ganado en 1998 a 37.716 cabezas en 2007, lo que supone un aumento del
150,00%.

En relacién al término municipal de Yaiza y segun los datos del censo ganadero del afio
2008, el municipio cuenta con un total de 8.409 cabezas de ganado lo que supone el
22,30 % de laisla. De estas 8.409 cabezas totales, 6.648 cabezas pertenecen a ganado
caprino, 16 a bovino, 487 a porcino y 1.258 a ovino. Igual que a nivel insular el ganado
caprino lidera el sector ganadero del municipio.

Pese al crecimiento de la actividad ganadera en los dltimos afios el sector primario
supone un calado relativamente bajo en el municipio.

1 SECTOR SECUNDARIO

La actividad industrial en el municipio de Yaiza es muy reducida, sin ningun area
industrial dentro de los limites del término municipal, siendo las areas industriales mas
cercanas las ubicadas en las zonas de Playa Honda y Arrecife, a unos 24 kildmetros
aproximadamente, segun el censo de suelo industrial del Gobierno de Canarias
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Dentro del Sector Secundario se analizan las actividades industriales mineras y
extractivas y el subsector de la construccion. A continuacion, se describe el desarrollo
de cada una de estas actividades en el municipio de Yaiza.

Segun el ISTAC, en el primer trimestre de 2020, el sector industrial en el municipio de
Yaiza aglutina el 1,1 % de los empleos, es decir, de los 7.637 empleados Unicamente
82 personas trabajan en este sector destacando la industria de productos alimenticios y
bebidas, seguida de las actividades industriales de fabricacién de otros productos
minerales no metdlicos, de la fabricacibn de material de transporte, de la edicion
de artes graficas y reproduccion de soportes grabados, de la fabricacion de productos
metalicos y por ultimo de las actividades correspondientes a la industria quimica.

De la informacion recibida del Gobierno de Canarias, se desprende la existencia de siete
empresas dedicadas a la industria en el municipio dedicadas en su mayor parte a la
industria de productos alimenticios y bebidas.

En el municipio de Yaiza existen dos canteras de extraccion minera ubicadas en el
ndcleo de Maciot y en el Valle de Femés, la primera de ellas se dedica a la extraccion
de picén y la segunda a la extraccion de tierra vegetal. Ademas, se indica que, de los
7.637 empleos existentes en el primer trimestre de 2020, pertenecen a este sector, 6
empleos, lo que supone el 0,08% del empleo total del municipio.

En cuanto a la construccion destacar que supone para el municipio de Yaiza el segundo
sector mas importante de la actividad econémica, superado Unicamente por el sector
servicios, lo que sitla al sector de la construccidon en la cima del sector secundario.

Ademas, se indica que, de los 7.637 empleos existentes en el primer trimestre de 2020,
325 pertenecen a este sector lo que supone el 4,25% del empleo total del municipio.

T SECTOR TERCIARIO
En el Sector Terciario se incluyen las actividades comerciales, turisticas y de hosteleria.

Segln el Censo de establecimientos comerciales de Canarias elaborado por la
Consejeria de Turismo, Industria y Comercio del Gobierno de Canarias en la Isla de
Lanzarote existen un total de 1.711 establecimientos comerciales.

De éstos, 723 se localizan en el municipio de Arrecife, 436 en el de Tias, 179 en el de
San Bartolomé, 151 en el de Teguise, 164 se ubican en el municipio de Yaiza, 33 en el
de Haria'y 24 en el de Tinajo.
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De estos datos lo que se desprende gue el término municipal de Yaiza acoge al 9,58 %
de la actividad comercial de la isla, de los cuales concretamente el 85 % de ubican en
la zona de Playa Blanca.

Cabe destacar la presencia de pequefas areas o centros comerciales ubicados en Playa

Blanca, como CC. Papagayo, CC Rubic - n CC EI Puebl o, CC Yai zaé

PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

OTROS

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

OTRO COMERCIO MIXTO
OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

ROPA Y COMPLEMENTOS

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

PELETERIA

OTRO COMERCIO MIXTO

TABAQUERIAS

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA
ROPA Y COMPLEMENTOS

ROPA Y COMPLEMENTOS

LIBROS, PERIODICOS, PAPELERIA

ARTICULOS DE DEPORTE,
ARMAS, CARTUCHERIA

PRENDAS DEPORTE,

CALZADO, CINTURONES, CARTERAS, BOLSOS,
MALETAS
CALZADO, CINTURONES, CARTERAS, BOLSOS,
MALETAS

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

YAIZA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA
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CALZADO,
MALETAS

CINTURONES, CARTERAS, BOLSOS,

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

CALZADO,
MALETAS

CINTURONES, CARTERAS, BOLSOS,

PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

COMERCIO DE ALIMENTACION CON VENDEDOR
ROPA'Y COMPLEMENTOS

VEHICULOS TERRESTRES

PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
LIBROS, PERIODICOS, PAPELERIA

ARTICULOS DE DEPORTE, PRENDAS DEPORTE,
ARMAS, CARTUCHERIA

OTROS

ROPA Y COMPLEMENTOS
MENAJE HOGAR
TABAQUERIAS

DULCERIA

ROPA Y COMPLEMENTOS
OTRO COMERCIO MIXTO
ROPA Y COMPLEMENTOS

APARATOS MEDICOS, ORTOPEDICOS, OPTICOS Y
FOTOGRAFICOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS
ROPA'Y COMPLEMENTOS
FERRETERIA

APARATOS MEDICOS, ORTOPEDICOS, OPTICOS Y
FOTOGRAFICOS

FRUTAS Y VERDURAS

FRUTAS Y VERDURAS

PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
ROPA'Y COMPLEMENTOS

OTRO COMERCIO MIXTO

ROPA'Y COMPLEMENTOS

AUTOSERVICIO DE MAS DE 400M2
AUTOSERVICIO DE MAS DE 400M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2

AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 400 a 999 m2

De 400 a 999 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

UGA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA
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AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO DE MAS DE 400M2
OTRO COMERCIO MIXTO

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

VENTA DE TELEFONOS MOVILES

OTRO COMERCIO MIXTO

ROPA'Y COMPLEMENTOS

JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA
JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA
ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

ARTICULOS DE DEPORTE, PRENDAS DEPORTE,
ARMAS, CARTUCHERIA

ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

CHURROS, GOLOSINAS, FRUTOS SECOS.
PELETERIA

PELETERIA

ROPA'Y COMPLEMENTOS

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

CALZADO,
MALETAS

CINTURONES, CARTERAS, BOLSOS,

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA
AUTOSERVICIO DE MENOS DE 120 M2

AUTOSERVICIO DE MENOS DE 120 M2

ROPA'Y COMPLEMENTOS

PELETERIA

OTRO COMERCIO MIXTO

ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

OTRO COMERCIO MIXTO

ARTICULOS DE DEPORTE, PRENDAS DEPORTE,
ARMAS, CARTUCHERIA

MUEBLES HOGAR

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 400 a 999 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PUERTO CALERO
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HERBOLARIO
VENTA DE TELEFONOS MOVILES

ARTICULOS DE DEPORTE, PRENDAS DEPORTE,
ARMAS, CARTUCHERIA

VEHICULOS TERRESTRES

PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
ROPA'Y COMPLEMENTOS

PANADERIA, PASTELERIA, CONFITERIA
PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

ROPA'Y COMPLEMENTOS
ROPA'Y COMPLEMENTOS
ROPA'Y COMPLEMENTOS
OTRO COMERCIO MIXTO
JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

ROPA'Y COMPLEMENTOS

TEXTILES HOGAR

OTROS

PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA
OTRO COMERCIO MIXTO
OTRO COMERCIO MIXTO

CALZADO, CINTURONES, CARTERAS, BOLSOS,
MALETAS

OTRO COMERCIO MIXTO

JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA
AUTOSERVICIO DE MENOS DE 120 M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

OTROS

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

UGA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO
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AUTOSERVICIO DE MAS DE 400M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO DE MAS DE 400M2
AUTOSERVICIO DE MENOS DE 120 M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
TABAQUERIAS

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

CALZADO, CINTURONES, CARTERAS,
MALETAS

OTRO COMERCIO MIXTO

AUTOSERVICIO DE MENOS DE 120 M2
ROPA'Y COMPLEMENTOS

JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA
ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

MUEBLES HOGAR

VENTA DE TELEFONOS MOVILES

ROPA'Y COMPLEMENTOS

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

De 400 a 999 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 400 a 999 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 400 a 999 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

FEMES

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

YAIZA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

UGA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

YAIZA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

w

Tablal7; Censo destablecimientos comerciales de Yaiza. Fuente: Consejeria de Turismo, Industria y Comercio.

En lo referente a la hosteleria, Yaiza destaca por ser el municipio, entre los turisticos,
gue mas orientada tiene su oferta de hosteleria hacia la restauracién y menos hacia
bares, ya que de un total de 197 establecimientos 131 (66,50%) lo constituyen
restaurantes, 43 (21,83%) bares y 23, es decir, 11,68% a cafeterias. No obstante, en
proporcion dobla a las cafeterias del municipio turistico de Tias.

Un elemento atractivo en la oferta hostelera lo componen aquellos establecimientos que
ofrecen a su clientela terrazas con sillas y mesas donde disfrutar cdmodamente de un
tiempo de ocio.

En este sentido, se indica que en Lanzarote hay 687 establecimientos, de los que casi
la mitad, 47,54% utiliza la via publica para la instalacién de sillas y mesas en terraza.
Se trata de un fendmeno mucho mas extendido fuera de la capital donde encontramos
unos 25 establecimientos con terraza y que suponen el 7,06 % de la oferta de esa
localidad. Sin embargo, en el municipio de Yaiza junto con el de Teguise la proporcion
de terrazas alcanza entorno al 75% de la oferta hostelera.
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En cuanto al valor que aporta el turismo al tejido econémico del municipio de Yaiza,
resalta su gran importancia hoy en dia en la isla, suponiendo un 29,94 % de las plazas
ofertadas de entre todos los municipios, tan solo superado por el municipio de Tias.

El crecimiento de Playa Blanca en los ultimos afios, ha propiciado la instauracion de
hoteles y complejos de apartamentos a lo largo de toda la seccidn sur-este del municipio
en linea costera, aprovechando el atractivo del sol y playa.

LANZAROTE Yaiza

2019 2009 2019 2009
Establecimientos abiertos 260 271 46 48
Plazas ofertadas 71.136 73.225 21.299 21.638
Habitaciones-apartamentos disponibles 28.914 29.059 8.658 8.775

Tablal8; Edablecimientos abiertos, plazas ofertadas y habitaciones disponibles por municipios de alojamiento de
Canarias y periodo&laboracion propia. Fuente: ISTAC.

LANZAROTE Yaiza

2019 2009 2019 2009
Establecimientos abiertos

1, 2 Llaves 118 134 9 9

3, 4,5 Llaves 66 75 11 13
Plazas ofertadas

1, 2 Llaves 18.826 24.510 2.596 2.416

3, 4,5 Llaves 9.776 13.279 1.681 2.556
Apartamentos disponibles

1, 2 Llaves 7.186 9.230 841 879

3,4, 5 Llaves 3.869 4.848 654 875

Tablal9; Establecimientoextra hotelerosabiertos, plazas ofertadas y habitaciones disponibles segun categorias
por municipios de alojamiento de Canarias y perioBitahoracion propia. Fuente: ISTAC.

Finalmente, aunando los datos de volumen de la infraestructura destinada al sector
servicios, junto con el alto indice de impacto que conlleva con respecto a la generacion
de empleos, en torno al 66 % del total, sumado al valor econémico en el que redunda,
siendo el beneficio obtenido en el término municipal, segin el ISTAC, superior al
beneficio medio de entre todos los municipios (un 17 % por encima de la media en
Ingresos por habitacion disponible (RevPAR) y Tarifa media por habitacion mensual
(ADRY)).

Se concluye que el sector servicios es de vital importancia para el desarrollo del territorio
de estudio y por ende es el que mayor incidencia ocasionara con respecto a los modos
de transporte y tipos de desplazamientos.
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3.2TRAFICO, MOVILIDAD Y DESPLAZAMIENTOS

3.2.1. PARQUE MOVIL

Tal y como se ha mencionado en apartados anteriores del presente PMUS, el
crecimiento que ha experimentado en general la isla de Lanzarote se caracteriza por su
dispersidn residencial y su segregacion respecto a los usos dotacionales y productivos,
generando una gran dependencia del transporte privado frente al publico generando
problemas de congestion viaria en el area capitalina, incremento de siniestralidad, etc.

En el caso del municipio de Yaiza esta dispersion se ha visto minorada, debido a la
concentracion de la poblacion en gran medida en los enclaves turisticos de Playa Blanca
y en los ndcleos ya existente. Se diferencian dos ambitos: zona interior (donde se
concentran los nlcleos de Yaiza, Uga, Las Brefias, La Hoya, Maciot Femés, Casitas de
Femés y La Degollada) y la zona costera (con los ndcleos del Playa Blanca y Puerto
Calero - Cortijo Viejo).

Se puede afirmar que al igual que ocurre en las demas islas, el principal modo de
desplazamiento es automovil, quedando el transporte colectivo en unas cifras
relativamente modestas en términos de numero de viajes y de reparto modal. La gran
mayoria de los viajes que realiza una persona (entorno al 90%), tienen su origen y
destino en el domicilio del viajero.

Por otro lado, el fendmeno de atraccién de viajes esta vinculado al lugar donde el viajero
acude a desarrollar una determinada actividad, trabajo, ocio, plazas escolares,
eguipamientos etc.

Esto conlleva que, si una zona concreta presenta usos diversificados, existiendo en ella
poblacion, empleo, equipamientos, etc. es probable que estas zonas emitan y reciban
un numero reducido de viajeros, al contrario de lo que sucede con aquellas areas donde
existen usos exclusivos (residencial, zona industrial, terciario, etc.).

Es por esto por lo que podemos afirmar que al igual que en el resto de la Isla el transporte
privado domina de forma indiscutible.

En la actualidad el sistema de movilidad local se basa en una red viaria y transporte
donde existe un eje central (LZ-2), que atraviesa el municipio desde el Municipio de Tias
hasta el ambito del Puerto de Playa Blanca, dos ejes secundario que comunican con los
municipio de Tinajo y San Bartolomé (LZ-67 y LZ-30), y uno de medianias altas (LZ-702)
gue partiendo de la LZ-2 en las proximidades de Uga atraviesa el nicleo de Casitas de
Femés hasta llegar a Femés.
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La solucion a los problemas de movilidad urbana del territorio, pasa por el cambio modal
hacia medios de transporte mas sostenibles, como son la movilidad no motorizada o el
transporte colectivo. No s6lo a partir de la promocién y mejora de otros modos, sino
también con la aplicacién de medidas de contencion y restriccion en el uso del coche
privado.

Para ello hay que tener en cuenta el parque movil en circulacion existente, para asi
conocer el punto de partida, soportando el municipio de Yaiza, tal y como se muestra a

continuacion un 9 % del total del parque maovil de la isla.
ANO
2017

TOTAL

LANZAROTE 125.137

Yaiza 11.320
Camiones y furgonetas

LANZAROTE 27.964

Yaiza 2.005
Guaguas

LANZAROTE 341

Yaiza 2
Turismos

LANZAROTE 87.343

Yaiza 8.375
Motocicletas

LANZAROTE 6.667

Yaiza 686
Tractores industriales

LANZAROTE 232

Yaiza 37
Remolques y semirremolques

LANZAROTE 920

Yaiza 85
Otros tipos de vehiculo

LANZAROTE 1.670

Yaiza 130

Tabla20; Parque de vehiculos en circulacion segin tipagetéulo por municipios de Canarias y periodos.
Elaboracién propia. Fuente: ISTAC.

ANO 2017

Vehiculos por cada 1.000 habitantes

LANZAROTE 851,1

Yaiza 696,3
Turismos por cada 1.000 habitantes

LANZAROTE 594,1

Yaiza 515,2
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Tabla21; Parque de vehiculos en circulacién por cada 1.000 hebggor municipios de Canarias y afios.
Elaboracién propia. Fuente: ISTAC.

De la tabla anterior, cabe destacar que, pese a la caracteristica urbanistica intrinseca
del municipio, debido a la orografia propia de la zona, ademas del porcentaje
significativo de poblacion dispersa y/o alejada del principal ndcleo poblacional del
mismo, el coeficiente de nimero de turismos matriculados en circulacién esté alineado
con el coeficiente medio presente a nivel insular en la isla de Lanzarote.

Ademas, apuntar la dependencia extrema de combustibles fosiles, de tal forma que en
torno al 99 % del parqgue movil hace uso de motores diésel o gasolina, con la presencia

de menos de un 1 % de vehiculos eléctricos.
ANO
2017

Gasolina
LANZAROTE 82.909
Yaiza 7.763
Diésel
LANZAROTE 40.937
Yaiza 3.436
Eléctrico
LANZAROTE 128
Yaiza 4
Gas Licuado de Petréleo
LANZAROTE 225
Yaiza 29
Sin especificar
LANZAROTE 937
Yaiza 88

Tabla22; Parque de vehiculos en circulacion segun tipos de vehiculo y tiposidestible por municipios de
Canarias y periodo&laboracion propia. Fuente ISTAC.

En cuanto a la evolucién del parque vehiculos, en la Gltima década se ha experimentado
un continuo incremento, como consecuencia principalmente del crecimiento del nimero
de turismos, rebasando en 2020 la barrera de las 130.000 unidades, a nivel insular.

2020 2020 2020 2019
marzo febrero enero TOTAL
TOTAL DE
AUTOMOVILES
LANZAROTE
126 357 284 6.841
Yaiza
12 35 36 940
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Tabla23; Vehiculos matriculados segun tipos de vehiculo por municipios de Canarias y pEtaimacion propia.
Fuente ISTAC.

Transporte Transporte Andando o

publico privado bicicleta
Lanzarote
Porcentaje 6,1 68,8 23,3
Lanzarote T Comarca Suroeste
Porcentaje 2,2 76,0 19,3

Tabla24; Poblacién de 16 y mas afios segun formas de desplazamiento por coridabasadbn propia. Fuente:
ISTAC.

Previo a un mayor estudio a detalle, se puede observar el poco calado o influencia en
la poblacién del municipio del transporte publico, debido al escaso numero de lineas
disponibles, lo tiempo elevados de las frecuencias de las mismas y la poca o nula
conectividad de nuacleos poblacionales dispersos de muy baja densidad poblacional,
suponiendo y alto coste de medios y recursos a destinar en dichas zonas.

En consecuencia, a lo anteriormente descrito se torna indispensable el desplazamiento
mediante el uso de vehiculo motorizado privado o turismos, reduciendo con ello los
tiempos de viajes realizados, tanto dentro del propio municipio como para
desplazamientos efectuados entre la zona de estudio y otros municipios de la isla.

Por dltimo, se presenta un porcentaje susceptible de mejora relativo a los
desplazamientos a pie o bicicleta, de lo que se deduce que en su gran mayoria
pertenecen a personas que se dirigen a sus trabajos o negocios, colegios y comercios
cercanos, principalmente presentes en el casco urbano de residencia o préximo al miso,
0 en su caso, residentes de zonas cercanas a la linea de costa o litoral.

Para obtener un mayor detalle, se debe disponer de datos fiables estadisticamente y
representativos de la movilidad en el municipio, no siendo muchas las fuentes
disponibles en tal sentido. Se tendran en cuenta todos aquellos desplazamientos o
viajes llevados a cabo por los ciudadanos del municipio y se puede segregar entre los
desplazamientos de tipo cotidiano o habitual (laborales y educativos) o los
desplazamientos de tipo puntual debidos a cuestiones relacionadas con el ocio, la salud,
etc.

3.2.2. CARACTERIZACION DE LOS DESPLAZAMIENTOS

1 DESPLAZAMIENTOS LABORALES
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La economia de la isla se basa en los tres tipos de sectores productivos existentes: el
primario, secundario y terciario. Esta base se distribuye de manera espacial en la isla
de manera que cada sector esta caracterizado en determinadas zonas de la isla.

En el municipio de Yaiza adquiere especial importancia el sector terciario debido a la
infraestructura existente destinada al turismo en particular sobre el terreno.

AGRICULTURA,
GANADERIA, PESCA INDUSTRIA CONSTRUCCION SERVICIOS

CAZA
Yaiza
Hombres
TOTAL 48 19 76 494 1.205
Mujeres
TOTAL 35 4 17 31 951

Tabla25; Poblacién de 16 y mas afios en viviendas familiares ocupada segun sectores econdémicos, sexos y

ocupaciones. Municipios por isl&aboracion propia. Fuente: ISTAC.

Tal como se desprende de la siguiente tabla, mas de la mitad de la poblacion de Yaiza
trabaja en su propio municipio mientras que 623 trabajadores se deben desplazar a otros
emplazamientos de Lanzarote para ejercer sus labores.

. . . Otro
El propio Varios El mismo municipio de
domicilio municipios municipio la misn?a isla
Yaiza
Hombres
TOTAL 37 40 1.406 359
Mujeres
TOTAL 27 5 787 219

Tabla26; Poblaciéon de 16 y masios en viviendas familiares ocupada segun lugagesaibajo, sexos y sectores
econdémicos. Municipios por islddaboracion propia. Fuente: ISTAC.

Los movimientos de trafico ocasionados por motivos laborales representan un volumen
significativo en el funcionamiento del sistema viario. De esta manera y sabiendo que un
volumen considerable de ciudadanos/as se desplazas a otros enclaves de la isla para
trabajar se deben de considerar los medios de transporte empleados.

Es por ello que se debe estudiar, el medio de transporte empleado por todas aquellas
personas ocupadas en el municipio que realicen uno o mas viajes al puesto de trabajo,
con la finalidad de conocer en mayor detalle la dependencia o no con respecto al
vehiculo privado con respecto a otros modos o medios de transporte para con sus
desplazamientos.
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Yaiza
Hombres
Coche o furgoneta como conductor 1.000
Coche o furgoneta como pasajero 274
Guagua 89
Moto 42
Andando 533
Bicicleta 17
Otros medios 21
Mujeres
Coche o furgoneta como conductor 377
Coche o furgoneta como pasajero 188
Guagua 87
Moto 4
Andando 391
Bicicleta 0
Otros medios 15

Tabla27; Poblacion de 16 y més afios en viviendas familiares ocupaaauabaja en su domicilio ni en varios
municipios, segun lugares de trabajo, sexos y nimero de viajes.

Se deduce como predomina el uso de vehiculo motorizado tanto como conductor como
de pasajero para los desplazamientos al lugar de trabajo, siendo estos un 67 % en
hombre y un 54 % en mujeres, seguido del uso de la bicicleta y/o desplazamientos a pie
ocupando un 27,80 % en hombres y un 37 % en mujeres. Mencion especial a la baja
incidencia del uso del transporte puablico, sin duda derivado de las pocas conexiones
existentes o baja frecuencia de las lineas en los nucleos poblacionales dispersos de
baja densidad presentes en el municipio.

Seguidamente y dadas las caracteristicas intrinsecas en la conexién del municipio para
con el resto de municipios o principales puntos de atraccion productiva de la isla, se
torna indispensable el conocer la relacién existente entre el nimero de viajes que
realizan al lugar de trabajo o de vuelta a sus domicilios, el tiempo que consumen en
dichos desplazamientos, junto con el medio de transporte elegido en base a los
parametros ya mencionados.

El mismo municipio Otro municipio de la misma isla

Hombres
Ninguno 31 25
uno 820 265
Dos 0 mas 555 69
Mujeres
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Ninguno 29 27
Uno 564 153
Dos 0 mas 194 39

Tabla28; Poblacion de 16 y mas afios en viviendas familiares ocupada que no trabaja en su domicilio ni en varios
municipios, segun lugares de trabajo, sexos y numero de \idgmracion propia-uente: ISTAC.

Menos de De 10 a De 20 a De 30 a De 45 De 1 hora a Mas de
. 20 30 45 minutos a 1 : horay
10 minutos . - . horay media .
minutos minutos minutos hora media
AMBOS
SEXOS
TOTAL 961 1.065 482 100 28 13 10

Tabla29; Poblacion de 16 y mas afos en viviendasiliares ocupada que no trabaja en su domicilio ni en varios
municipios, segun tiempos de desplazamiento, sexos y nUmero de Elajesracion propia. Fuente: ISTAC.

Coche como Coche como

conductor j Guagua Moto Andando Bicicleta

AMBOS SEXOS
Uno 940 356 139 30 542 15
Dos o0 mas 437 106 37 16 382 2

Tabla30; Poblacion de 16 y mas afios en viviendas familiares ocupada que no trabaja en su domiciliarios
municipios, segumedios de desplazamiento, sexos y nimero de vigjaboracion propia. Fuente: ISTAC.

Menosde Del0a De?20a De 30a De 45 De 1 horaa

10 20 30 45 minutos a horay
minutos minutos minutos minutos 1 hora media

AMBOS SEXOS

Coche como
conductor 473 565 266 57 8 5 3

Coche como
pasajero 192 180 72 15 1 1 1
Guagua 31 60 55 16 7 3
Moto 26 10 3 7 0 0 0
Andando 411 389 97 11 14 0 2
Bicicleta 0 17 0 0 0 0 0

Tabla31; Poblacién de 16 y mas afios en viviendas familiares ocupada que realiza uno o mas viajes diarios a los
lugares de trabajo, segun tiempos de desplazamiento, sexos y medios de desplaza&ttabotacion propia.
Fuente: ISTAC.

De la extraccion de dichas relaciones se deduce que, mas de la mitad (79 %) de los
desplazamientos laborales se producen dentro del propio municipio, mientras que el
resto (21 %), supone el abandonar el limite municipal de Yaiza, hasta el lugar de trabajo.

Por otro lado, el tiempo promedio consumido en los desplazamientos laborales es de
menos de 20 minutos, ya que suponen el 76,20 % del total, siendo los menores a 10
minutos un 36,1 % del total de las franjas temporales de los viajes de las personas
ocupadas.
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Por su parte, con respecto al medio de transporte de las personas ocupadas del
municipio se contempla que un 62,79 % de los trabajadores/as del municipio hacen uso

di ari o del veh2cul o a motor (coche, furgonet a,

30,78 % que realizan los viajes a pie, un 5,87 % que hace uso del transporte publico y
por ultimo, un 0,56 % en bicicleta.

Se deduce que, pese a que los desplazamientos por motivo de trabajo se producen en
su gran mayoria dentro del propio municipio y que los tiempos consumidos no son
demasiado largos, se esclarece la excesiva dependencia del vehiculo privado motor,
predominando incluso en los desplazamientos de menos de 10 minutos.

Gran parte de la responsabilidad como ya se ha mencionado anteriormente, se debe a
la cultura que arrastra la sociedad y administraciones con respecto a los habitos en los
ultimos afios de depender del coche, puesto que es el medio que aporta ese grado de
libertad de movimiento que el usuario busca en el transporte publico u otros posibles
medios de transporte alternativos. De ello, se sonsaca que la elecciéon del transporte
publico no es viable debido a que las conexiones existentes en la actualidad no cumplen
con los requisitos 0 demandas ya mencionadas.

Se debera, por tanto, aunar esfuerzos en dotar de alternativas viables, mediante mejores
conexiones de transporte publico a los principales nucleos productivos del municipio,
asi como fomento de la bicicleta y/o del coche compartido, éste Gltimo con un impacto
mejorable, segun datos de un 25 % de usuarios como pasajeros, frente a conductores.

1 DESPLAZAMIENTOS EDUCATIVOS
En el municipio de Yaiza se cuenta con un solo Centro de estudios de educacién no

perteneciente a la primaria, el cual recibe el mismo nombre tal que, Instituto de
Educacion Secundaria Yaiza.

llustracion22; Imagen desde carretera de acceso al IES YAIZA. Elaboracion propia.
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Su ubicacién se encuentra practicamente en el limite noreste municipal, cuyo acceso de
realiza mediante desvio desde el vial LZ-2, hacia la carretera camino barranco la
Pila. Debido a su emplazamiento los nucleos poblacionales pertenecientes al
municipio de Yaiza que surten al centro de alumnado se encuentran a una
distancia considerable, con acceso a pie o bicicleta casi inexistentes. Los barrios
0 nucleos poblacionales mas proximos son Uga y Las Casitas de Femés a unos
4.5 km y 5 km respectivamente con acceso exclusivo por carretera. No obstante,
cabe mencionar que dicho centro cuenta con servicio complementario de
transporte publico.

IES' YAIZA

A
ot

= /
/

llustracion23; Ubicacién del IES Yaiza eexdremo noreste del municipio. Elabai@tpropia. Fuente IDE Canari

La poblacion estudiantil, no perteneciente a primaria, presente en el municipio consta
de la siguiente relacion:

Mismo Otro
municipio municipio
Hombres
TOTAL 37 48
Mujeres
TOTAL 45 51

llustracion24; Poblacién de 16 y mas afios en viviendas familiares no ocupada que cursa esgdisexos y
lugar deestudios Elaboracion propiag-uente: ISTAC.

Como se observa el 45,30% de los estudiantes mayores de 16 afios estudia en los
centros del propio municipio, mientras que se entiende que el resto de estudiantes lo

hace fuera del municipio, pero dentro de la red de centros educativos de la isla de
Lanzarote.
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En este Gltimo caso se debe de considerar que una alta representacion de estudiantes
mayores de 16 afios que cursan sus estudios fuera de Yaiza se encuentra, matriculados
en las diferentes titulaciones que ofrecen otros centros de Ensefianza Secundaria, por
ejemplo, en Arrecife y/u otros estudios como aquellos matriculados en la escuela oficial
de idiomas.

Menos de be A be b De 30a 45 : D De 1 horaa Ml 2
; 20 30 . minutos a 1 3 horay
10 minutos ; ; minutos hora y media :
minutos minutos hora media
AMBOS
SEXOS
TOTAL 20 67 33 13 15 1 4

llustracién25; Poblacién de 16 y mas afios en viviendas familiares no ocupada que cursa estudios y realiza uno o
mas viajes diarios a los lugaresettudios, segln tiempos de desplazamignsexos Fuente: ISTAC.

Coche como Coche como

Guagua Moto Andando Bicicleta

conductor
AMBOS
SEXOS
TOTAL 30 23 79 0 25 0

llustracion26; Poblacién de 16 mas afios en viviendas familiares no ocupada que cursa estudios y realiza uno o
mas viajes diarios a los lages de estudios, segiin medios de desplazamies¢xos Fuente: ISTAC.

Relacionando los tiempos consumidos por los desplazamientos, junto con el medio de
transporte seleccionado en base al primer criterio se tiene:

<de10 Del0a De20a De3oa Dc4° ~Delha Mas de
min 20min 30 min 45 min min a1 hora.y hora.y
h media media
AMBOS
SEXOS
Coche
como
conductor
0 como
pasajero 11 16 16 3 5 0 2
Guagua 1 41 15 10 10 1 1
Moto 0 0 0 0 0 0 0
Andando 10 10 3 2 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0

llustracion27; Poblacién de 16 y mas afos en vivienfdasiliares no ocupada que cursa estudios y realiza uno o
mas viajes diarios a los lugares de estudios, segun tiempos de desplazamiento, sexos y mediozamidaspla

Siendo la franja de duracion de los desplazamientos con mayor incidencia en torno a
entre los 10 y los 20 minutos, es representativo el dato de que el 15,70 % (muy proximo
al uso de vehiculo privado como conductores) y el 49,60 % de los estudiantes de Yaiza
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de 16 o mas afios, se desplazan a sus centros a pie y en transporte colectivo
respectivamente.

Este hecho confirma en primer lugar la buena conexion de los centros pese a su
distribucion, mediante el ajuste de los horarios de guaguas para dicho nicho
demandante de una movilidad diaria en horarios pico en las entradas y salidas de los
centros de formacion.

Por dltimo, se deben de considerar que los estudiantes de educacion primaria tienen
una autonomia menor que aquellos mayores de 16 afios. A partir de entonces no se
cuenta con datos que puedan determinar los modos de desplazamiento a los centros
educativos de educacion primaria por lo que se parte del reparto modal tipo para centros
de primaria llevado a cabo por la Universidad de Valladolid, el cual indica que el 38 %
de los alumnos y alumnas realizan el itinerario de sus viviendas a los centros escolares
y viceversa, a pie, mientras que el 31 % realiza el desplazamiento en vehiculo privado
como pasajero, seguido del 25 %, que utiliza el transporte publico, el 4 % que hace uso
de la bicicleta y 2 % en otros medios de transporte.

1 OTROS DESPLAZAMIENTOS

Segun la Encuesta sobre Salud e Ingresos 2009 del Instituto Canario de Estadistica y
Servicio Canario de Salud se observa que el 77% de la poblacion asiste al menos una
vez al afio a consulta. Interpolando el valor total a municipio de estudio, el uso potencial
de usuarios seria de 12.759,00 aproximadamente. Del resultado anterior y aplicando
una media diaria de asistencia se tienen en torno a 35 visitas al dia por afio.

Se considera por la capacidad total de las instalaciones deportivas presentes en el
municipio, una afluencia diaria (entre alumnos, padres, tutores o monitores y resto de
personal) de aproximadamente 800 personas.

3.2.3. TRAFICO

La red viaria municipal actual se caracteriza por estar inserta dentro de una estructura,
jerarquizacion y conectividad donde la red perteneciente al sistema insular y regional
representa la practica totalidad de la red general. En el término municipal la via de mayor
intensidad es la LZ-2, que pierde las caracteristicas de autovia al entrar en la comarca.

Los datos recabados en base a datos obtenidos del Cabildo de Lanzarote son:

Denominacion K. 2010

Arr ecife -Playa Arrecife - Aeropuerto

Blanca SUBIDA 0+000
Arrecife  -Playa Arrecife - Aeropuerto

Blanca SUBIDA 0+000
Arrecife  -Playa Arrecife - Aeropuerto

Blanca SUBIDA 1+300
Arrecife -Playa Arrecife - Aeropuerto

Blanc a BAJADA 1+300

19.528

16.060

30.783 29.599

29.095 28.851
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22 e Pae oo Tes
172 Bl:r:(r;clfe -Playa BAAJGXBF/J\uenO -Tias 64900 10.602 9.605
Lz-2 Blg\rzifife -Playa Tias -Playa Quemada 10+400 15.196 21.520 18.049
Lz-2 Bé\rzgife -Playa Tias - Playa Quemada 144300 13,589 16.48 6 16.685
Lz-2  hrecle -Playa yanaya Quemada 174600 14.181 20083 17.131
Lz-2 ngzdfe -Playa Yaiza -Playa Blanca 204300 5709 7.941 10.034
1z2  Arecte -Playa 254500 6.317 9.330 9.039
LZ-30 Teguise -Uga Teguise -Monumento 14000 3.851 4.590
LZ-30 Teguise -Uga Teguise -Monumento 24000 4.707 5.697
LZ-30 Teguise -Uga Teguise -Monumento 4+600 4.908 4.677 6.101
LZ-30 Teguise -Uga Teguise -Monum ento 9+000 3.354 3.864 4.220
17-30 Teguise -Uga Lz“f'gggmem" -cruce 144000 2147 2.462 2548
LZ-30 Teguise -Uga Cruce LZ -501 -Uga 214000 2.222 2217 2.299
LZ-56 Ge":'iZ"Cha e 24400 3.344 1470
LZ-67 Yaﬁzaasa”‘a Sport - La Santa -Tinajo 34200 2.899 4.360
L7-67 ITa Santa Sport - Mancha ‘Blanca - 3.026 1.260
Yaiza Islote de Hilario 8+800 (a) (@)
L7-67 Fa Santa Sport - Mancha ‘Blanca - 1.541
Yaiza Islote de Hllano‘ » 9+200 (@)

Lz-67 Lasantat -Yaiza Ya'iszlg‘e de Hilario - 204000 2108 2.359

soléz- Pur;"t c(’fa:jl::c? amen - LT 0+200 4820 [

7052' Yaiza - Playa Blanca B 14000 1.100

70'12' Yaiza -Playa Blanca 114800 4.488 4.083

70'12_ Yaiza -Playa Blanca o 144200 4.131

o Uga -Femes I — 14300 6.807 8.678
Loz Las Brefias -El Golfo Las Brefas enlace 869 1122

703 Lz2 0+900

7052_ Las Brefias -El Golfo Enlace Lz 2 El Golfo 34000 1.074 1.647

o Yaiza -El Golfo 24100 1.239 1.459

70|(_iz- QuTeenr?:[;rane - P - 1+000 o4 1.298

Tabla32; Intensidades medias soportadas tranu@scarretera en zona de afeccidaboracion propia. Fuente:
Cabildo de Lanzarote.

Tal como observamos en los datos recabados, la via LZ-2 concentra con diferencia el
mayor nimero de movimientos de trafico en el municipio de Yaiza, seguido por la via
LZ-702 de Uga a Femés, la cual sirve de segundo acceso al nucleo turistico de Playa
Blanca.

La distribucién horaria de los viajes tiene una punta de mafana, entre las 7 y las 9 horas,
en la que se produce la mayoria de los viajes. La segunda punta se produce en las horas
centrales del dia, entre las 14 y 16 horas, en el resto de las horas la pauta es mantenida.
En cuanto a la movilidad obligada, la punta de primera hora de la mafiana es mas
acentuada. Igualmente se produce una punta importante en las horas centrales del dia,
coincidente con la que muestra la distribucién de los viajes totales, pero es este caso
también mas acusada.

La movilidad no obligada presenta una punta de viajes desplazada respecto de las
anteriores en la mafiana. La gran diferencia se observa en que la movilidad no obligada
no presenta punta ninguna en los momentos centrales del dia.
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El fenbmeno de la congestién siendo el principal problema de cualquier modelo o
sistema de movilidad, en areas urbanas y suburbanas, no son habituales en el municipio
de Yaiza, solo existiendo cierta aglomeracion de vehiculos en la entrada de centro de
visitantes del Parque Nacional de Timanfaya y/o accesos y salidas del casco de Playa
Blanca, especialmente en fechas de grandes eventos musicales y/o deportivos.

3.3TURISMO

3.3.1. PERFIL DEL TURISTA

Durante el 2019, 689.734 turistas se alojaron en Yaiza. Con respecto al total de la isla
de Lanzarote, Yaiza presento el segundo mayor punto atractor de turistas, con un 31,0
% del total, solo superado por el municipio de Tias en 2018, con un 37,10 %.

El perfil del turista tipo que visita Lanzarote para disfrutar de sus vacaciones en la isla
es el siguiente, el cual no difiere en el perfil del turista que visita Yaiza.

PERFIL DEL TURISTA TIPO

SEXO EDAD NACIONALIDAD Estado laboral

Ambos 31- 60 afios Reino Unido Ocupado

Tabla33; Tipologia del turista en Yaiza. Elaboracién propia. Fuente: Promotur.

Concretamente el 36,40 % de los turistas recibidos en Yaiza, fueron procedentes de
Reino Unido, seguidos muy de cerca de Espafia con un 34,20 % del total y en menor
medida Alemania 27,50 %, repartiéndose el resto entre otras nacionalidades.

De todos ellos el 71 % eran mayores de edad, y un 84 % de los mismos, se encontraban
en situacion de ocupado o asalariado.

Ademas, es destacable que mas de la mitad de turistas (54,40 %) vienen acompafiados
de sus parejas y un 20,90 % del total vienen con hijos.

La valoracion media percibida por parte de los turistas recibidos en el término municipal
de Yaiza asciende a un 8,88 sobre 10, lo que supone estar ligeramente por encima de
la media de la isla de Lanzarote marcada en un 8,85 %.

El 77,80 % son fieles al destino turistico ofrecido por el municipio de Yaiza, ademas de
que, el 90,00 % una vez llegan a su destino (principalmente Playa Blanca), no suelen
salir del limite municipal, lo que supone que la oferta de servicios y/o atractivos turisticos
ofrecidos por Yaiza satisfacen casi en su totalidad, a las demandas de los mismos.

3.3.2. MOVILIDAD DEL TURISTA
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El 76,50 % del turista medio hospedado en el municipio de Yaiza, permanece de entre
1 a 8 horas fuera del establecimiento hotelero o complejo de apartamentos.

De entre, las actividades que realizan fuera de sus complejos, se observa que, en torno
al 78 % prefieren pasear/callejear por los aledafios o cercanias, (principalmente avenida
de costa o entre calles y zonas comerciales cercanas).

Por su parte, cerca del 48,00 % en alguna ocasiéon emprende la actividad de recorrer el
territorio por su cuenta incluso llegando o visitando otros municipios de la isla de
Lanzarote.

Del total de turistas en la zona el 18,00 %, ocasionalmente en el periodo de su estancia,
contrata los servicios de excursiones organizadas o guiadas.

Para un mejor andlisis de los movimientos de los turistas que se alojan dentro del
término municipal de Yaiza, se debe mencionar que, el servicio de transporte publico en
la isla de Lanzarote en cOmputo global o a grandes rasgos es muy deficiente. Esto
sumado a la falta de informacién clara sobre el servicio, se puede afirmar que
dificilmente los turistas usaran el transporte publico para sus desplazamientos en
la Isla.

Pese al alto grado de concienciacion presente en los visitantes, en cuanto a la movilidad
sostenible y el respeto por el medio ambiente, se torna mas sencillo y eficaz para el
turista, el optar por el alquiler de vehiculos a motor para poder desplazarse a todos
aquellos puntos de su interés en la isla.

De entre los muchos atractivos turisticos del municipio de Yaiza, cabe destacar los
enclaves de Timanfaya, El Golfo, Salinas de Janubio y Papagayo.

Entre las rutas mas demandadas por los turistas, se tienen:

- La primera ruta, tendria su origen, desde Playa Blanca, sigue a Yaiza y luego
sigue directamente al Parque de Timanfaya. La distancia recorrida es de 40 Kms
de media (ida-vuelta).

- La segunda ruta, tendria su origen, desde Playa Blanca, sigue a Yaiza y luego
sigue directamente a Salinas de Janubio. La distancia recorrida es de 18 Kms
de media (ida-vuelta).

- El resto de rutas corresponden a trayectos desde Playa Blanca casco a los
destinos de Punta Pechiguera, Papagayo, Punta Ginés

Para los desplazamientos o trayectos anteriormente expuestos el 80,00 % de los turistas
hacen uso del vehiculo a motor y por cuenta propia, mediante servicios de alquiler de
vehiculos, por lo que se torna necesaria una mejoria en este aspecto.
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4. SINTESIS DEL ANALISIS DEL MUNICIPIO DE YAIZA.

4.1DAFO

En este apartado se recoge el Diagnéstico de la situacion de la movilidad en el término
municipal de Yaiza. Este diagndstico sirve como herramienta de apoyo para la
elaboracion de una hoja de ruta y definicion de lineas o ejes estratégicos de actuacion
en el presente Plan de Movilidad Urbana del municipio de Yaiza, redundando con ello,
en una mayor facilidad en cuanto a toma de decisiones a corto-medio plazo se refiere.

Su elaboracion ha sido posible, tras la recopilacion y andlisis previos de la informacién
recabada y de informacién adicional necesaria para caracterizar la movilidad y la
accesibilidad, de todo el territorio en estudiado.

El diagndstico de la situacion actual de la movilidad del municipio de Yaiza se presenta
a continuacion en formato en formato DAFO, esto es, identificando las debilidades (D),
las amenazas (A), las fortalezas (F) y las oportunidades (O), detectadas a lo largo del
proceso de caracterizacion de la movilidad del municipio, tanto a nivel general, como
sectorizado por barrios o nlcleos poblacionales.
Ademas, finalmente dicha herramienta sera de gran utilidad para decidir qué aspectos
se deben mantener (F), corregir (D), explotar (O) o afrontar(A). De esta manera se
reflejan, por un lado, los puntos fuertes (fortalezas y oportunidades) y, por otro lado, los
puntos débiles que han de mejorarse (debilidades y amenazas).
De tal forma, se considera:

- Debilidad: posicion desfavorable del término municipal de caracter interno.

- Amenaza: situacion desfavorable existente en entorno que afecta al municipio.

- Fortaleza: posicién favorable del territorio de caracter interno.

- Oportunidad: situacion favorable existente en entorno que afecta a Yaiza.

Aspectos

Aspectos favorables
P desfavorables

Analisis
interno

Anélisis
externo

Oportunidades Amenazas

llustracion28; Estructura de andlisis DAFO. Elaboracion propia.
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El siguiente andlisis DAFO contempla los siguientes aspectos:

- Caracteristicas intrinsecas del territorio que afectan en los modos de
desplazamientos de los habitantes, tanto poblacion local como visitantes.

- Infraestructuras béasicas existentes en el lugar, destinadas a la mejora de
calidad de vida del ciudadano.

- Uso de Vehiculos a motor, en comparacion con otros medios de transporte, es
decir, grado de dependencia del vehiculo motorizado.

- Seguridad vial, y posibilidad de riesgos producidos por el trafico rodado frente
al peatdn y tréfico relacionado con la carga y descarga de mercancias

- Presencia y puesta en disposicion de espacios adaptados de aparcamientos,
grado de rotacion del estacionamiento y/o paradas.

- Capacidad disuasoria en entradas y salidas de principales nudcleos
poblaciones o barrios.

- Capacidad de desplazamiento peatonal y posicién del mismo dentro de las
estrategias del municipio con respecto a la movilidad.

- Seguridad de los peatones.

- Accesibilidad y compatibilidad de las infraestructuras para cualquier usuario/a
(PMR), mediante itinerarios peatonales adaptados.

- Uso de la Bicicleta y medios existentes.

- Operabilidad, eficacia y eficiencia del transporte publico.
- Alternativas al transporte convencional.

- Intermodalidad.

- Desarrollo e implantacién de Apps, para mayor optimizacion y gestiéon del uso
de servicios de movilidad alternativa en el municipio.

- Afluencia e incidencia del turismo en los principales puntos atractores de
visitantes.

- Modalidades existentes en la movilidad escolar.

- Fomento de la movilidad sostenible en el municipio para con sus habitantes
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ANALISIS DAFO

Andlisis Interno

Andlisis Externo

Debilidades

Amenazas

Presencia de poblacion dispersa en
municipio.

Poblacion culturalmente dependiente d
vehiculo a motor.

Existencia  de nacleos poblaciona
marginados en cuanto a movilidad se refiere
Limitaciones en la capacidad
desplazamientos de habitantes de ndcle
poblacionales pequefios.

Escasez de paradas de transporte publico

Existencia de paradas deansporte publico
poco alaptadas akntorno y a las necesidadt
de los usuarios/as.

Lineas de transporte insuficientes no cubrier
con ello la demanda actual.

Aparcamientos insuficientes.

Inexistencia de infraestructura disuaso
adaptada para con kvehiculo a motor.

Falta de regulacion de los aparcamientos en
publica.

Inexistertia de punte de recarga de vehicult
eléctricos

Red peatonal estrecha o inexistente en mucl
tramos o zonas dehunicipio.

Nivel de accesibilidad y/o adaptabilidad PI
del municipio insuficiente.

Inexistencia de itinerarios escolares seguros
el municipio.

Red de carril bici incompleta y/o con be
mantenimiento.

Nivel de implantacion y usabilidad deievas
tecnologias TIC, relacionadas con la movili
escasa 0 muy escasa.

Falta de acciones d
sensibilizacion/concienciacion

Aspectos Negativos

Dependencia déos combusbles fosiles.

Infraestructura heredada del pasado destine
principalmente al vehiculo a motor.

Tr&ico congesbnado en principales nudc
presentes en nucleos poblacionaldsnsos
Contaminacion atmosférica y acustica, en
entorno con espacios naturalesde especia
interés.

Dependencia de subvenciones publicas u o
mecanismos publicprivados, para llevar a cak
proyectos de fomento de movilidad sostenible
Baja rentabilidad econdmica en lineas
transporte publico urbano

Saturacion deviario por el aumento del turism
y el desarrio urbano, especialmente en I
épocas de mayor afluencia de visitantes.
Riesgos derivados de la gestion ineficiente
suelo debido a la expansién turistica.
Resistencia cultural al cambio

Competencia de municipios cercanos ¢
ofrezcan mayores servicios y/alternativas al
transporte convencional se refiere.

Gran dependencia energética y escasa utiliza
de energias limpias.

Progresiva segregacion espacial y cultural d
poblacion con migradn a espacios de may:
densidad poblacional.

Rehabilitacién edificatoria con mayoredturas
que las existentes.

Gentrificacion debido al mayor poder adquisiti
de los extranjeros residentes.

Pérdida deidentidad por el gran volumen d
extranjeros residentes.

Falta de educacion sobre el concepto
movilidad sostenible y seguridad vial.
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Fortalezas

Importante pdencial ecodmico derivado de
turismo.

Prosperidad y empleo derivado principalmer
del turisno.

Capacidad expansivdebido a su orografia
superficies disponibles.

Recursos naturales de gran valor afadi
atractores de visitantes y potenciadores ¢
turismosostenible.

Diversidad redioambiental y calidad de vida «
los ciudadanos/as elevada.

Poblacion envejecida relativamente baja ¢
respecto a otros teftorios cer@anos.
Existencia de potenciales parcelas p
aparcamiento disuasorios.

Clima propio del piso de costa. Tematra
mediade 20°C.

Presencia de playas gprovechamiento de
grandes extensiones de franja litoral o costel
Grandes extensions de zonas de paseored
de carril bici.

Reducida siniestralidad por el trafico rodadt
nivel municipal.

Rangatamafio de ciudad (< 20.000 hab
marcos de intervencion muavorables para €
crecimientosostenible.

Sensibilidad por parte de lagministraciones
en materia de seguridad vial y movilid
sostenible.

Bajo indice de concentracid@®e contamiracion
atmosférica. Buenaalidad del aire

Punto atractor de grandes eventos deportiv
nacionales e internacionales.

Se cuenta con presencia de puertos ¢
bandera azul.

Disposid@n en funcionamiento de una pagin
web municipal.

Aspectos Positivos

L
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Oportunidades

Aprovechar el potencial de las TIC para mej
los servicios, el transporte, leonstruccién y le
I320SNYIFyl I Sy tNySt

| AGeé o

Capacidad para acciones de fomento de crea
de un entornoreferente en turismo sostenible
Capacidadie recursos, para migrar hacia mod

mas sostenibles,accesiblese inclusivos del
transporte.
Aprovechamiento de la diversidad

multiculturalidad de los principales nucle
urbanos como un factor enriquecedor.
Disponibilidad de fondos estructurales
europeos para llevar a cabo proyectos
fomento de movilidad sostenible.
Integracién de las asociaciones y resto de age
del sector hotelero

Entorno amable y susceptible a un crecimiel
sostenible.

Explotacion sostenible de zonas de puertos.

)]

Turismo con un nivel de concienciacion cor
medio ambiente y la sostenibilidad elevado.
Existencia de bastantenargen de mejora el
cuanto a la movilidad sostenible se refiere.
Formar parte de la Red de municipios cana
por la moviidad sostenible.

Adhesion a la Red de Ciudades por la Bicic
para llevar acciones de fomento de la bicicl
con vision de conjuo y unidad

Adhesion a la Red Europea STARS, (Acredit
y  Reconocimiento de  Desplazamient
Sostenibles para Colegios).

Mayor fomento mediante campafas ¢
publicidad o promocién del territorio para atra
inversion externa.

Gran capacidad paraconvertirse en sede
organizadora de eventos deportivos de gi
calado internacional.

Implantacion de métodos de regulacion de zoi
de aparcamientos novedosas y sensibles co
ciudadania.

Inclusién de la poblaciéon consciente con
entorno y las necesidades y carencias en cu:
a movilidad.
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4.2ENCUESTAS.

Durante la fase de redaccién y elaboracion del presente documento del Plan de
Movilidad Urbana del municipio de Yaiza, se llevé a cabo una campafa de consulta
ciudadana, con la finalidad de conocer el punto de vista de los habitantes del municipio
sobre la movilidad en el mismo, asi como aquellas aspectos mas demandados y
carencias o deficiencias que los usuarios y usuarias estiman que deben ser cubiertos
con caracter urgente y/o prioritario.

Dicha campafia de consulta se realiz6 mediante la confeccidén y explotacién de un
cuestionario online, de libre acceso, publicado en la web municipal por medio del propio
ayuntamiento de Yaiza, ademas, de contar con colaboracién activa de agentes externos
en la difusién del mismo, en medios de comunicacidon como prensa escrita y radios, y
asociaciones vecinales y de diferentes sectores entre sus todos sus miembros y
comunidades.

g=x» Ayuntamiento de Yaiza

Web oficial del Ayuntamients de Yaize - Lanzarts
g INICID AQEss TEMATICAS EL MUNICIPIO ® AYUNTAMIENTO &

EA & L Medidas Especiales - .
o 4

prevencion del ) =

roend PLATaBlAMCA
‘ == :“u;.',,. ¥ Yaize constatan of avance de las obras del CEO %

: ENCUESTA

: MOVILIDAD

CIUDADANA
ISCEGe  pe——

. 4 )
Contacto B CORTRATACION D=
SKCTORPIBED

Eventos

El Ayuntamiento se opone a la suspension cautelar del

desahucto dal Kikoland y dos parcelas publicas mas en Playa 'n.. de
Blanca Canarias
SEEEm—— v S il e lﬁ'bi\'.l

llustracion29; Captura de la publicacion y enlace web de la encuesta ciudadana de movilidad del PMUS Yaiza.
Fuente: www.yaiza.es
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El resultado final de grado de participacion se considera aceptable para el estudio en
cuestion pudiendo ser extrapolable faciimente a conclusiones lo suficientemente
concluyentes para con la movilidad del municipio. En total participaron, 119
ciudadanos/as residentes del Término Municipal de Yaiza.

Entre los rangos de edades de todos los participantes de la encuesta destacar que la
mayoria se encuentra en torno a los 36 y los 45 afios de edad, suponiendo los mismos
un 32,77 % del total de la participacion obtenida.

Rango de edades Participantes %

<25 12 10,08
25-35 35 29,41
36-45 39 32,77
46-55 27 22,7
56-65 5 4,2

>65 1 0,84

Tabla34; Rango de edades de participantes en encuesta RMUYSiza. Elaboracién propia.

En cuanto al nmero de miembros en la unidad familiar destacar la incidencia del 33,60
% de participantes que indicaron pertenecer a una unidad familiar de tres miembros,
seguido de las familias compuestas dos y cuatro miembros, con un 28,57 % y 22,69 %
respectivamente, teniendo finalmente un 10,08 % de familias con unidades familiares
de cinco o mas miembros. El rango con menor presencia o incidencia en la encuesta
resulté ser aquellos participantes que indicaron unidades de un solo miembro.

De especial interés resulta el lugar de residencia de los participantes, teniendo la
siguiente relacion, donde destaca un 69 % de participacion desde la poblacién de Playa
Blanca.
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Lugar de residencia Participantes

Arrecife 1
El golfo 2
Faro Pechiguera 2
Femés 2
Las Brefias 5
Playa Blanca 82
Playa Honda 1
Uga 11
Yaiza 12
Otros 1

Tabla35; Lugar de residencide participantes en encuesta PMUkSYaiza. Elaboracion propia.

La situacién actual de los encuestados se relaciona de la siguiente manera.

Situacion laboral Cuenta de Situacion laboral
Desempleado 38
Estudiante 6
Jubilado 3
Ocupado 56
Otros... 16

Tabla36; Situacion laboral de participantes del PMUS de Yaiza. Elaboracion propia.

Como ya se ha indicado anteriormente en el municipio de Yaiza la poblaciéon depende
en gran mayoria del uso del vehiculo privado a motor para sus desplazamientos,
indicador que también queda reflejado en la encuesta realizada, con el 89 % de los
participantes con carnet de conducir y al menos un vehiculo en la unidad familiar.
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Numero de vehiculos Participantes

0 10

1 46

2 50

3 0 mas 10
(En blanco) 3

Tabla37; Relacion de niumero de vehiculos en unidad familiar de los participantes de la encuestieRNEiZS
Elaboracién propia.

En cuanto al tipo de vehiculo se prevalece el turismo sobre cualquier otro tipo de
transporte, con un total del 88,20 % de participantes que indicaron tal indicador, frente
al escaso 2,50 % que indica poseer bicicleta.

Ademas, es resefiable el nimero de participantes que respondieron en blanco a dicho
indicador, los cuales corresponden en un 98,00 % a jévenes menores de 25 afios de
edad, que no poseen medios de transporte privado, por lo que se deduce el uso de los
mismos del transporte publico.

A continuacién, se presenta la relacion de tipos de vehiculo por unidad familiar, asi como
el medio de transporte usual en sus desplazamientos cotidianos.

Tipo de vehiculo Participantes

Bicicleta 1
Turismo, furgoneta y todoterreno 1
Mototriciclo 1
Todoterreno 1
Turismo 88
Turismo y bicicleta 2
Turismo y furgoneta 8
Turismo y motocicleta 1
Turismo y todoterreno 4
Turismo, motocicletas 1
(En blanco) 11

Tabla38; Tipo de vehiculo pparticipantes de la encuesta PMU&Yaiza. Elaboracion propia.
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El vehiculo privado se torna como la principal opcion a la hora de elegir el medio de
transporte para los desplazamientos cotidianos de los ciudadanos y ciudadanas, con un
80,67 % de entre todos los participantes en la encuesta, especialmente para traslados
de la vivienda habitual al puesto de trabajo y viceversa y traslados a los centros de
estudios.

Modo de transporte principal y/o habitual Participantes
A pie 6
Bicicleta 3
Otros... 5
Transporte publico 9

Vehiculo privado 96

Tabla39; Modo detransporte principal en desplazamientos cotidianos d@ésscipantes de la encuesta PMU&
Yaiza. Elaboracion propia.

Por ultimo, se habilité una pregunta abierta para que los participantes de la encuesta
pudieran aportar soluciones y/o comentarios que estimasen oportunos destinados a dar
su opinién o para mejorar la movilidad en su territorio. Entre las aportaciones recibidas
destacan:

Quitar comunidades privadas y que sean publicagy ascesibilidad pa gente con discapacidad

Necestamos unaihea de transporte publico que una los pueblos 2veces al dia. Un joven no puede move|
entre pueblos por ej. Un mayor sin carnet no puede acercarse a una sucursal bancaria o al médico.

Un circuito de gagua por tods los puebls. La caretera viep uso exclusivo para ciclistas. Elimidadle todas
las barreras arquitectonicas. Una rampa para personas con movilidad reducida desde la explanada del m
avenida, en la zona del varadero.

En las Bredis es necesario mejorar la frecuea del transporte publico, realizar aceras en la via publica del put
y/lo mejorar o desanchar un arcén donds fersonas puedan subir y bajar desde Las Brefias a la Olla. Y el
de una vez todas las barreras arquitgnicas del municipio.

Hay mucls zonas deiaro de montafia roja y coloradas donde el pavimento esta muy deteriorado desde
muchos afos, en el faro hay muchas tapas de alcantarillado inexistente o mal colocada desde hace afios

La guagua interurbana deberia salir al menos 3 vedesrig afiadéndo algunas paradas mas. Hay que arre\
las calles mas a menudo para evitar que se formen agujeros en el asfalto.

Plantar arboles que den sombra a lo largo de las aceras, en lasapatadguagua, en los parques ademas
mejorar estos lmos. Actudizar la iluminacion.

Mucho dinero en carriles bici y las bicis van por la carrefietista por la carretera poniendo en riesgo de accide
y policiaspasando por al lado mirando comr® fueran con ellos.

Los dias de mercadillo poner policia regllando el trafico en el cruode la princesgaiza y el hiperdino

Mejorar las conexiones de las guaguas para poder ir a cualquier parte de la isla
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Creacion de un carril bici por la costa Playa Blanca.

Pongan una guagua ya, antes de higuiscinas gacias no rhs cemento queremos el golfo como esta por es
vienen los turistas por su encanto natural gracias

Queria comentar que la zona de la avenida maritima por complajningocuando hacia caminata se call6
familiar por el mal est@o del pavinento, que no es de ahora sino de hace muchos afios el mal estado de la
También comentar que no hay una zona donde tratar s6lido ni reponergaFasautocaravanas.

Conectar todo el municipio carasexclusivas de bicicletas, crear yag de biciletas comeengrandes ciudades
Considero importante la construccion de una acera para la subida al colegio .de Uga

Como opinién personal, se deberian sefalizar loslearpara garantizar fluidez y seguridad en carretera. |
carreteras, dade dos vetdulos pueden circular y por desconocimiento de la norma de los usuarios, queuice
en una via, hay tantos carriles, como filas de vehiculos quepan en paralelaysmn faglomeraciones. Pc
ejemplo, en la glorieta de la entrada al pueb@nn una mejosefalizadn se garantiza la fluidez. Respecto a
resaltos en los pasos para peatones, ha sido una medida acertada, ya que obligan a los vehiculos a
velocicad. Una idea que siempre he tenido, es que se le entregue, un manuab li@stonducin, haciendo
muchohincapié en que la circulacion es por la derechas pasos para peatones, se podrian pintar en 3D

Una guagua en el Golfo, para los vecinos queoraucen, o0 como en mi caspie, si mi marido tiene que ir ¢
trabajar, tergo una nifigoequefia y no tengo coche. Una cancha para que los nifios jueguen, un teleclub o u
de ocio donde podernos reunir los adultos durante todo el afio y no solo poessasfidel pueblo.

Que los ciclistas usen el carril bici siempre. Se delaEondienar algunas marquesinas de guagua.

Muchisimo més espacio en la via publica para peatones, patines eléctricos legales y bicicletas.
contaminacion acustica y mediambiental (quads, booguies, cochescX incompatibles con la Reserva te
Biosferg. Fomento de lo Ecolégico. Mantenimiento de los senderos peatonales de los espacios protegido
bici de verdad en todo el municipio y para todas las edades. Aatgmrque nacional Timanfaya para peaton
patines eléctricos o bicidias; guaguasio contaminantes. Mas puntos de abastecimiento eléctrico. Finaliza
del paseo peatonal en la zona de Faro Pechiguera. Mas jardines publicos, mas espacios peatupale
conectados. Menos espacio y parkings para coches, guaguas.

Como muircipio turigico y como trabajadora del sector y ademas como vecina, creo prioritaria la mejora
viales, aceras e imagen en general. Playa Blanca esta abandéduadais, como madre y vecina, opciones pi
nifios. Que no sean parques al sol por di&acias poescucharnos, o mejor leernos.

En cuanto a las barreras hacia personas en sillas de raédésy muchas aceras con bordillos altos. El carril
se cota en lamayoriade los casos. Aceras con los azulejos reventados o se levantan ahrcgritopieas en la
mayoriade las aceras. Falta dgiarderiaya que haymasnifios que anteskn la callédlemanial es ungistade

carreras de coches. Colocaron ubasdas para reducir velocidad y lo que hacemdgoriade los coches es pas:
al carrl contrarioy pasar por la zona dgparcamientodonde hay urpedacitosin la barrera cosa que veo mu
peligrosa a diario. En cuanto al paso de peatonesegigen esamisma calle no tiene visibilidad ante los coch

En relacién al ciclismo y como cizisleberia kbilitarse por el paseo viendo el mar y no por detrds se pu
civicamente adecuar una zona para ciclistas y otra para peatones ya que por la carretera da miedo circule
vehiculos por su velocidadp respeto

El carril bici estd mugien, pero s hacen uso de éla mayoria no lo usan y van por la carretera, deberia haber
control y sancionai.as paradas de guagua deberian estar cubiertas para cuando el sol da may falgra,paso
de peatores masEn la Avenida hay ciertasagularidade®n el pavimento que lleva algin tiempo asi.

Las guaguas cada vez peor... necesitamos una oficina de guaguas en play&blayecas posible que cada v
que tenga que ir a recargar el bonalgin tramitetenga que desplazarme hasta Arrecfara gestimarlo.

Mejora de parques infantiles eYaizay asfaltado y alumbrado de calles
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Mejorar la iluminacion en las vias publicas, hay zonas en las que no hay o no se pone en funcionamier
pone enpeligro a peatones y conductores.

Acondidonar mejorlos parques y acabar de una vepateode playa blanca

Todas las calles o0 accesos que se estén haciendo deberian poder usarse con sillas de ruedas, para alg
las carreras de sillas de ruedn las guaguas no se puede viajar cons)ifos condctores de las mismas nunc
se acercan a la vereda, por lo que siempre tienen que saltar, ni hablar decinalrede bebé.

Utilizo elvehiculoprivado por dos motivosl® el servicio de guagua tamdnucho en recorrer un camino que hag
en 3 minutos ercoche y para sacar el boneensuahay que desplazarse todos los meses a Arrecife

Buenas tardesAntes quenada,agradecer que cuenten con el pueblo y quieran saber su opinién a través di
encuesh. Soy ciclista y, aunque no use la batlpara ira trabajar, me encantaria que se mejoraran las carrete
para practicar este deport&i cabe, me gustaria proponer que se aumenten los eventos deportivos

Intentar incrementar las guaguas es penasguie tenemos.

La parada de bus en elipeplaya blaca donde recogen los del instituto a lak ho tienen farolasEstanalli a
oscuras esperanddema ciclismogeberiahaber un carril bici por todo playa blanca y bien sefialada. Pas#a
rotonda grande de la gasolinera con nifios es impesi peligoso.Quces con bordillos altos donde es dificil ba
el carrito de beb e imposible con silla de rueda

Seriabueno incentivar el uso de las biciclet&ty el problema de no encontrarla porque la roban asi que s
bueno tener instalaciorecontrolada de aparcamientos de bicicletas

lluminacionavenida pechiguera abandonada totalmente. Zona del far@neente dejada. Explanada entre hote
Yaizay centro comercial papagayo abandona desde afiogppddadutilizar para aparcamientos o zonds ocia

< han triplicado los coches en ldltimosafios y no da abasto para todos
A la entrada de playa blanca le falt@es a los carriles bicis, por la noche vamos a oscuras
Falta mejorar la iluminacién en las calles

Més zonas peatonales

Tabla40; Aportaciones destacadas de los participantes de la encuesta del PMUS dEl¥biracion propia.

4.3CONCLUSION

Se presenta en el municipio un panorama con un margen de mejora a largo plazo,
debido a la aun fuerte dependencia de sus habitantes, sobre el uso del vehiculo privado
a motor para poder desplazarse. Fruto de ello, los mismos demandan medios de
transporte alternativos y sistemas de gestion de la movilidad mas eficientes y eficaces,
ademas de implementar en el marco de la movilidad futura del municipio mejores
servicios e integracion de las nuevas tecnologias TIC.

Yaiza es un territorio con numerosos puntos fuertes y a explotar para con la movilidad
sostenible, como son, su orografia, la multiculturalidad y visibn ambientalista
conformada entre residentes (muchos de otras nacionalidades) y turistas, rico
patrimonio ambiental y cultural, nivel de calidad de vida de sus habitantes medio-alto.
Pese a ello, se deben superar barreras de tipo culturales en cuanto al uso de vehiculo
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privado, o la disposicion de poblacion dispersa en pequefios nlcleos poblacionales a
los que les urge una mayor conectividad.

Pese a los esfuerzos llevados a cabo en los ultimos afios por las administraciones, la
poblacion aun otorga una calificacién de deficiente en dicha gestion de la movilidad.
Esto evidencia una falta clara de comunicacion y de participacion o de escucha activa
entre las partes para un mejor entendimiento y consenso.

El andlisis basado en datos coincide con las demandas o prioridades que han sefialado
los ciudadanos en la encuesta (valorando determinadas acciones con una puntuacion
de 1 a 5, siendo 5 la maxima prioridad). Entre ellas destacan, mejoria del transporte
publico y conexiones entre pueblos, caminos escolares seguros, accesibilidad universal,
adecuacion de pavimentacion y seguridad vial, fomento de la bicicleta, disposicion de
aparcamientos disuasorios.

Se torna indispensable una mejoria significativa en la interconexion de los diferentes
pueblos, barrios y/o nlcleos poblacionales pertenecientes al municipio, que debido a la
falta de servicios publicos optan por medios de transporte mas contaminantes y/o
convencionales. Se requiere mejorar las infraestructuras del municipio, (aceras, parques
y zonas de ocio, alumbrado, calles). Adecuar en favor del confort y la calidad de vida de
los ciudadanos en base a la mejora de los accesos a los principales puntos atractores
del dia del dia, (centros de salud, colegios, centros deportivo s § ademas de paradas
de guaguas con marquesinas y paneles informativos en tiempo real.

La ciudadania del municipio de Yaiza, pese a la dependencia del vehiculo privada a
motor, es una poblacion concienciada con el medio ambiente, demandante de una
mejora en su calidad de vida, y saben lo que quieren en cuanto a la movilidad se refiere,
por lo que el ecosistema que conforme el camino a seguir entre las administraciones
publicas, poblacién local y resto de agentes interesados, hacia un cambio de paradigma
que conlleve la materializacion de convertir el municipio de Yaiza en un territorio
referente en cuanto a buenas practicas sobre movilidad sostenible se refiere, para con
otros territorios, se vislumbra muy favorable.

76



b3 It ot i

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE 9 }@

5. DEFINICION DE MEDIDAS Y PLAN DE ACCION.

5.1PLAN DE CONTROL, ORDENACIGRABCO BSERUCTURA DE LA RED
VIARIA

5.1.1. INTRODUCCION

El Plan Sectorial de Control, Ordenacion del Tréafico y Estructura de la Red Viaria surge
de la necesidad actual del funcionamiento de un municipio debido a la utilizacion del
vehiculo privado.

En la actualidad resulta casi imposible, dada la estructura y caracter de los
asentamientos, solucionar todas las necesidades de desplazamiento mediante
transporte publico o modos no motorizados. Incluso tras realizar importantes
modificaciones en la disposicion de los asentamientos urbanos, el vehiculo privado
seguira siendo necesario y (til para solventar demandas de movimiento de personas y
mercancias, imposibles de abordar por otros medios.

Los cambios principales a introducir en el presente Plan Sectorial del PMUS en relacion
al analisis infraestructural del Municipio son:

- La consideracion de la calzada convencional como un itinerario seguro,
confortable y compatible con los usos de peatones, bicicletas, transporte publico
en superficie y vehiculos privados.

- Reducir la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad que
hagan compatible el trafico de vehiculos con otros modos no motorizados.

- Medidas fisicas para el calmado del trafico que complementen la eficacia de la
sefalizacion.

- Reduccién de las externalidades del trafico (ruido, contaminacion, accidentes,
etc.).

- Restriccion de la circulacibn e intercambio por alternativas eficientes y
confortables de transporte publico o0 no motorizado.

5.1.2. SITUACION ACTUAL

En base a la Ley 9/91, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias, en su art. 2, las
carreteras de Canarias se clasifican en regionales, insulares y municipales, segun
corresponda su titularidad a la Comunidad Autbnoma, a los Cabildos Insulares o a los
Ayuntamientos, respectivamente.
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Atendiendo a los criterios de jerarquizacion funcional, se ha clasificado la red viaria en
dos niveles, ya sea por las caracteristicas basicas de trazado y seccidn que presentan,
como caracteristicas referentes a las funciones que desempefia la via dentro de la trama
urbana.
La clasificacion de los tramos, se llevard a cabo en base a los siguientes criterios:

- Su anchura

- Numero de carriles.

- Su caracter de autovia o calle convencional.

- Sentido de circulacion.

- lluminacién

- Pendiente sefalando las superiores al 8%.

- Otrosé

Carretera Tramo Clasificacion
Lz-02 ARRECIFE-PLAYA BLANCA CONVENCIONAL

Carretera Tramo Clasificacion
LZ-506 PTO. DEL CARMEN-PUERTO CALERO CONVENCIONAL
LZz-701 YAIZA-PLAYA BLANCA CONVENCIONAL
LZ-702 UGA-FEMES CONVENCIONAL
LZ-703 LAS BRENAS-EL GOLFO CONVENCIONAL
LZ-704 YAIZA-EL GOLFO CONVENCIONAL
LZ-706 VEGA DE TEMUIME-PLAYA QUEMADA CONVENCIONAL

Carreteras de interés Municipal

Carretera/Avenida/Calle
Longitud (m) Ancho (m)
Zona de actuacion principal (Playa Blanca Casco)

AVENIDA PAPAGAYO 412,03 13,1
LA LAPA 351,34 13,52
EL PUESTITO 286,94 7,39
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EL SARGO 33,72 4,9
EL CABOZO 198 9,98
LA GALANA 39,42 10,2
LA CABRILLA 73,11 4,39
EL ERIZO 155,74 9,4
LA GALANA 129,72 2,58
EL MARISCO 162,7 6,45
LA BRECA 156,91 13,68
LA LAJA 31,17 6,42

LA NASA 29,32 7,01

LA ROCIEGA 27,8 5,44
EL PORIL 28,13 4,25
AVENIDA MARITIMA 929,45 5,21
LA PENA 143,45 8,33

LA BOLINA 88,9 5,09
EL SEBADAL 30,8 5,56
LA CORRIQUIA 299,88 8,19
LA BOTAVARA 54,16 11,37
LIMONES 421,29 10,34

LA GUELDERA 77,15 6,5
EL CORREILLO 385,99 11,78
LA LAJA 41,99 9,01
LOS BEBEDEROS 61,13 5,53
PLAZA DE NUESTRA SENORA DEL CARMEN 85,84 7,73
EL CALAMAR 131,98 11,62
LA TEGALA 274,65 9,42
EL TERMINITO 192,3 6,32
LA VELA 35,27 3,12
LAS MARETAS 100,55 9,49
LA MULATA 63,51 3,35
EL PALANGRE 44,65 8,05
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EL COMEDERO 104,99 9,78
LA TOSCA 108,68 4,82
LA HERRADURA 175,66 13,5
EL ANZUELO 249,82 5,18
DOCTOR JAIME QUESADA 167,49 16,22
EL ALJIBE 126,5 7,95
LA FALUA 41,02 3,77
MIRAFONDO 38,48 9,3
EL CHERNE 62,5 8,54
LA SALEMA* 55,16 4,15
LA CORVINA 126,81 9,98
EL BURGAO 71,32 10,91
LA BRIOTA 82,08 19,37

Tabla41; Tipologia de carreteras que transcurren por el municipiaiea. Elab@cion propia. Fuentes: plataforma

RS RIG2a | 0ASNI2PBOdesYRiza2za [ yT I NR(GS¢

En el término Municipal de Yaiza, se localizan carreteras con titularidad autonémica,
como es la Lz-02, perteneciente al gobierno de Canarias.

Las calles, en general, no cuentan con la anchura y trazado suficiente en todo el tramo
de estudio, tanto en zona costera, como en el resto de poblaciones o barrios dispuestos
por el interior del territorio.

El casco de Yaiza, tiene una situacion geografica periférica con respecto a la totalidad
del municipio. El principal nicleo de entramado de calles, se encuentra o se extiende a
lo largo de la costa de playa blanca, en donde la estructura que presenta la trama urbana
es propia de poblaciones de zonas costeras de la Isla de Lanzarote, con calles de
estructura irregular y un tejido periférico al centro histérico con estructura geométrica
que da soporte al ensanche del nucleo poblacional.

Dada la necesidad de pacificar el trafico para que tenga cabida el transporte sostenible
se ha de considerar que las actuaciones con mas éxito tienen en la bdsqueda ese
objetivo, instalaciébn y construccion de elementos elevados sobre la calzada,
establecimiento de zonas peatonales y carriles bici.

En términos generales Yaiza contiene un total de calles de 281, lo que supone
142.462,00 metros lineales de viales. De ellas contienen aceras unas 235, de las cuales
183 presentan deficiencias en el acerado. El total de calles peatonales asciende a 31.
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Ademas, el 23,50 % de las calles carecen de alumbrado publico y/o deficiente, para con
su cometido de garantizar la seguridad vial.

5.1.3. ACCIONES Y PROPUESTAS DEL PLAN SECTORIAL

Se ha propuesto peatonalizar la avenida de Papagayo y establecer una red ciclista por
medio de ella.

Dichas acciones conllevan a que tenga que reestructurarse el sentido de la circulacién
del viario existente. Dicha reestructuracién o modificacion esta indicada en los planos
adjuntos al presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Los cambios principales a introducir en el presente PMUS, en relacion al andlisis de las
infraestructuras de la zona de estudio son:

- Reducir la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad.

- Considerar la peatonalizacion y establecimiento de carriles bici.

- Reestructuraciéon de la circulacion e intercambio de alternativas eficientes y
confortables de transporte publico o no motorizado.

Para el andlisis se ha tenido en cuenta:

- Recorridos y situacibn de acceso a centros de ocio, zonas escolares y
deportivas, ademas de zonas de mayor saturacion y congestiéon de trafico.

- Vias de acceso al municipio desde municipios vecinos.

La mejora de las calles municipales de la zona de actuacion en Playa Blanca, consistira
en la introduccion de obstaculos en intersecciones convencionales para moderar la
velocidad o restringir los posibles movimientos. Consistiran, en este caso en el uso de
medianas, isletas y cambios de color y textura en las calles de ambito municipal
afectadas por las actuaciones de peatonalizacion llevadas a cabo en la Avenida de
Papagayo.

Dicha peatonalizacion conllevara, la reestructuracion del sentido de la circulacién de las
calles afectadas por tal medida. Para ello, se dispondra de la sefializaciéon horizontal y
vertical pertinente.

La red viaria presenta una alta densidad que permite acceder a la mayoria del territorio,
sin embargo, los tramos en su mayoria presentan curvas cerradas que no permiten altas
velocidades en lo que respecta a las calles aledarias a la Avenida de Papayo.
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El viario estructurante de caracter municipal que comprende las vias interiores del casco
urbano de Playa Blanca, se considera adecuado debido a la presencia de ejes claros de
entrada y salida del trafico rodado.

Los puntos conflictivos en consideracién son, en primer lugar, la inseguridad del transito
por la misma avenida, ademas de conllevar un peligro evidente para con los viandantes
y peatones. En segundo lugar, la polucion y el ruido generado por la alta afluencia de
trafico en la zona.

Se propone la implantacién de reductores de velocidad con la finalidad de aliviar o
calmar el trafico en los tramos rectos presentes en el entramado de carreteras de Yaiza,
especialmente en Playa Blanca, que inciten a un aumento de la misma y se acomparara
de la instalacion de sefalizaciones horizontales y verticales indicando las velocidades
maximas permitidas.

Todas las propuestas formuladas en este estudio, deberan justificar su viabilidad
mediante la redaccion de los estudios previos y/o informativos, anteproyectos de trazado
ylo de construccion, que deberan ser aprobados y/o autorizados por el titular de la
infraestructura y/o por el Cabildo, conforme a lo que establece la normativa vigente de
carreteras y el informe emitido por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes.

La movilidad puede transformar el espacio econémico si se transforma ella misma.
Supone una segunda oportunidad que ofrece un espacio que permite incluso una
reconceptualizacion del mismo. Estos principios sobre la movilidad se desarrollan para
el continuo desarrollo de las areas turisticas del litoral de Paya Blanca, T.M de Yaiza,
pero son extrapolables a otros nucleos poblacionales y/u otros ambitos.

A continuacion, mostramos el estado en el que se encuentran las calles de ambito
municipal objeto de nuestra actuacion.

Para ello usaremos una evaluacion por colores, siendo los colores , y rojo,
cuyos significados seran 6ptimo, aceptable, deficiente.

Carreteras de interés Municipal afectadas

Calle/Avda Pavimento y
' L (m) A (m) Alumbrado Sefalizacion  estado a Aparcamiento
[Carretera 2
conserva@n
AVDA. 412,03 13

PAPAGAYO

,l _
g

ELPUESTITC 286,94 7,3
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EL SARGO 33,72

EL CABOZO 198

LA GALANA 39,42

LA CABRILL, 73,11

EL ERZ 155,74

LA GALANA 129,72

EL MARISCC 162,7

LA BRECA 156,91

LA LAJA 31,17

LA NASA 29,32

LAROCIEG, 27,8

EL PORIL 28,13

AVDA. 929,45
MARTIMA

PERFECTA 143,45

LA BOLINA 88,9

4,9

9,98

10,2

4,39

9,4

2,58

6,45

13,68

6,42

7,01

5,44

4,25

521

8,33

5,09
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EL SEBADAL 30,8

CORRIQUIA 299,88

BOTAVARA 54,16

LIMONES 421,29

GUELDERA 77,15

CORRELO 385,99

LA LAJA 41,99

BEBEDEROS 61,13

PLAZA DE 85,84
NUESTRA
SENORA DE
CARMEN

EL CALAMAI 131,98

LA TEGALA 274,65

TERMINITO  192,3

LA VELA 35,27

MARETAS 100,55

LA MULATA 63,51

5,56

8,19

11,37

10,34

6,5

11,78

9,01

5,53

7,73

11,62

9,42

6,32

3,12

9,49

3,35
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PALANGRE 44,65 8,05

COMEDERO 104,99 9,78

LA TOSCA 108,68 4,82

HERRADUR, 175,66 13,5

EL ANZUELC 249,82 5,18

DOCTOR 167,49 16,22
JAIME
QUESADA

EL ALJIBE 126,5 7,95

LA FALUA 41,02 3,77

MIRAFONDC 38,48 9,3

EL CHERNE 62,5 8,54

LA SALEMA 55,16 4,15

LA CORVINA 126,81 9,98

EL BURGAO 71,32 10,91

LA BRIOTA 82,08 19,37

Tabla42; Evaluacion del estado de las calles afectamadas acciones propuestas. Elaboracion propia.
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AMBITO DE ACTUACION PR[NCIE’LA_I:‘
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llugracion31; Entramado de calles afectadas en zona de actuaEidente: IDE CANARIAS.
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llustracion32; Restructuracid de calles propuesin entramado de Playa Blanca. Elaboracion propia.

5.1.4. PARTIDAS Y PRESUPUESTOS

Accién / propuesta Duracién medida Precio Presupuesto
Unitario
Mejora de intersecciones
Meses ml Euros Total
Seiializacion Horizontal 6 6.4095 1,9 12.178,05
Meses ud. Euros Total
Sefalizacion Vertical 6 32 180,00 5.76000
Reductores de velocidad 6 12 220,00 2.64000
Reestructuracion del sentido de la
circulacion
Meses ml Euros Total
Senalizacién Horizontal 1 814 1,9 1.546,6
Meses ud. Euos Total
Sefializacién Vertical 3 16 180,00 2.830,00
25.004,65¢
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5.2 PLANSECTORIAL DE TRANSPORTE RPUBLICO

5.2.1. SITUACION ACTUAL

Lared de servicios regulares de guaguas de Lanzarote tiene un marcado caracter radial,
lo que excluye practicamente las conexiones interiores.

La red de lineas de transporte publico colectivo, en el ambito municipal, se apoyan en

|l a red viaria existente, donde en el caso de Ye
destinoo, puesto que se encuentadspogermeudna zona m
estacibn de guaguas, concretamente en el nicleo de Playa Blanca y paradas

convencionales en la propia red viaria comarcal.

ESTACION DE GUAGUAS
PLAYA BLANCA

llustracion33; Mosaico de imagenes de la estacion de guaguas de Playa Blanca. Elaboracian propia
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La estructura, cobertura geogréfica y la conectividad son principalmente realizadas por
el servicio insular de guaguas Arrecife
INTERURBANO DE LA ISLA DE LANZAROTE, que determinan las frecuencias,
capacidades y tiempos de recorrido de cada linea.

El presente Plan Sectorial de Potenciacién del Transporte Publico, trata de fomentar el
transporte publico como forma de desplazamiento mas sostenible, especialmente para
acceder y moverse por el centro urbano, ademas de entenderse como un derecho y una
forma de integracion social, permitiendo el acceso a aquellos lugares fuera del radio de
accion de los viajes a pie y en bici, redundando en una mejora sustancial de la calidad
de vida de los ciudadanos reduciendo finalmente la dependencia del vehiculo privado,
con un servicio de calidad y un coste asumible por todos y todas los usuarios/as.

Cabe destacar que, el transporte es publico cuando ofrece un servicio abierto a cualquier
ciudadano bajo las condiciones de pago establecidas, aunque no sea colectivo, como
sucede con el taxi. Ademas, se ha de reconocer o admitir que, el transporte colectivo
aporta potencialmente una serie de beneficios a la movilidad, también hace falta
reconocer que tiene una serie de costes y consecuencias negativas que no se pueden
obviar a la hora de hacer un balance global.

Para la materializacién del aumento en la calidad del servicio en cuestién se perseguiran
a priori en la medida de lo posible los siguientes puntos:

Una mayor cobertura territorial en el municipio de la oferta.

- Incremento de frecuencia de paso de guaguas.

- Mejora en la informacién del transporte disponible para con los usuarios/as.
- Sea multimodal e integrado, para satisfacer la demanda de transporte.

- Eficiencia en términos energéticos y reduccién de emisiones.

- Mejoria en las condiciones de la seguridad, confort y accesibilidad para
todos/as los usuarios/as.

- Aprovechamiento de las nuevas tecnologias hacia una integracién y
experiencia del usuario plenamente satisfactoria, priorizando la sencillez y la
comodidad al acceso del servicio.

5.2.1 SITUACION ACTUAL

En lineas generales, el municipio de Yaiza asume la misma tendencia general a nivel
insular sobre el uso del transporte puablico, siendo éste minoritario, tanto dentro de la
poblacion local mediante el uso del vehiculo privado, como con turistas y visitantes,
mediante el acceso a servicios de alquiler de coches.

89

Bus,



Esto se debe, principalmente a la poca frecuencia del servicio, a los moderados tiempos
de espera, escaso equipamiento y/o confort en paradas de guaguas.

Estas deficiencias acarrean que la poblacion y/o potenciales usuarios tengan una vision
poco optimista sobre la calidad del servicio y por ende de la escasa expectativa de
satisfaccion en el uso del mismo. Todo esto unido a la caracteristica intrinseca de la
dispersion del territorio, con la existencia de pequefios ndcleos con escasa cobertura,
hace que se torne indispensable el tomar medidas urgentes sobre los medios o
infraestructura actualmente en servicio.

No obstante, el municipio cuenta con un fuerte atractivo turistico, el cual se centra en la
oferta existente ubicada concretamente en la zona costera de Playa Blanca, redundando
en un fuerte potencial a explotar a futuro, hacia la inclusion de una oferta de transporte
publico referente en la isla.

Fruto de ello, el area litoral del municipio cuenta con gran niamero de paradas que
recorren y abastecen los &mbitos turisticos y residenciales costeros del municipio, como
principal foco de demanda. Tal es asi que cuenta con una linea interna de caracter
circular, en cuasi la totalidad del area que comprende Playa Blanca conectando, los
complejos turisticos, hoteles, zonas comerciales y zonas de bafio (playas), presentes
en la zona.

LiNEA 30: INTERIOR PLAYA BLANCA

TODOS LOS DIiAS
Every Day
Jeden Tag

ESTACION PLAYA BLANCA

06:30 10:30 14:30 18:30
07:00 11:00 15:00 19:00
07:30 11:30 15:30 19:30
08:00 12:00 16:00 20:00
08:30 12:30 16:30 20:30
09:00 13:00 17:00 21:00
09:30 13:30 17:30 21:30
10:00 14:00 18:00 22:00

RECORRIDO CIRCULAR

Estaciéon de Guaguas - Casas del Sol - Playa Limones - Las Margaritas- La Perla 1
Colegio - El Pueblito - Virginia Park - Jardin del Sol - Bajo Los Riscos
Los Arcos - La Goleta 1 - Faro Park - La Goleta 2 - Rubicon Palace - Natura Palace
Volcanes 1 - Volcanes 2 -Flamingo - Muelle de Playa Blanca - Estacion Sur
Marcastell - Playa Dorada - Marina Rubicén - Ciudad Jardin 1
San Marcial 1 - Las Coloradas - San Marcial 2 - Ciudad Jardin 2
Castillo del Aguila - Princesa Yaiza - C.C. Papagayo - Sun Beach

Tiempo estimado
60 minutos

llustracion34; Folleto informativo d la linea circular activa en Playa Blanca. Fuente: InterCityBusLanzarote.

Por otro lado, mencionar la existencia de transporte escolar a distintos centros
educativos del municipio, no surtiendo a la totalidad de los mismos.
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Por dltimo, destacar el gran nimero de paradas de guaguas de caracter puntual, sin
marquesina u otros equipamientos destinados al confort y/o informacion durante los
tiempos de espera de los usuarios/as.

L

LA AL R
:

llustracion35; Mosaico de ejemplos de paradas guagua presentes en el municipio sin marquesinas y/o sin medios
de informacion avanzados. Elaboracion propia.
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En la guia del Gobierno de Canarias para la elaboracién de Planes de movilidad Urbana
Sostenible, se hace especial mencién las PSi (Parada solar de informacion), capaz de
ofrecer informacién dinamica en tiempo real, ya sea del tiempo de paso de las guaguas,
posibles incidencias en la red de transporte publico, 0 mensajes de interés institucional
y comercial.

llustracion36; Modelo prototipo de PSi o parada inteligente. Fuente: Guia de elaboracién de PMUS del Gobierno de
Canarias.

La PSi es completamente autbnoma, ya que obtiene toda la energia que necesita
directamente del sol y se comunica de forma inalambrica con el sistema central de
gestion de flotas. Gracias a esto, la PSi funciona sin interrupcion todo el afio. Ademas,
puede ser instalada en casi cualquier lugar sin necesidad de grandes obras, acometidas
eléctricas o instalacion de infraestructura previa.

La PSi es el producto ideal para la modernizacién y mejora del servicio de transporte
publico en zonas urbanas e interurbanas, aumentando la confianza y mejorando la
experiencia de los usuarios.
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Es por ello que, a continuacion, se expone un inventario de las paradas de guaguas
activas en el municipio de Yaiza, catalogadas por su ubicacion y equipamiento
disponible (marguesinas / Psi).

MUNICIPIO DE YAIZA

Nombre Barrio Lineas Marquesina PSi FOTO

Rotonda La La 06,60 Sl NO

Hoya Hoya

Rotonda La La 06,60 NO NO

Hoya Hoya

Las Brefias 1 Las 06, 60 Si NO
Brefas

Las Brefias 2 Las 06, 60 Sli NO
Brefas

Las Brefias 3 Las 06, 60 Sli NO
Brefas
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FPuente de Femés 05 Sli
Femés
Iglesia de Femés 05 Sl
Femés
Las Casitas de Las 05 Sli
Femés Casitas
Las Casitas de Las 05 Si
Femés Casitas
Uga Sl

Supermercado Yaiza 06, 60, SI
de Yaiza 161,
261
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Aljibe de Yaiza

Centro de
salud de Yaiza

Centro de
salud de Yaiza

Instituto de
Yaiza

Faro Park

La goleta 1

Yaiza 06, 60,

161,
261

Yaiza 06, 60,

161,
261

Yaiza 06, 60,

161,
261

Yaiza 42

Playa 30
Blanca

Playa 30
Blanca

Sl

SI

Sl

NO

NO

NO
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La goleta 2 Playa 30
Blanca
Rubicon Playa 30
Palace Blanca
Los arcos Playa 30
Blanca
Natura Palace Playa 30
Blanca
Bajo los Playa 30
Riscos Blanca

NO

NO

NO

NO

NO
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Jardindel sol Playa 30 NO
Blanca

Volcanes 1 Playa 30 NO
Blanca

Virginia Park Playa 30 NO
Blanca

El pueblito Playa 30 NO
Blanca

El colegio Playa 30 NO
Blanca

La Perla Playa 30 NO
Blanca
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Volcanes 2

Playa 30
Blanca

Las Margaritas Playa 30

Flamingo

Blanca

Playa 30
Blanca

Playa Limones Playa 30

Casas del sol

Blanca

Playa 30
Blanca

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE p

NO

NO

NO

NO

NO
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE p

Muelle Playa 06, 30, SI
Blanca 60,
161,
261
Fuente Playa 30 Sl

estacion sur Blanca

Estacion Playa Playa 06, 30, SI

Blanca Blanca 60,
161,
261
Sunbeach Playa 30 NO
Blanca
Papagayo Playa 30 NO
Blanca
Marcastell Playa 30 NO
Blanca
Princesa Playa 30 NO
Yaiza Blanca
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Playa Dorada Playa
Blanca

Castillo de Playa

aguila Blanca
Princesa Playa
Rubicén Blanca

Ciudad Jardin Playa
2 Blanca

Ciudad Jardin Playa
1 Blanca

Las Coloradas Playa
Blanca

San Marcial 1  Playa
Blanca

30

30

30

30

30

30

30

NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

pa
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._San Marcial 2 Playa 30 NO

Blanca

Tabla43; Inventariado de paradas de guaguas en activo del municipio de Yaiza. Elaboracion propia.

A continuacion, se muestran las ubicaciones de las paradas sobre los nudcleos
poblacionales indicando las lineas de guagua que hacen parada en cada una de ellas:

- e i T

llustracion37; Ubicacion y lineas de las paradas de guaguas en poblacion de Femés.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE

llustracion39; Ubicacion y lineas de las paradas de guaguas en poblacitasdeasitas
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llustraciéon42; Ubicacién y lineas de las paradas de guaguas en poblacidgale

llustracion43;Ubicacion y lineas de las paradas de guaguas en poblacioel#o de Yaiza
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