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1. INTRODUCCION

1.1 PREAMBULO

Los habitos actuales de movilidad en los municipios canarios se caracterizan por una
expansion urbana continua y una dependencia creciente respecto del vehiculo privado,
produciendo un gran consumo de espacio y energia, asi como unos impactos
medioambientales que ponen de relieve la necesidad de lograr un sistema de
transportes urbano, bien concebido, que sea menos dependientes de los combustibles
fésiles. Para lograrlo se tienen que habilitar recursos, implantar medidas y cambiar
tendencias, todo lo cual hace necesaria la concienciacion e implicacién de toda la
sociedad y la colaboracion entre diferentes Administraciones para alcanzar soluciones
integrales que supongan un cambio en la tendencia, hacia la sostenibilidad, en la
movilidad urbana.

El transporte es esencial para el crecimiento econémico y el bienestar, asi como para la
calidad de vida en las zonas urbanas, se constituye como un elemento incentivador a la
vez que vertebrador de la cohesion social, abordando los problemas de salud y
adaptandose a la evolucion demogréfica.

Desde hace varios afios, la Comision Europea ha promovido activamente el concepto
de planificacién sostenible en la movilidad urbana de forma que a través de la
financiacién de una serie de proyectos relacionados con este objetivo. En 2013 se
publicaron directrices para el desarrollo e implementacion de Planes de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS) que proporcionan a las autoridades locales un enfoque
estructurado sobre coémo desarrollar e implementar estrategias para la movilidad urbana
y ayudar a las ciudades a utilizar de forma eficiente las infraestructuras y los transportes
publicos y sostenibles.

En este sentido, el Reglamento (UE) 1301/2013, del Parlamento y del Consejo, de 17
de diciembre, sobre el Fondo Europeo de Desarrollo Regional, establece en su articulo
5, entre sus prioridades de inversion, las destinadas a favorecer el paso a una economia
de bajo nivel de emisién de carbono en todos los sectores.

El Programa Operativo de Crecimiento Sostenible 2014-2020 (POCS), aprobado
mediante Decisién de la Comisién C (2015) 5853, de 13 de agosto de 2015, participa
plenamente de la Estrategia 2020, concentrando la movilidad urbana sostenible en 3
ejes especificos:

- Eje 4: Economia baja en Carbono.
- Eje 7: Transporte sostenible.

- Eje 12: Desarrollo urbano integrado y sostenible.
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Por su parte la Ley 2/2011, de Economia Sostenible, de 4 de marzo (articulo 102 de
fomento de los Planes de Movilidad Sostenible), establece que a partir del 1 de enero
de 2014, la concesion de cualquier ayuda o subvencion a las Administraciones
autonémicas o Entidades locales, incluida en la Ley de Presupuestos Generales del
Estado y destinada al transporte publico urbano o metropolitano, se condicionara a que
la entidad beneficiaria disponga del correspondiente Plan de Movilidad Sostenible
(PMUS), y a su coherencia con la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible.

El Real Decreto 616/2017, de 16 de junio, regula la concesién directa de subvenciones
a proyectos singulares de entidades locales que favorezcan el paso a una economia
baja en carbono en el marco del Programa operativo FEDER de crecimiento sostenible
2014-2020. Las actuaciones elegibles seran aquellas que se deriven de un PMUS o
Plan Director especifico que evalle la reduccién de emisiones y los ahorros energéticos.
Dichas actuaciones podran tener un carécter orientativo y no limitativo, destacando entre
otras las siguientes:

a) Actuaciones de promocion de la movilidad peatonal.

b) Implantacién de Plan Director de la Bicicleta para su uso en la Movilidad
Obligada.

c) Camino Escolar.

d) Nueva Politica de aparcamiento.

e) Transporte publico.

f)  Promocién del Uso Compartido del Coche.
g) Reordenacion y Disefio urbano.

h) Campafias de concienciacion en movilidad sostenible, recogidas en el
correspondiente PMUS o Plan Director, y siempre que se vean acomparfadas de
otras inversiones a cofinanciar dentro del PMUS o Plan Director.

El Gobierno de Canarias, a través de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes,
asume las competencias de la supervision de la correcta ejecucion y desarrollo de los
planes e instrumentos de ordenacion de transportes y movilidad, dando las directrices
oportunas para la consecuciéon de los obijetivos fijados en los mismos y, especialmente
para el cumplimiento de los plazos previstos. Asimismo, asume la colaboracion y
coordinacion con aquellos departamentos de la Administracion Publica autonémica
titulares de competencias relacionadas o vinculadas con las propias de la Consejeria.
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Para el Gobierno de Canarias, los Planes PMUS tienen el objetivo de crear un cambio
hacia modos de transporte mas limpios y sostenibles. Por ello, desde la Consejeria de
Obras Publicas y Transportes pone en marcha un plan plurianual de iniciativas y
actuaciones de movilidad que comienzan con la elaboracién de una ‘Guia metodolégica
para la implantacién de Planes de Movilidad Urbana Sostenible del Gobierno de
Canarias’, que viene a completar y/o modificar lo establecido, en la hasta ahora
existente, confeccionada por el IDAE en 2006, desactualizada en cuanto a los tiempos
y las nuevas normativas se refiere.

Por todo ello, el Ayuntamiento de Yaiza, en la isla de Lanzarote, pretende acoger los
estipulado en la convocatoria de la ORDEN de 14 de septiembre de 2018, por la que se
aprueban las bases reguladoras que han de regir la concesion de subvenciones para la
elaboracion de los planes de movilidad urbana sostenible (PMUS) de los Ayuntamientos
de Canarias, asi como futuras convocatorias destinadas a la implantacion de dichos
PMUS.

El presente PMUS de estara dirigido a la realizacion de un diagndstico de la movilidad
en el municipio de Yaiza, a conocer los usos y consumos derivados de la situacion actual
de la movilidad en el término municipal, asi como la cuantificacion y la posterior
propuesta de medidas correctoras que disminuyan la emision de gases de efecto
invernadero y aumenten la calidad de vida de sus ciudadanos.

1.2 PETICIONARIO

El llustre Ayuntamiento de Yaiza es la institucion que promueve y lidera la confeccion
del presente documento, denominado ‘PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
DE YAIZA (PMUS YAIZA), fruto de las diversas demandas acaecidas en los ultimos
tiempos con respecto a nuevas alternativas los modos de transporte, la movilidad,
solicitud de renovacion de infraestructuras y/o dotacion de nuevos servicios disponibles,
para con los potenciales usuarios y en definitiva, las expectativas sobre la calidad de
vida de sus ciudadanos y visitantes.

El Ayuntamiento de Yaiza busca activamente que formas y medios, para que no se
centre el andlisis en una Unica forma de transporte, sino en las diversas alternativas
factibles, buscando siempre privilegiar a los ciudadanos y al medio ambiente, razén por
la cual se da un fuerte impulso a los sistemas no motorizados, calidad ambiental y ahorro
energético., de ahi la necesidad del presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible,
PMUS.

llustracion 1; Escudo del Ayuntamiento de Yaiza.
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1.3 EQUIPO REDACTOR

Se ha contado con la colaboracién de la empresa EUROPEA DE FORMACION Y
CNSULTORIA S.L.U. (en adelante EFC), la cual ofrece servicios y herramientas de
consultoria a organismos publicos y privados en los ambitos de la gestion de proyectos,
la evaluacion de programas y la Investigacion aplicada a las necesidades de
conocimiento, analisis, formulacién y evaluacion de estrategias y planes de intervencion
necesarios en la toma de decisiones de politicas publicas y empresariales.

En este ambito de intervencion EFC apoya a empresas, instituciones publicas y
entidades sin &nimo de lucro en su toma de decisiones tacticas y estratégicas, aportando
conocimiento y/o herramientas que faciliten el cumplimiento mas eficaz y eficiente de
los objetivos de negocio, credibilidad y relacién con el entorno de mercado y social.

El Area de Estudios de Investigacién de EFC, se centra en los campos de la
investigacion aplicada siguientes:

Estudios de movilidad y transporte

Estudios de gestion y planificaciéon de riesgos
- Estudios de turismo y cultura

- Estudios medioambientales

1.4 DEFINICION DE UN PMUS

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, es un conjunto de actuaciones que
tienen como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles
(caminar, bicicleta y transporte publico) dentro de una ciudad; es decir, de modos de
transporte que hagan compatibles crecimiento econémico, cohesion social y defensa
del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para los
ciudadanos.

Esto significa proporcionar a la ciudadania alternativas al vehiculo privado que sean
cada vez mas sostenibles, eficaces y confortables, y a la vez, concienciar de la
necesidad de un uso mas eficiente del vehiculo privado.

Por tanto, se hace necesaria una gestion de la demanda de movilidad privada que
requiera de una alta concienciacion y participacion ciudadana.
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La elaboracién de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible requiere una metodologia de
participacion y concienciacion social, informacion y educacion por parte de las
autoridades locales, analisis detallados de la situaciéon inicial y de las propuestas,
implantacion progresiva de las medidas con evaluacion de resultados, y realizaciones
piloto, educativas y promocionales.

A su vez, los planes de movilidad requieren de un equipo de gestiébn municipal que
garantice la participacion de los ciudadanos, asi como de organizaciones politicas,
sociales y empresariales, que preste apoyo y soporte a las acciones estrictamente
técnicas y que prepare la normativa necesaria. lgualmente, debe llevarse a cabo una
evaluacién periodica en base a indicadores predefinidos de los resultados obtenidos con
la implantacion de las medidas para verificar el cumplimiento de objetivos o, en su
defecto, disefiar y aplicar medidas correctoras.

Es importante no confundir los PMUS con los planes de circulacion al uso, ya que estos
ultimos evallan la red viaria desde una perspectiva estrictamente fisica; es decir,
intensidades de trafico que puede soportar. Ademas, en los PMUS se incorporan
criterios de calidad medioambiental y calidad de vida.

Por lo que es importante sefialar que la necesaria vision integradora que debe
caracterizar a los PMUS les identifica como verdaderos planes de desarrollo urbano.

Caracteristicas principales de los PMUS:
— Actlan a nivel local o metropolitano.

— Garantizan la accesibilidad y las necesidades de movilidad de los municipios y
cubren todos los modos de transporte, personas y mercancias.

— Estan ligados a los planes y estrategias locales, regionales y nacionales.
— Deben reducir los impactos negativos del transporte.

— Pretenden cambiar la distribucion modal a favor de modos mas limpios y eficientes
y plantear la planificacién urbanistica segun distintos centros y areas de actividad.
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Segun la Guia para la elaboracién de Planes de Movilidad Urbana Sostenibles para
municipios canarios del Gobierno de Canarias, seran actuaciones elegibles aquellas que
se deriven de un PMUS o Plan Director especifico que contribuyan a la reduccién de
emisiones y los ahorros energéticos.
Dichas actuaciones podran ser con caracter orientativo y no limitativo, las siguientes:
a) Actuaciones de promocién de la movilidad peatonal:
- Peatonalizaciones.
- Restricciones de tréfico.

- Eliminacién de barreras y mejora de la accesibilidad.

b) Implantacién de Plan Director de la Bicicleta para su uso en la Movilidad
Obligada:

- Disefio de itinerarios seguros para el uso de la bici por el entramado urbano.
- Ciclabilidad de calles. Limitacion de la velocidad del trafico motorizado.
- Carriles bici.

- Red de aparcamientos seguros para la bici: principalmente en colegios y
edificios publicos.

- Adecuacion de ordenanzas municipales para la promocion de la bici.

- Formacién para el uso de la bici en convivencia con el trafico motorizado y
el peaton.

- Sistema publico de alquiler de bicicleta. Incluidos anclajes, software, bicis,
etc., siempre y cuando sea la Entidad Local la que afronte el gasto de la
puesta en marcha del sistema.

c) Camino Escolar:
- Promocién de la movilidad peatonal y/o en bicicleta al colegio.

d) Nueva Politica de aparcamiento:

- Aparcamientos disuasorios para liberar plazas de aparcamiento en el
centro urbano.

- Establecimiento de zonas de aparcamiento regulado.
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- Regulacién de la carga y descarga.
e) Transporte publico:

- Implantacion de lanzaderas a poligonos, nodos de transporte y areas de
actividad.

- Informacion dinamica en paradas.

- Introduccion de vehiculos con tecnologias o combustibles alternativos para
transporte publico colectivo.

- Consideracién de la movilidad alternativa en las licitaciones publicas de
compra de vehiculos para transporte publico o municipal.

f)  Promocién del uso compartido del coche:
- Habilitar plataforma para el coche compartido por los ciudadanos.
g) Reordenacion y disefio urbano:
- Actuaciones de calmado de tréfico.
- Nuevos disefios y ordenacion del viario publico.
- Establecimiento de Areas de Prioridad Residencial.
- Desviacion del trafico motorizado de paso.

- Elaboracién de los Planes Generales de Ordenacién Urbanistica con
criterios de movilidad generada y movilidad sostenible.

- Promover la penetracién de vehiculos propulsados con energias alternativas
a través de la implantacibn de puntos de recarga en via publica,
aparcamientos publicos municipales y para flotas municipales.

h) Campafias de concienciacion en movilidad sostenible, recogidas en el
correspondiente PMUS, y siempre que se vean acompafadas de otras
inversiones a cofinanciar dentro del PMUS.

No se apoyaran actuaciones aisladas que no cuelguen de un Plan o estrategia global
de movilidad urbana.
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En relacién a la adquisicion de vehiculos, solo serdn subvencionables las adquisiciones
de vehiculos eficientes para transporte publico colectivo que estén incluidas en un
PMUS o Plan Director. Por tanto, no se financiara la adquisiciéon de material rodante de
otro tipo por parte de los Ayuntamientos, ni para particulares ni para autonomos o
empresas.

Estas actuaciones elegibles estaran englobadas en los siguientes Planes Sectoriales
contenidos en el presente PMUS:

» Plan Sectorial de Control, Ordenacion del Tréfico y Estructura de la Red
Viaria.

» Plan Sectorial de Gestion y Regulacion del Estacionamiento.
» Plan Sectorial de Potenciacién del Transporte Publico.

» Plan Sectorial de Movilidad Peatonal.

> Plan Sectorial de Movilidad Escolar.

> Plan Sectorial de Movilidad Ciclista.

» Plan Sectorial de Mejoras de la Distribucion de Mercancias.

» Plan Sectorial de Mejoras de Integracion de la Movilidad Sostenible en
las Politicas Urbanisticas y Espacio Ciudadano.

» Plan Sectorial de Mejoras de la Calidad Ambiental y Ahorro Energético.
» Plan Sectorial de Accesibilidad peatonal urbana.

» Plan Sectorial de Seguridad Vial.

» Plan Sectorial de Buenas Préacticas de Movilidad.

» Plan Sectorial de la Oficina de Movilidad.

» Plan Sectorial de Puntos de Recarga de Vehiculos Eléctricos.

» Plan Sectorial de Smart Mobility.
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Finalmente, con respecto a los beneficios que aporta un PMUS en el territorio, se
relacionan a continuacion, algunos de los mismos:

1. Disminucién de atascos y de los efectos derivados de la congestion: ruido,
contaminacion atmosférica, contribucion al efecto invernadero y accidentes.

2. Disminucion del consumo de energias no renovables, promoviendo el
consumo de combustibles renovables.

3. Reduccion del tiempo de viaje.
4. Mejora de los servicios de transporte publico.

5. Recuperacion del espacio publico disponible, al tener que destinarse menos
al trafico e infraestructuras.

6. Mejora, en consecuencia, de las condiciones de accesibilidad para todos los
habitantes, incluidas las personas con movilidad reducida.

7. Mejora de la salud de los habitantes gracias a la reduccion de la
contaminacion y el ruido, y también gracias a la promocién del uso de los
modos a pie y modos de movilidad compartida.

8. Mejora de la calidad del medio ambiente urbano y de la calidad de vida de
los habitantes.

En definitiva, los planes de movilidad urbana sostenible pretenden integrar todos los
beneficios asociados al transporte sostenible.

1.5 OBJETIVOS GENERALES DEL PMUS

El objetivo principal del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Yaiza es alcanzar un
nuevo equilibrio en los medios de transporte sobre unas bases de sostenibilidad y
mejora de la calidad de vida urbana.

Concretamente, debera procurar reformar la idea de estrategia global en la planificacion
del transporte, fomentando la movilidad sostenible, la mejora del sistema de transporte
y el incremento de su calidad, actualizar el papel de los modos de transporte publico y
particular, colectivo e individual, la expansion de la red ciclista, la aparicion de nuevos
centros de atraccion o variacion de los previos, teniendo en consideracion las
singularidades de la propia ciudad y su entorno, los usos de movilidad especifica de
mujeres y hombres, entroncando los elementos culturales, con el modelo de ordenacion
del territorio y el urbanismo, con el marco institucional y con las politicas econémicas y
fiscales.
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Todos los objetivos son aprobados y consensuados tanto a nivel técnico como politico
y se concretan en que la movilidad ha de ser SEGURA Y SALUDABLE, INTERMODAL,
ACCESIBLE y EFICIENTE.

Ademds, se introducen dos objetivos que de forma transversal tienen que estar
presentes en el resto, la Igualdad de Género y el Medio Ambiente.

Introducir la Igualdad de Género significa que, ante cada uno de los objetivos generales,
de las estrategias planteadas para conseguir los objetivos y de los programas a
desarrollar se tendran en cuenta los diferentes usos de utilizacion de los distintos tipos
de transporte que tienen las mujeres y los hombres en la ciudad del municipio de Yaiza,
asi como las consecuencias que tienen para ambos sexos las estrategias planteadas.

OBJETIVOS GENERALES

S’

EFICIENTE INTERMODAL ACCESIBLE SEGURAY
Impulsar e incentivar el Desarrollar un Garantizar la SALUDABLE
uso de vehiculos menos planteamiento sistémico accesibilidad universal. Disminuir &l nimero de
contaminantes. Entrjeti:i;sslpfjrtr:ndos e vehiculos privadas.
Fomentar el uso de ) i redistribuir el espadio Beducir Iz
energias limpias y Mejorar la disponible en la via contaminadon
renovabiles. intermodalidad del plblica. atmosférica y acstica
: sisterna del transporte . '
Disponer un transpote piiblico. Fomentar la equidad Bedudir el ndimera de

publico eficiente.

Aplicar nuevas
tecnologias TIC en la
gestion de la movilidad.

Facilitar el intercambio
maodal hacia modos de
desplazamientos
sostenibles.

social en el acceso al
sistema de movilidad.

gravedad de accidentes
de trafico.

IGUALDAD DE GENERO

MEDIO AMBIENTE

Aplicables de manera transversal en todo el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Yaiza

llustracion 2; Objetivos generales y transversales del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio de Yaiza.
Elaboracion propia.
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2. ZONA DE ACTUACION

2.1 AMBITO TERRITORIAL DEL PMUS

El presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), tiene como ambito territorial
de aplicacion el conjunto de territorio correspondiente al municipio de Yaiza, siendo el
término municipal mas al sur y al oeste de dicha isla, perteneciente a la provincia de Las
Palmas, en las islas Canarias y con una superficie de 208 km cuadrados.

YAIZA

LANZAROTE

llustracion 3; Ambito de actuacion del PMUS de Yaiza; Elaboracion propia.

Cabe destacar, que pese a los dispuesto, gran parte de las acciones del presente
PMUS, se centraran en el nicleo poblacional de Playa Blanca, por peticion expresa del
Ayuntamiento de Yaiza, puesto que, dicha zona se considera uno de los principales
atractores turisticos de la isla y por ello concentra un gran volumen de visitantes durante
todo el afio aumentando considerablemente la masa ciudadana y por ende la demanda
0 necesidad de una mayor infraestructura para con la calidad de vida de los mismos, asi
como de la poblacién local, en cuanto a transporte y movilidad se refiere.

llustracion 4; Imagen Playa Blanca en época estival. Fuente: Yaiza.es -
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Rodeado por el océano Atlantico, linda al norte con los municipios de Tinajo y Tias.
Especial mencion la presencia del Parque Nacional de Timanfaya al norte, Gnico parque
nacional de La Red Espafiola de Parques Nacionales eminentemente geolégico y que
representa una muestra del volcanismo reciente e histérico en la Region Macaronésica.
Dicho pargue nacional es compartido con el municipio de Tinajo.

Es el municipio con el litoral mas largo de la isla de Lanzarote,

llustracion 5; Parque Nacional de Timanfaya; Fuente: Lanzarote.com

El municipio de Yaiza esta formado por los pueblos de Yaiza, Uga, Las Brefas, Femés,
La Hoya, Las Casitas, El Golfo, La Degollada, Maciot, Playa Quemada y Playa Blanca.

2.2 CARACTERISTICA CLIMATICA

Como caracteristica climatica fundamental hay que tener en cuenta, la escasa altitud de
la isla, la cual repercute en que los alisios no ejerzan la influencia que tienen en otras
islas mas abruptas, evitando asi la existencia de una zonificacion climatica clara. Esta
situacion propicia que el clima se similar en todas las areas de municipio presentando
pequefias variaciones que son dificilmente identificables con los datos existentes.

Con caracter general, los registros térmicos lanzarotefios apenas oscilan, situandose
entre los 18°C y los 22°C (medias invernal y veraniega, respectivamente). Los dias mas
frios del afio, el termdmetro desciende por debajo de los 10°C en muy contadas
ocasiones. La temperatura media anual se sitla en torno a los 20°C, existiendo una
variacion térmica considerable entre el dia y la noche. Lanzarote recibe unas 2.800
horas de insolacién anuales. Respecto a la pluviometria, los meses de mayor induce
corresponden a diciembre y enero, siendo los de menor julio y agosto con una media
inferior a 150mm. Los vientos alisios son frecuentes y alcanzan facilmente la zona sur
de la isla.

A una escala local, donde se ubica el area de actuacién del municipio de Yaiza, la
definicion climatica segun la clasificacion de Képpen es de clima desértico calido con
verano seco, no existiendo estacion himeda y con indices pluviométricos escasos.
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El municipio de Yaiza se caracteriza inicialmente por presentar altas temperaturas altas,
con medias que van ascendiendo desde enero hasta Julio y agosto, iniciando desde ese
mes un descenso paulatino. EI mes mas frio corresponde a enero y el mas calido agosto.
Las temperaturas son mas o menos constantes a lo largo de todo el afio, con variaciones
diurnas que pueden considerarse relevantes. Latemperatura media es de 20, 6 °C, con
medias méximas que oscilan los 23'3° C y 17'9° C de medias minimas. Asi, existe una
primera zona definida como templada-calida (19°C) que comprende basicamente los
valles de Fenay de Femés, asi como los nlcleos y alrededores de Yaizay Uga. Elresto
de la superficie municipal se encontraria dentro de la calificacion de célido (22°C).

Yaiza destaca por su elevado nimero de horas de sol, con un débil régimen de
pluviosidad anual (aproximadamente uno 300 mm/afio), sin duda influido por la escasa
entidad de su relieve. Los meses con mayor volumen de precipitacion corresponden a
diciembre y enero y los meses de menor son julio y agosto. La media de precipitacion
anual de 94, 8 mm. Las precipitaciones en general son de régimen subtropical
mediterraneo con un periodo de xericidad estival muy prolongado, por lo que las lluvias
son practicamente nulas en verano.

Estacion ™ tm tmedia
Playa Blanca 23,30 17,90 20,60
Lanzarote 22,70 16,00 19,40

Tabla 1; T2 media, mdximas (TM) y minimas (Tm). Elaboracion propia. Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia.

2.3 TIPOLOGIA DE LOS NUCLEOS DE POBLACION O BARRIOS

A continuacion, se procede a exponer brevemente las principales caracteristicas de
cada uno de los pueblos mencionados.

- Pueblo de Yaiza;

Presenta en general un buen estado medio de conservacion, dado que la notable
arquitectura tradicional y su conservacion gracias a las ordenanzas estéticas
para la edificacion de caracter insular ha devenido en una calidad del paisaje
urbano bastante por encima de la media respecto a los asentamientos
poblaciones existentes en Canarias de similares dimensiones. El pueblo de
Yaiza es el ndcleo municipal, donde se encuentra el ayuntamiento.

En los ultimos afios el nivel de transformacion ha sido bajo, predominando las
promociones de edificaciones aisladas que han ido colonizando los espacios
interiores del nucleo, con un uso predominantemente residencial, redundando
en el mantenimiento de una densidad poblacional baja.
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Transcurre por el pueblo principalmente la via LZ-2, la cual comunica
directamente con la poblacion de UGA, muy proxima, ademas de con el
asentamiento turistico de Playa Blanca.

llustracion 6; Pueblo de Yaiza.

Pueblo de Uga

Uga se encuentra a pocos km al norte de la cabecera municipal de Yaiza. Su
proximidad y parentesco en lo que a arquitectura e infraestructuras se refiere con
el pueblo de Yaiza, propicia que el crecimiento de ambos pueblos en los Ultimos
afios los ha aproximado tanto que casi se confunden.

Se comunica con Arrecife por la LZ-30, con Yaiza mediante la LZ-2, y con las
Casitas-Femés por la LZ-702.

llustracion 7; Pueblo de Uga.
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Pueblo de Las Brefias

Asentamiento rural, con una evolucién en la ocupacion y transformaciéon baja
predominando las promociones de edificaciones aisladas de caracter unifamiliar
con un uso practicamente exclusivo de tipo residencial. Sobre su forma y
estructura, el modelo de ocupacién del suelo de baja densidad caracterizado por
tipologias de ciudad jardin sobre grandes parcelas.

Atraviesa el pueblo la LZ-703, la cual conecta la zona con otros asentamientos
rurales de menor calado.

llustracion 8; Pueblo de Las Brefias

Pueblo de Femés

Femés junto a la poblacion de Las Brefias, son los asentamientos rurales que en
la actualidad detentan mas poblacion.

llustracion 9; Pueblo de Femés.

23



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

Provisto de espacios libres con ciertos servicios esenciales y equipamientos,
convirtiéndolo complementario a los nucleos de Yaiza y Uga, como centro de
residencia. Por Femés transcurre la LZ-702 conectdndolo con las poblaciones
de Maciot y Las Casitas.

Pueblo de La Hoya

Asentamiento de crecimiento muy reducido, con baja densidad poblacional, con
escasos espacios libres, servicios o equipamientos, pese a su especial interés
turistico debido a su cercania con el enclave de la Laguna de Janubio y
alrededores.

Se accede por desviacion, desde la via LZ-2, que conecta Playa Blanca y Pueblo
de Yaiza.

llustracion 10; Pueblo de La Hoya.

Pueblo de Las Casitas

llustracion 11; Pueblo de las Casitas de Femés.
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Las Casitas de Femes se encuentra rodea por la Caldera Gritana, Caldera
Riscada y Pico Naos, ocupando la vega que han ido formando los sedimentos
transportados hasta esta zona. En ella las casas se reparten de manera dispersa
junto a las tierras de cultivo. Dicho asentamiento est4 estrechamente
comunicado con Femés por medios de la via LZ-2.

Pueblo de El Golfo

Al igual que en el caso de La Hoya, nos encontramos con un asentamiento de
crecimiento muy reducido, con baja densidad poblacional, con escasos espacios
libres, servicios o equipamientos, pese a su especial interés turistico, esta vez
debido a su ubicacién, puesto que se trata de un pueblo marinero con fuerte
caracter historico dentro del Pargue Nacional de Timanfaya.

llustracion 12; Pueblo de El Golfo.

Conecta con Yaiza y con La Hoya, mediante la LZ-704 y LZ-703
respectivamente.

Pueblo de La Deqgollada

Ubicado practicamente en el centro del municipio rodeado del resto de areas
rurales, la Degollada es un asentamiento rural eminentemente agricola, de ahi
gue su crecimiento con respecto a otros ndcleos sea muy reducido, con una baja
densidad poblacional.

El pueblo de La Degollada se caracteriza por ser el nicleo poblacional con menor
accesibilidad, puesto que, para llegar a él, se deberan tomar carreteras
secundarias.
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llustracion 13; Pueblo de La Degollada.

Pueblo de Maciot

Pequefio asentamiento rural ubicado entre Femés y Las Brefias, el cual junto
con La Degollada se centra en la actividad agricola dentro del municipio. Pese a
su pequefia dimensidon con respecto a otros asentamientos, dispone de
conexiones con Femés y Las Brefias mediante la via LZ-702, y con Playa Blanca
mediante la antigua carretera con el mismo nombre.

llustracion 14; Pueblo de Maciot.

Pueblo de Playa Quemada

Pequefio pueblo marinero ubicado en la franja costera este de Yaiza,
concretamente al sur de la urbanizacion de Cortijo Viejo. Lugar conocido por la
poblacién local, pero no tanto por los turistas. Su crecimiento en los ultimos afios
no es destacable, conformado en su mayoria por edificaciones alineadas a vial
de dos plantas y/o ciudad jardin, con uso estrictamente residencial.

26



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

Se accede por medio de la LZ-706, mediante una desviacién desde la Carretera
LZ-2 proveniente de Arrecife-Aeropuerto.

llustracion 15; Pueblo de Playa Quemada.

Pueblo de Playa Blanca

Se encuentra ubicado en la parte més al sur del municipio y por extension de
Lanzarote, frente a la isla de Fuerteventura, en el llamado estrecho de la
Bocaina. A poca distancia se encuentran algunos de los lugares mas
emblematicos de la isla. Pese a su caracter mixto en cuanto a usabilidad se
refiere siendo residencial-turistico. Es considerado el principal nucleo o
asentamiento atractor de visitantes de la isla, y fruto de ello, concentra el mayor
crecimiento edificatorio del municipio, que inicialmente se fue desarrollando
entorno al Casco Urbano de Playa Blanca, extendiéndose a lo largo de la franja
litoral que abarca.

Se caracteriza, por poseer una morfologia distinta al resto de pueblos del
municipio, predominando la presencia de manzanas cerradas de dos plantas de
complejos de apartamentos intercalados con grandes hoteles en las cercanias
de las playas. Especial mencion a la presencia a la estacion de guaguas de Playa
Blanca, asi como el muelle recreativo-deportivo, el cual posee bandera azul. Su
principal via de entrada-salida es la LZ-2.

llustracion 16; Pueblo de Playa Blanca.

27



L

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.
)

3. ANALISIS DEL MUNICIPIO DE YAIZA.
3.1 SOCIO-ECONOMICOS.

3.1.1. POBLACION

El espacio agrario de Yaiza ha ido perdiendo importancia en los ultimos afios debido al
crecimiento de nuevas actividades relacionadas con el turismo. Se mantienen algunos
cultivos para el mercado interno y de subsistencia.

La irrupcién del fendbmeno turistico en Yaiza es tardia, remontandose a 1968. En los
afos 70 las licencias de obras se incrementaron y surgieron los primeros complejos. A
mediados de los afios 80, Yaiza contaba con el 25% de las plazas hoteleras de
Lanzarote, so6lo superada por Puerto Del Carmen y Costa Teguise.

Playa Blanca es hoy por hoy el motor turistico de Yaiza. El tir6bn que ha significado el
turismo y la construccion para la economia local se observa en los niveles de ocupacién
laboral del municipio. En los afios 80 Yaiza ofrecia la tasa de desempleo mas baja de
Lanzarote.

Segun los datos publicados por el INE, el nUmero de habitantes en Yaiza en 2019
asciende a la cantidad de 16.571. Actualmente la densidad de poblacién en Yaiza es de
78,22 habitantes por Km cuadrado.

En la siguiente gréfica se muestra la poblacion de los municipios de la isla de Lanzarote,
agrupados segun intervalos de poblacion, con objeto de contextualizar el municipio de
Yaiza, el cual asume el 10,90 % del total de la poblacion presente en la isla.

ISLA POBLACION PORCENTAJE
Lanzarote 152.289 100,0%
Arrecife 62.988 41,4%
Haria 5.123 3,4%
:Z:‘mlomé 18.816 12,4%
Teguise 22.342 14,7%
Tias 20.170 13,2%
Tinajo 6.279 4,1%
Yaiza 16.571 10,9%

Tabla 2; Numero de habitantes por municipios en la isla de Lanzarote. Elaboracion propia. Fuente: INE
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En lo que respecta a la evolucion de la poblacidon en el municipio de Yaiza, cabe destacar el
significativo aumentado de la misma, acaecido en los ultimo afios producto principalmente del
impacto del sector turistico (Hoteleria, restauracidn, ocio y tiempo libre...), concentrado casi en
su totalidad en la zona urbana de Playa Blanca.

Debido al aumento de la oferta turistica en la zona, se ha generado paralelamente un efecto de
llamada de demanda de uso residencial de toda aquella poblacion local tanto dentro del propio
municipio como fuera del mismo, incluso de otras islas del archipiélago. Esta poblacién local se
ha ido asentando en el municipio de Yaiza, para los cuales se ha dispuesto de infraestructura de
primera necesidad para asegurar una calidad de vida estable de todos y cada uno de ellos dentro
del limite del municipio, principalmente en la zona de Playa Blanca.

Lo anteriormente expuesto se contempla en la siguiente grafica sobre la evolucion de la
poblacién del municipio y de sus diferentes nucleos poblacionales.

llustracion 17; Grdfica de evolucion de la poblacion del municipio de Yaiza 2000-2019. Fuente: INE.

Este crecimiento ha redundado en la consecucién de un importante valor afiadido vy
diversificacion de servicios con respecto a otros municipios, llegando a no depender de un Unico
sector, habitualmente en el pasado la agricultura, siendo aun hoy en dia prioritario dentro del
municipio y concentrado principalmente en el anillo central de éste conformado por los pueblos
de Yaiza, Femés, Las Casitas, Degollada, Maciot y las Brefias.

En la siguiente tabla se muestra la evolucién mencionada, distribuida por cada uno de los
nucleos poblacionales existentes en el municipio.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

UNIDAD POBLACIONAL 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016

BRENAS (LAS) 245 279 307 355 418 431 446 392 370 878 359
FEMES 231 254 242 244 260 249 242 209 195 190 202
GOLFO (EL) 91 106 106 24 161 157 180 78 94 198 229
PLAYA BLANCA 3.052 4.938 5.636 6.904 | 9.701 |[10.759 | 11530 | 11621 |12.398 |12.616 | 12.810
UGA 647 73 726 765 835 913 955 968 1034 1128 1150
YAIZA 589 630 633 666 781 845 857 884 888 894 908
CASITAS (LAS) 49 61 59 58 63 68 66 56 51 54 58
HOYA (LA) 68} 47 42 44 50 52 57 50 47 53 56
PLAYA QUEMADA 103 21 m 18 44 u4 U3 105 93 m 1m?
CORTWO VIEJO 16 22 41 44 72 98 91 88 119 128 138
DEGOLLADA (LA) 36 36 36 39 48 53 52 47 43 39 41
GERIA (LA) 24 25 23 24 22 27 28 29 27 27 27
MACIOT 28 33 23 ) 26 30 34 30 24 32 31
PUERTO CALERO 31 55 1“2 260 366 416 450 411 461 443 450

TOTAL YAIZA 5.175 7.320 8.130 9.664 12.947 14.242 15.131 15.068 15.944 16.289 16.571

Tabla 3; Poblacion de derecho de Yaiza segun unidad poblacional. Evolucién (2000-2019). Elaboracion propia.
Fuente: INE.

Otro aspecto a valorar es la poblacion maxima estacional que soporta el municipio de
Yaiza. Dicho valor se calcula incluyendo en la suma total a todas aquellas personas que
tienen algun tipo de vinculacién o relacidon con el municipio, ya sea porque residen,
trabajan, estudian o pasan algun periodo de tiempo en él. Los datos son publicados
mediante los informes pertinentes del Ministerio de Hacienda y Administraciones
Publicas del Gobierno de Espafia.

Poblacion estacional maxima

Ao Personas
2016 49,918
2015 45.140
2012 39.114
2011 39.105
2010 38.803
2009 37.818
2008 36.456
2005 39.708
2000 18.301

Tabla 4; Datos de poblacion mdxima estacional. Elaboracion propia. Fuente: Ministerio de Hacienda y
Administraciones Publicas.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

Con objeto de tener en cuenta la perspectiva de edad y de los colectivos vulnerables,
como son las personas de edad avanzada, en el andlisis y diagnéstico del PMUS, a
continuacion, se muestra la piramide de edad del municipio y provincial, para reflejar su
comparacion.

Se observa una menor incidencia en la base de la pirAmide de poblacién, debido a una
bajada de la tasa de natalidad por debajo del nivel de reemplazo, y el aumento de la
esperanza de vida, caracteristicas propias de la mayoria de los territorios occidentales
y desarrollados en la actualidad.
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llustracion 18; Grdfica de poblacion de Yaiza por sexo y grupos de edad. Fuente: ISTAC.

Destacar una mayor proporcion de personas con edades comprendidas entre los 30 y
los 60 afios de edad en el municipio de Yaiza que en el resto de franjas de edades, tanto
en hombres como en mujeres. Sin embargo, el municipio de Yaiza, es considerado como
el municipio mas joven de la isla de Lanzarote, con una media de edad situada en los
37,42 afos, seguido muy de cerca por Arrecife con una media de 37,55 afios y siendo
la edad media de la poblacién de la isla de Lanzarote, atendiendo al valor establecido
justo al cierre de 2019 por el Instituto Canario de Estadistica (ISTAC) de 39,1 afios.

La edad media de los canarios en general, se sitia en 41,8 afios.

En cuanto al denominado indice de vejez, o lo que es lo mismo, el porcentaje de la
poblacion que ya ha cumplido los 65 afios, Yaiza junto a San Bartolomé, tiene el menor
porcentaje de personas mayores de 65 afios con respecto al resto de municipios de la
isla de Lanzarote, con un 8,6 %.
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Hombres WIVEIES Total

0-5 449 402 851
5-10 429 411 840
10-15 464 420 884
15-20 406 392 798
20-25 514 592 1.106
25-30 683 705 1.388
30-35 677 693 1.370
35-40 835 695 1.530
40-45 920 768 1.688
45-50 843 698 1541
50-55 667 598 1.265
55-60 513 465 978
60-65 421 341 762
65-70 309 295 604
70-75 235 236 471
75-80 129 134 263
80-85 67 68 135
85+ 46 51 97
Total 8.607 7.964 16.571

Tabla 5; Datos numéricos de poblacion del municipio de Yaiza por género y franja de edades. Elaboracion propia.
Fuente: ISTAC.

- La poblacién menor de 18 afios en Yaiza es de 3.052 (1.582 H, 1.470 M), el 18,4%.
- La poblacién entre 18 y 65 afios en Yaiza es de 12.088 (6.307 H, 5.781 M), el 72,9%.
- La poblaciéon mayor de 65 afios en Yaiza es de 1.431 (718 H, 713 M), el 8,6%.
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llustracion 19; Estadistica del Crecimiento Vegetativo en Yaiza. Serie (1999-2018). Fuente: ISTAC.
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En la grafica anteriormente expuesta se deduce que el crecimiento natural de la
poblacion en el municipio de Yaiza, segun los ultimos datos publicados por el INE para
el afio 2018 ha sido positivo, con 113 nacimientos mas que defunciones.

En lo relativo a la distribucion por sexos, hombres y mujeres se distribuyen de una forma
relativamente equitativa. Sin embargo, destaca que, en la mayoria de grupos de edad,
el niumero de hombres supera al de mujeres, incluso en las edades mas avanzadas,
cuando, en general, el nimero de mujeres aumenta respecto a los hombres en esas
edades, debido a la mayor esperanza de vida de estas. Esto puede estar provocado por
la gran afluencia de poblacién extranjera en las que, en edades avanzadas, el nimero
de mujeres es ligeramente inferior al de hombres

= Hombres = Mujeres

llustracion 20; Grdfica de poblacion segtin sexo en el municipio de Yaiza. Fuente: ISTAC.

Segun los datos publicados por el INE procedentes del padrén municipal de 2019 el
13,05 % (2.162,00) de los habitantes empadronados en el Municipio de Yaiza han
nacido en dicho municipio, el 23,07% han emigrado a Yaiza desde diferentes lugares de
Espafa distintos a Canarias, el 13,21 % (2.189,00) desde otros municipios de la isla de
Lanzarote, el 5.48 % (909) desde otros municipios del resto de islas de la comunidad de
Canarias, el 45,19 % (7.488,00) han emigrado a Yaiza desde otros paises.

c © @
. -
33 - w0
w0
O



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.
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Resto de Espafia = Otro Pais

llustracion 21; Grdfica de distribucion de la poblacion segun lugar de nacimiento. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.

Dichos datos son derivados del crecimiento gradual del municipio con respecto al uso
turistico, debido al fortalecimiento del sector en las principales areas de litoral o costeras,
acompafadas con una puesta en valor de los diferentes puntos tractores de turismo
presentes en el municipio, (Pargue Nacional de Timanfaya, Playa Blanca, Charco Verde,
Salinas de Janubio, playa de Papagayo, playa de Flamingo, playa Mujeres, Los
Ajaches...).

Cabe destacar que, segun datos del INE, de la poblacién extranjera presente en el
municipio el 44,31 % del total son provenientes del continente europeo, seguido por un
35 % provenientes de territorio americano y en menor medida los territorios africanos y
asiaticos, los cuales engloban el 14,03 % y 6,65 % respectivamente.

Teniendo en cuenta la proporcion de habitantes nacidos en otro pais sobre la poblacion
total del municipio, se ha indagado segun el INE, el ranking, en el que se determina la
posicion de cada municipio en proporcion de habitantes nacidos en otro pais.

Segun los datos estadisticos por municipios a nivel nacional estudiados se tiene que, el
municipio de Yaiza se encuentra en la posicién numero 35.

En cuanto a la relacion de dicha posicién con respecto a otros municipios cercanos con
perfil semejante a Yaiza, se tiene el municipio de Mogan en la posicién 66.




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

Habitantes segln Pais de Nacimiento

Pais 2019 Dif (2018)
Bulgaria 36 -3
Francia 106 -19
Italia 597 17
Polonia 57 -4
Portugal 82 -2
Reino Unido 1289 34
Alemania 364 -67
Rumania 161 -2
Ucrania 18 -7
Rusia 15 -4
Argelia 11 0
Marruecos 862 40
Nigeria 1 -1
Senegal 25 5
Cuba 413 10
Republica Dominicana 215 15
Argentina 195 6
Bolivia 33 9
Brasil 100 1
Colombia 908 139
Chile 36 0
Ecuador 173 6
Paraguay 20 1
Perd 132 1
Uruguay 111 -8
Venezuela 188 24
China 250 0
Pakistan 18 5
Otros 1072 -19

Tabla 6; Poblacion presente en el municipio de Yaiza. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

Se han establecido una serie de indices demograficos, para complementar el andlisis:
- Dependencia
La proporcion de poblacién del municipio (33,36 %) de los grupos de edad
econdémicamente inactivos respecto al grupo en edad de poder estar activa es
mayor a la proporcion de la provincia (39,9 %).

- Envejecimiento

El municipio tiene una poblacion menos envejecida con 65 afios 0 mas (9,47 %)
gue el promedio de la provincia (14,7 %).

- Juventud

Los jovenes de entre 15 y 29 afios representan un 15,54 % sobre la poblacién
total, ligeramente por encima de la media la provincia que se sitia en 14,52 %.

- Maternidad

La poblacion menor de 5 afios representa un 18,5 % sobre la poblacién de
mujeres de edad fecunda, algo mayor al promedio provincial (15,3 %).

- Tendencia

Se esta produciendo un ligero aumento del nimero de nacidos, pese a que en
los dltimos cinco afios se ha estabilizado.

- Reemplazo

La poblacién en edad de incorporarse al mercado de trabajo respecto a los que
se retiran, representa el 109,4 % en Yaiza por encima del 95,6 % de la provincia.

Dependencia 33,36 % 39,90 %
Envejecimiento 9,47 % 14,70 %
Juventud 15,54 % 14,52 %
Maternidad 18,50 % 15,30 %
Reemplazo 109,40 % 95,60 %

Tabla 7; indices demogrdficos. Elaboracidn propia. Fuente: ISTAC
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3.1.2. RENTA

Resulta de interés el conocer la situacion econémica actual de los habitantes del
territorio en estudio, puesto que determinard aspectos relativos a la calidad de vida de
los mismos en el municipio.

La movilidad se ve afectada positiva 0 negativamente, en base al poder adquisitivo de
los habitantes del territorio, puesto que, un bajo nivel de ingresos en las familias y/o
individuos supondria la sectorizacién de nichos o nucleos poblacionales e incluso
pudiendo llegar a ser un efecto limitador en cuanto a movimientos se refiere y/o viajes
cotidianos o puntuales de los individuos, (ir al trabajo, citas con centros sanitarios,
traslados para el estudio, desplazamientos destinados al ocio, entre otros...).

Evolucion de la Renta Media en Yaiza

Afo Renta Bruta Var Renta Dispo Var

2017 21.520€ 863€ (4,01%) 18.307€ 628€ (3,43%)
2016 20.657€ 367€ (1,78%) 17.679€ 287€ (1,62%)
2015 20.290€ 525€ (2,59%) 17.392€ 712€ (4,09%)
2014 19.765€ 60€ (0,30%) 16.680€ -22€ (-0,13%)
2013 19.705€ 0€ (0,00%) 16.702€ 0€ (0,00%)

Tabla 8; Evolucion de la renta media en Yaiza. Elaboracion propia. Fuente: Ministerio de Hacienda.

La renta bruta media en el municipio de Yaiza en 2017, segun los datos aportados por
el Ministerio de Hacienda, plasmados en la tabla anterior, fue de 21.520 €. Se deduce
una tendencia continuada de subida.

Finalmente descontando la liquidacion por IRPF y lo aportado a la Seguridad Social, se
obtiene como resultante de la renta disponible media 18.307 €.

En 2017 Yaiza se sitia como el municipio n°® 18 con una mayor renta bruta media de la
provincia de Las Palmas, y en la posicién n° 34 en la comunidad de Canarias, el 1208 a
nivel Nacional (sin PV y Navarra).

A continuacion, se expone una tabla con las posiciones en las que se encuentran los
municipios més cercanos y/o con poblacion parecida al municipio de Yaiza.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

. ., Aaa Renta
Municipio Titulares D N e Pl POS'(,:'O.n Disponible

eclaraciones | Habitantes | Nacional Autonémico Media

Santa Brigida 8.683 7.618 18.314 32 1 40.994  32.329
Ez'rmz ’dfagra“ 177.712 156.287 378.517 278 3 28.244  23.102
Teguise 10.143 9.175 22.122 503 5 25.940  21.388
Tias 8.471 7.517 20.006 820 13 23.794  19.927
;‘éggﬁode' 18.880 17.277 39.382 850 14 23656  19.721
Harfa 2.017 1.793 4.969 853 15 23649  19.905
i:’}i?j}ggfmé 23.469 21.092 53.588 879 16 23486  19.635
San Bartolomé 8.882 8.106 18.327 881 17 23.476 19.662
Arucas 17.946 15.403 37.691 889 18 23398  19.583
Telde 45.979 40.335 102.424 954 21 22.948  19.304
Teror 5.479 4.620 12.449 1.059 22 22274  18.863
Valsequillo 4.138 3.571 9.278 1.075 23 22201  18.676
Firgas 3.558 2.921 7.491 1.091 25 22,008  18.780
Antigua 3.777 3.418 11.948 1.106 27 22017  18.427
Agaete 2.373 2.095 5.573 1.182 31 21.604  18.309
Agiiimes 13.957 12.462 31.152 1.186 32 21504  18.351
Mogén 8.206 7.339 19.657 1.187 33 21592  18.328
Yaiza 6.817 6.248 16.289 1.208 34 21520  18.307
m%:ode el 3.132 2.599 7.625 1.219 36 21480  18.248
Tinajo 2.782 2.509 6.119 1.243 37 21.395  18.183
Arrecife 27.870 25.088 61.351 1.245 38 21.368  18.160
Tuineje 6.521 6.100 14.791 1.289 39 21110  17.961
gﬁ?;a MatlEcey oo 5.446 13.924 1.305 42 21.027  17.872
Oliva, La 9.491 8.677 25.884 1.339 44 20.887  17.827
Pajara 9.328 8.666 20.539 1.353 47 20.806  17.702
Moya 3.414 2.848 7.728 1.374 48 20.687  17.752
Galdar 11.191 9.692 24.209 1.377 49 20.675  17.641
Ingenio 14.397 12.650 30.831 1.394 50 20561  17.613
Tejeda 450 378 1.921 1.536 53 19.899  17.164
?fr‘gjt:n';”da de 31909 28.362 71.863 1.611 57 19.503  16.822
Artenara 306 269 1.090 2.029 72 17.740  15.356
Valleseco 1.450 1.221 3.784 2.108 76 17.422 15.192
ﬁ!‘gg% Siﬁ""” 3.193 2.891 7.608 2.436 84 16.036  14.076

Tabla 9; Posicionamiento de los municipios mayores de 1.000 habitantes por Renta bruta media. Elaboracion propia.
Fuente: Agencia Tributaria - Gobierno de Espafia.
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Los habitantes de Yaiza liquidaron 13.886.563 € en concepto de IRPF en el afio 2017 y
recibieron por parte de las diferentes administraciones de forma directa en el
presupuesto municipal (capitulo 4 Y 7) 5.632.923 € un 40,56 % de lo aportado, en la
siguiente tabla podemaos ver las cifras de los municipios cercanos o de poblacién similar.

Liguidacion IPRF vs Presupuesto Ayuntamiento

Municipio Liquidacion SRSy %
Presupuesto
Teguise (Las Palmas) 31.668.040€ 7.543.341€ 23,82 %
Tias (Las Palmas) 22.298.869€ 6.386.930€ 28,64 %
San Bartolomé (Las Palmas) 22.344.887€ 5.365.000€ 24,01 %
Yaiza (Las Palmas) 13.886.563€ 5.632.923€ 40,56 %
Tinajo (Las Palmas) 5.657.810€ 2.624.276€ 46,38 %
Arrecife (Las Palmas) 56.842.270€ 17.159.894€ 30,19 %

Tabla 10; Liquidacion IPRF vs Presupuesto Ayuntamiento. Fuente: Ministerio de Hacienda del Gobierno de Espaiia.

Segun los datos del 1° trimestre del 2020 publicados por el Ministerio de Vivienda del
Gobierno de Esparia, el n° de transacciones inmobiliarias en el municipio de Yaiza
asciende a un total de 91, el -10.78% menos que en el 1 trimestre de 2019, de las cuales
10 son transacciones de viviendas nuevas y 81 de segunda mano.

3.1.3. EMPLEO

Segun los datos publicados por el SEPE en el mes de junio el nimero de parados ha
subido en 34 personas. De las 34 personas nuevas en de la lista del paro en Yaiza
aumento en 10 hombres y 24 mujeres.

El nimero total de parados es de 1844, de los cuales 926 son hombres y 918 mujeres.

Las personas entre 25 y 44 afios con 927 parados son el grupo de edad mas afectado
por el paro, seguido de los mayores de 45 afios con 730 parados, el grupo menos
numeroso son los menores de 25 afios con 187 parados.

Por sectores vemos que en el sector servicios es donde mayor niumero de parados
existe en el municipio con 1703 personas, seguido de la construccién con 64 parados,
las personas sin empleo anterior con 44 parados, la industria con 20 parados y por ultimo
la agricultura con 13 parados.
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PALMAS, LAS JUNIO 2020

SEXO Y EDAD
MUNICIPIO TOTAL HOMBRES MUJERES
<25 25-44  >=45 <25 25 - 44 >=45
YAIZA 1.844 92 458 376 95 469 354

Tabla 11; Paro registrado segun sexo y edad. Elaboracion propia. Fuente: SEPE.

PALMAS, LAS JUNIO 2020

SECTORES
MUNICIPIO AGRI- INDUS- CONS- SIN EMPLEO
CULTURA  TRIA TRUCCION sEsvleies ANTERIOR
YAIZA 13 20 64 1.703 44

Tabla 12; Paro registrado segun actividad econdmica. Elaboracion propia. Fuente: SEPE.

PALMAS, LAS JUNIO 2020

TIPO DE CONTRATO

TOTAL HOMBRES MUJERES
INIC. INIC. CONVER INIC. INIC. CONVER

MUNICIPIO INDEF.  TEMPORAL T.INDEF. INDEF. TEMPORAL T.INDEF.
YAIZA 144 7 84 4 9 36 4

Tabla 13; Contratos registrados segtn tipos de contratacion. Elaboracion propia. Fuente: SEPE.

PALMAS, LAS JUNIO 2020

SECTORES
MUNICIPIO AGRI- INDUS- CONS-
CULTURA TRIA TRUCCION SERVICIOS
YAIZA 1 13 35 95

Tabla 14, Contratos registrados segun actividad econdmica. Elaboracion propia. Fuente: SEPE
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En cuanto a los sobre los Afiliados a la seguridad social, hay que tener en presente que
la misma, publica dichos datos, por municipios, pero teniendo como referencia el centro
de trabajo y no la residencia del trabajador, por tanto, en los municipios como capitales
administrativas 0 municipios dormitorio los datos se alejaran de la realidad por el
movimiento de trabajadores entre municipios.

Total
Afiliados

Junio 2020

Total 7517
REGIMEN:

GENERAL 6202
AUTONOMOS 1175
AGRARIO 21
HOGAR 27
MAR 92
CARBON 0

Tabla 15; Afiliados a la Seguridad Social a junio de 2020. Elaboracion propia. Fuente: Seguridad Social.

3.1.4. FORMACION

Segun datos del propio Ayuntamiento de Yaiza, resulta que un 0,78% de la poblacion
mayor de 10 afios es analfabeta, un 14,15% no posee estudio, un 7,34% poseen
estudios de primer grado o lo que es lo mismo estudios primarios incompletos, un
70,22% de segundo grado y un 4,80% de tercer grado.

De los habitantes presentes en el municipio con una edad superior a los 10 afos, 104
no saben leer o escribir, 1.901 cuentan con menos de cinco afios de escolarizaciéon o no
completaron la ensefianza secundaria obligatoria o la ensefianza general basica, 958
carecen de estudios.

Por otra parte, 5.561 habitantes cuentan con ensefianza secundaria obligatoria o
ensefianza general basica,1.591 con bachillerato superior, BUP, LOGSE, COU o PREU,
359, con Formacién Profesional de grado medio u oficialia industrial, 1.165 con
Formacion Profesional de grado superior o maestria industrial, 327 con Diplomatura,
620 con Licenciatura o Arquitectura o Ingeniaria Técnica o Superior, 22 con Doctorado
0 postgrado y 695 con otras titulaciones.
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Para una mayor aproximacién del nivel de estudios de la poblacion, se adjunta un cuadro
del nimero de alumnos matriculados en edad de cursar estudios de caracter obligatorio
0 preuniversitarios.

NIVEL Arrecife  Haria Barlel:)mé Teguise Tias Tinajo
Infantil 1.694 103 533 653 508 183 494 4.168
Primaria 3.875 199 1.140 1.513 1.165 416 872 9.180
ESO 2.938 223 938 1.009 749 376 640 6.873
BACH 1.162 80 253 291 177 116 151 2.230
E. Especial 33 17 64 16 7 137
FP Basica 115 27 50 17 209
FP1 659 42 37 738
FP2 840 114 954
TOTAL 11.316 647 2,908 3.731 2.632 1.098 2.157 24.489

Tabla 16; Alumnos matriculados en Lanzarote segun nivel de estudios y municipio, curso (2019/20). Elaboracién
propia. Fuente: Consejeria de educacion.

3.1.5. ACTIVIDAD ECONOMICA
e SECTOR PRIMARIO

El Sector primario comprende las actividades forestales, agricolas, ganaderas,
pesqueras y de acuicultura.

De estas actividades en el municipio de Yaiza, las actividades forestales de los datos
del ISTAC referentes a la actividad econdmica existente en el municipio, se desprende
la inexistencia de actividades de selvicultura y explotacion forestal alguna. En cuanto a
las actividades agricolas, en mayo de 2004 la Consejeria de Agricultura, Ganaderia,
Pesca y Alimentacion del Gobierno de Canarias realizé un trabajo de campo, del que
resulté que el municipio de Yaiza contaba con una superficie catastral de 21.128,13
hectareas, de las que 2.829,92 hectareas constituian superficie agricola y el resto, es
decir, 18.298,20 superficie no agricola.

De las 2.829,92 hectareas susceptibles de ser cultivadas, 1.053,52 hectareas se
cultivaban lo que supone un 37,22% de la superficie agricola total frente a un 62,77%
gue lo compone aquella superficie agricola no cultivada (1.053,52 Ha). Asimismo, se
debe resaltar que de las 1.053,52 hectéreas no cultivadas 1.776,41 se encuentran en la
situacion de abandono definitivo.
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Segun el ISTAC en 2018, el municipio de Yaiza cuenta con 609,90 Ha cultivadas, si
mantenemos que en ese mismo afo la superficie agricola existente en el municipio de
Yaiza es la aportada por el trabajo de campo del afio 2004, ya citado, (2.829,29 Ha)
resulta que el municipio destina un 21,55% de su suelo cultivable al cultivo.

El vifiedo es el tipo de cultivo que sobresale considerablemente, tanto en la isla conejera
como en el municipio de Yaiza, ya que se destina a su cultivo el 89,80% del suelo
agricola cultivado, superando a los restantes municipios y que Yaiza es el tercer
municipio de la isla con mayor superficie destinada a la agricultura.

Teniendo en cuenta que la superficie cultivada en el municipio en el afio 2018 es de
609,90 hectareas y que el término municipal tiene una superficie de 21.281,64
hectareas, el sector de la agricultura en el municipio representa el 2,86 % del suelo.

En consecuencia, este dato, se puede afirmar que el sector de la agricultura en Yaiza,
no es el principal motor econémico.

En lo referente a la actividad pesquera como las de acuicultura cuentan con un total de
12 trabajadores, por lo que teniendo en cuenta el numero de empleados en el municipio,
el desarrollo de estas actividades supone menaos del 1 % del empleo total.

Por dltimo, si se analizan los datos del censo ganadero en Lanzarote durante el periodo
entre 1998 y 2007 elaborado por el ISTAC tomando como fuente los niumeros de la
Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Alimentacion del Gobierno de Canarias,
se detecta un aumento del sector ganadero en general, ya que se pasa de 15.056
cabezas de ganado en 1998 a 37.716 cabezas en 2007, lo que supone un aumento del
150,00%.

En relacién al término municipal de Yaiza y segun los datos del censo ganadero del afio
2008, el municipio cuenta con un total de 8.409 cabezas de ganado lo que supone el
22,30 % de laisla. De estas 8.409 cabezas totales, 6.648 cabezas pertenecen a ganado
caprino, 16 a bovino, 487 a porcino y 1.258 a ovino. Igual que a nivel insular el ganado
caprino lidera el sector ganadero del municipio.

Pese al crecimiento de la actividad ganadera en los dltimos afios el sector primario
supone un calado relativamente bajo en el municipio.

e SECTOR SECUNDARIO

La actividad industrial en el municipio de Yaiza es muy reducida, sin ningun area
industrial dentro de los limites del término municipal, siendo las areas industriales mas
cercanas las ubicadas en las zonas de Playa Honda y Arrecife, a unos 24 kildmetros
aproximadamente, segun el censo de suelo industrial del Gobierno de Canarias
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Dentro del Sector Secundario se analizan las actividades industriales mineras y
extractivas y el subsector de la construccion. A continuacion, se describe el desarrollo
de cada una de estas actividades en el municipio de Yaiza.

Segun el ISTAC, en el primer trimestre de 2020, el sector industrial en el municipio de
Yaiza aglutina el 1,1 % de los empleos, es decir, de los 7.637 empleados Unicamente
82 personas trabajan en este sector destacando la industria de productos alimenticios y
bebidas, seguida de las actividades industriales de fabricacién de otros productos
minerales no metdlicos, de la fabricacibn de material de transporte, de la edicion
de artes graficas y reproduccion de soportes grabados, de la fabricacion de productos
metalicos y por ultimo de las actividades correspondientes a la industria quimica.

De la informacion recibida del Gobierno de Canarias, se desprende la existencia de siete
empresas dedicadas a la industria en el municipio dedicadas en su mayor parte a la
industria de productos alimenticios y bebidas.

En el municipio de Yaiza existen dos canteras de extraccion minera ubicadas en el
ndcleo de Maciot y en el Valle de Femés, la primera de ellas se dedica a la extraccion
de picén y la segunda a la extraccion de tierra vegetal. Ademas, se indica que, de los
7.637 empleos existentes en el primer trimestre de 2020, pertenecen a este sector, 6
empleos, lo que supone el 0,08% del empleo total del municipio.

En cuanto a la construccion destacar que supone para el municipio de Yaiza el segundo
sector mas importante de la actividad econémica, superado Unicamente por el sector
servicios, lo que sitla al sector de la construccidon en la cima del sector secundario.

Ademas, se indica que, de los 7.637 empleos existentes en el primer trimestre de 2020,
325 pertenecen a este sector lo que supone el 4,25% del empleo total del municipio.

e SECTOR TERCIARIO
En el Sector Terciario se incluyen las actividades comerciales, turisticas y de hosteleria.

Segln el Censo de establecimientos comerciales de Canarias elaborado por la
Consejeria de Turismo, Industria y Comercio del Gobierno de Canarias en la Isla de
Lanzarote existen un total de 1.711 establecimientos comerciales.

De éstos, 723 se localizan en el municipio de Arrecife, 436 en el de Tias, 179 en el de
San Bartolomé, 151 en el de Teguise, 164 se ubican en el municipio de Yaiza, 33 en el
de Haria'y 24 en el de Tinajo.
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De estos datos lo que se desprende gue el término municipal de Yaiza acoge al 9,58 %
de la actividad comercial de la isla, de los cuales concretamente el 85 % de ubican en
la zona de Playa Blanca.

Cabe destacar la presencia de pequefas areas o centros comerciales ubicados en Playa
Blanca, como CC. Papagayo, CC Rubicén, CC El Pueblo, CC Yaiza...

PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

OTROS

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

OTRO COMERCIO MIXTO
OTRO COMERCIO MIXTO
OTRO COMERCIO MIXTO
OTRO COMERCIO MIXTO
ROPA Y COMPLEMENTOS
OTRO COMERCIO MIXTO
OTRO COMERCIO MIXTO
OTRO COMERCIO MIXTO
OTRO COMERCIO MIXTO
PELETERIA

OTRO COMERCIO MIXTO
TABAQUERIAS

OTRO COMERCIO MIXTO
OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA

ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

LIBROS, PERIODICOS, PAPELERIA

ARTICULOS DE DEPORTE,

ARMAS, CARTUCHERIA

PRENDAS DEPORTE,

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

YAIZA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

CALZADO, CINTURONES, CARTERAS, BOLSOS, Menos de 120 m2 PLAYA BLANCA
MALETAS
CALZADO, CINTURONES, CARTERAS, BOLSOS, De 120a399 m2 PLAYA BLANCA
MALETAS
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CALZADO,
MALETAS

CINTURONES, CARTERAS, BOLSOS,

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

CALZADO,
MALETAS

CINTURONES, CARTERAS, BOLSOS,

PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

COMERCIO DE ALIMENTACION CON VENDEDOR
ROPA'Y COMPLEMENTOS

VEHICULOS TERRESTRES

PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
LIBROS, PERIODICOS, PAPELERIA

ARTICULOS DE DEPORTE, PRENDAS DEPORTE,
ARMAS, CARTUCHERIA

OTROS

ROPA Y COMPLEMENTOS
MENAJE HOGAR
TABAQUERIAS

DULCERIA

ROPA Y COMPLEMENTOS
OTRO COMERCIO MIXTO
ROPA Y COMPLEMENTOS

APARATOS MEDICOS, ORTOPEDICOS, OPTICOS Y
FOTOGRAFICOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS
ROPA'Y COMPLEMENTOS
FERRETERIA

APARATOS MEDICOS, ORTOPEDICOS, OPTICOS Y
FOTOGRAFICOS

FRUTAS Y VERDURAS

FRUTAS Y VERDURAS

PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
ROPA'Y COMPLEMENTOS

OTRO COMERCIO MIXTO

ROPA'Y COMPLEMENTOS

AUTOSERVICIO DE MAS DE 400M2
AUTOSERVICIO DE MAS DE 400M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2

AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 400 a 999 m2

De 400 a 999 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

UGA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA
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AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO DE MAS DE 400M2
OTRO COMERCIO MIXTO

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

VENTA DE TELEFONOS MOVILES

OTRO COMERCIO MIXTO

ROPA'Y COMPLEMENTOS

JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA
JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA
ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

ARTICULOS DE DEPORTE, PRENDAS DEPORTE,
ARMAS, CARTUCHERIA

ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

CHURROS, GOLOSINAS, FRUTOS SECOS.
PELETERIA

PELETERIA

ROPA'Y COMPLEMENTOS

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

CALZADO,
MALETAS

CINTURONES, CARTERAS, BOLSOS,

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA
AUTOSERVICIO DE MENOS DE 120 M2

AUTOSERVICIO DE MENOS DE 120 M2

ROPA'Y COMPLEMENTOS

PELETERIA

OTRO COMERCIO MIXTO

ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

OTRO COMERCIO MIXTO

ARTICULOS DE DEPORTE, PRENDAS DEPORTE,
ARMAS, CARTUCHERIA

MUEBLES HOGAR

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 400 a 999 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PUERTO CALERO
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HERBOLARIO
VENTA DE TELEFONOS MOVILES

ARTICULOS DE DEPORTE, PRENDAS DEPORTE,
ARMAS, CARTUCHERIA

VEHICULOS TERRESTRES

PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
ROPA'Y COMPLEMENTOS

PANADERIA, PASTELERIA, CONFITERIA
PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)
PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

ROPA'Y COMPLEMENTOS
ROPA'Y COMPLEMENTOS
ROPA'Y COMPLEMENTOS
OTRO COMERCIO MIXTO
JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

ROPA'Y COMPLEMENTOS

TEXTILES HOGAR

OTROS

PERFUMERIA'Y COSMETICA (ASEO PERSONAL)

APARATOS ELECTRICOS, ELECTRODOMESTICOS Y
OTROS ACCIONADOS POR OTRO TIPO DE ENERGIA

JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA
OTRO COMERCIO MIXTO
OTRO COMERCIO MIXTO

CALZADO,
MALETAS

CINTURONES, CARTERAS, BOLSOS,

OTRO COMERCIO MIXTO

JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA
AUTOSERVICIO DE MENOS DE 120 M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

OTROS

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

UGA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO
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AUTOSERVICIO DE MAS DE 400M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO DE MAS DE 400M2
AUTOSERVICIO DE MENOS DE 120 M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
AUTOSERVICIO ENTRE 120M2 Y 399M2
TABAQUERIAS

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

CALZADO, CINTURONES, CARTERAS,
MALETAS

OTRO COMERCIO MIXTO

AUTOSERVICIO DE MENOS DE 120 M2
ROPA'Y COMPLEMENTOS

JOYERIA, RELOJERIA, BISUTERIA, PLATERIA
ROPA'Y COMPLEMENTOS

ROPA'Y COMPLEMENTOS

MUEBLES HOGAR

VENTA DE TELEFONOS MOVILES

ROPA'Y COMPLEMENTOS

OTRO COMERCIO MIXTO

OTRO COMERCIO MIXTO

De 400 a 999 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

De 400 a 999 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

De 400 a 999 m2

Menos de 120 m2

De 120 a 399 m2

Menos de 120 m2

Menos de 120 m2

PLAYA BLANCA

PUERTO CALERO

FEMES

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

YAIZA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

UGA

PUERTO CALERO

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

YAIZA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

PLAYA BLANCA

Tabla 17; Censo de establecimientos comerciales de Yaiza. Fuente: Consejeria de Turismo, Industria y Comercio.

En lo referente a la hosteleria, Yaiza destaca por ser el municipio, entre los turisticos,
gue mas orientada tiene su oferta de hosteleria hacia la restauracién y menos hacia
bares, ya que de un total de 197 establecimientos 131 (66,50%) lo constituyen
restaurantes, 43 (21,83%) bares y 23, es decir, 11,68% a cafeterias. No obstante, en
proporcion dobla a las cafeterias del municipio turistico de Tias.

Un elemento atractivo en la oferta hostelera lo componen aquellos establecimientos que
ofrecen a su clientela terrazas con sillas y mesas donde disfrutar cdmodamente de un
tiempo de ocio.

En este sentido, se indica que en Lanzarote hay 687 establecimientos, de los que casi
la mitad, 47,54% utiliza la via publica para la instalacién de sillas y mesas en terraza.
Se trata de un fendmeno mucho mas extendido fuera de la capital donde encontramos
unos 25 establecimientos con terraza y que suponen el 7,06 % de la oferta de esa
localidad. Sin embargo, en el municipio de Yaiza junto con el de Teguise la proporcion
de terrazas alcanza entorno al 75% de la oferta hostelera.
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En cuanto al valor que aporta el turismo al tejido econémico del municipio de Yaiza,
resalta su gran importancia hoy en dia en la isla, suponiendo un 29,94 % de las plazas
ofertadas de entre todos los municipios, tan solo superado por el municipio de Tias.

El crecimiento de Playa Blanca en los ultimos afios, ha propiciado la instauracion de
hoteles y complejos de apartamentos a lo largo de toda la seccidn sur-este del municipio
en linea costera, aprovechando el atractivo del sol y playa.

LANZAROTE Yaiza

2019 2009 2019 2009
Establecimientos abiertos 260 271 46 48
Plazas ofertadas 71.136 73.225 21.299 21.638
Habitaciones-apartamentos disponibles 28.914 29.059 8.658 8.775

Tabla 18; Establecimientos abiertos, plazas ofertadas y habitaciones disponibles por municipios de alojamiento de
Canarias y periodos. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.

LANZAROTE Yaiza

2019 2009 2019 2009
Establecimientos abiertos

1, 2 Llaves 118 134 9 9

3, 4,5 Llaves 66 75 11 13
Plazas ofertadas

1, 2 Llaves 18.826 24.510 2.596 2.416

3, 4,5 Llaves 9.776 13.279 1.681 2.556
Apartamentos disponibles

1, 2 Llaves 7.186 9.230 841 879

3,4, 5 Llaves 3.869 4.848 654 875

Tabla 19; Establecimientos extra hoteleros abiertos, plazas ofertadas y habitaciones disponibles segun categorias
por municipios de alojamiento de Canarias y periodos. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.

Finalmente, aunando los datos de volumen de la infraestructura destinada al sector
servicios, junto con el alto indice de impacto que conlleva con respecto a la generacion
de empleos, en torno al 66 % del total, sumado al valor econémico en el que redunda,
siendo el beneficio obtenido en el término municipal, segin el ISTAC, superior al
beneficio medio de entre todos los municipios (un 17 % por encima de la media en
Ingresos por habitacion disponible (RevPAR) y Tarifa media por habitacion mensual
(ADRY)).

Se concluye que el sector servicios es de vital importancia para el desarrollo del territorio
de estudio y por ende es el que mayor incidencia ocasionara con respecto a los modos
de transporte y tipos de desplazamientos.
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3.2 TRAFICO, MOVILIDAD Y DESPLAZAMIENTOS

3.2.1. PARQUE MOVIL

Tal y como se ha mencionado en apartados anteriores del presente PMUS, el
crecimiento que ha experimentado en general la isla de Lanzarote se caracteriza por su
dispersidn residencial y su segregacion respecto a los usos dotacionales y productivos,
generando una gran dependencia del transporte privado frente al publico generando
problemas de congestion viaria en el area capitalina, incremento de siniestralidad, etc.

En el caso del municipio de Yaiza esta dispersion se ha visto minorada, debido a la
concentracion de la poblacion en gran medida en los enclaves turisticos de Playa Blanca
y en los ndcleos ya existente. Se diferencian dos ambitos: zona interior (donde se
concentran los nlcleos de Yaiza, Uga, Las Brefias, La Hoya, Maciot Femés, Casitas de
Femés y La Degollada) y la zona costera (con los ndcleos del Playa Blanca y Puerto
Calero - Cortijo Viejo).

Se puede afirmar que al igual que ocurre en las demas islas, el principal modo de
desplazamiento es automovil, quedando el transporte colectivo en unas cifras
relativamente modestas en términos de numero de viajes y de reparto modal. La gran
mayoria de los viajes que realiza una persona (entorno al 90%), tienen su origen y
destino en el domicilio del viajero.

Por otro lado, el fendmeno de atraccién de viajes esta vinculado al lugar donde el viajero
acude a desarrollar una determinada actividad, trabajo, ocio, plazas escolares,
eguipamientos etc.

Esto conlleva que, si una zona concreta presenta usos diversificados, existiendo en ella
poblacion, empleo, equipamientos, etc. es probable que estas zonas emitan y reciban
un numero reducido de viajeros, al contrario de lo que sucede con aquellas areas donde
existen usos exclusivos (residencial, zona industrial, terciario, etc.).

Es por esto por lo que podemos afirmar que al igual que en el resto de la Isla el transporte
privado domina de forma indiscutible.

En la actualidad el sistema de movilidad local se basa en una red viaria y transporte
donde existe un eje central (LZ-2), que atraviesa el municipio desde el Municipio de Tias
hasta el ambito del Puerto de Playa Blanca, dos ejes secundario que comunican con los
municipio de Tinajo y San Bartolomé (LZ-67 y LZ-30), y uno de medianias altas (LZ-702)
gue partiendo de la LZ-2 en las proximidades de Uga atraviesa el nicleo de Casitas de
Femés hasta llegar a Femés.
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La solucion a los problemas de movilidad urbana del territorio, pasa por el cambio modal
hacia medios de transporte mas sostenibles, como son la movilidad no motorizada o el
transporte colectivo. No s6lo a partir de la promocién y mejora de otros modos, sino
también con la aplicacién de medidas de contencion y restriccion en el uso del coche
privado.

Para ello hay que tener en cuenta el parque movil en circulacion existente, para asi
conocer el punto de partida, soportando el municipio de Yaiza, tal y como se muestra a

continuacion un 9 % del total del parque maovil de la isla.
ANO
2017

TOTAL

LANZAROTE 125.137

Yaiza 11.320
Camiones y furgonetas

LANZAROTE 27.964

Yaiza 2.005
Guaguas

LANZAROTE 341

Yaiza 2
Turismos

LANZAROTE 87.343

Yaiza 8.375
Motocicletas

LANZAROTE 6.667

Yaiza 686
Tractores industriales

LANZAROTE 232

Yaiza 37
Remolques y semirremolques

LANZAROTE 920

Yaiza 85
Otros tipos de vehiculo

LANZAROTE 1.670

Yaiza 130

Tabla 20; Parque de vehiculos en circulacion segun tipos de vehiculo por municipios de Canarias y periodos.
Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.

ANO 2017

Vehiculos por cada 1.000 habitantes

LANZAROTE 851,1

Yaiza 696,3
Turismos por cada 1.000 habitantes

LANZAROTE 594,1

Yaiza 515,2
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Tabla 21; Parque de vehiculos en circulacion por cada 1.000 habitantes por municipios de Canarias y afios.
Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.

De la tabla anterior, cabe destacar que, pese a la caracteristica urbanistica intrinseca
del municipio, debido a la orografia propia de la zona, ademas del porcentaje
significativo de poblacion dispersa y/o alejada del principal ndcleo poblacional del
mismo, el coeficiente de nimero de turismos matriculados en circulacién esté alineado
con el coeficiente medio presente a nivel insular en la isla de Lanzarote.

Ademas, apuntar la dependencia extrema de combustibles fosiles, de tal forma que en
torno al 99 % del parqgue movil hace uso de motores diésel o gasolina, con la presencia

de menos de un 1 % de vehiculos eléctricos.
ANO
2017

Gasolina
LANZAROTE 82.909
Yaiza 7.763
Diésel
LANZAROTE 40.937
Yaiza 3.436
Eléctrico
LANZAROTE 128
Yaiza 4
Gas Licuado de Petréleo
LANZAROTE 225
Yaiza 29
Sin especificar
LANZAROTE 937
Yaiza 88

Tabla 22; Parque de vehiculos en circulacion segtn tipos de vehiculo y tipos de combustible por municipios de
Canarias y periodos. Elaboracion propia. Fuente ISTAC.

En cuanto a la evolucién del parque vehiculos, en la Gltima década se ha experimentado
un continuo incremento, como consecuencia principalmente del crecimiento del nimero
de turismos, rebasando en 2020 la barrera de las 130.000 unidades, a nivel insular.

2020 2020 2020 2019
marzo febrero enero TOTAL
TOTAL DE
AUTOMOVILES
LANZAROTE
126 357 284 6.841
Yaiza
12 35 36 940
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Tabla 23; Vehiculos matriculados segtn tipos de vehiculo por municipios de Canarias y periodos. Elaboracion propia.
Fuente ISTAC.

Transporte Transporte Andando o

publico privado bicicleta
Lanzarote
Porcentaje 6,1 68,8 23,3
Lanzarote — Comarca Suroeste
Porcentaje 2,2 76,0 19,3

Tabla 24; Poblacion de 16 y mds afios segun formas de desplazamiento por comarcas. Elaboracion propia. Fuente:
ISTAC.

Previo a un mayor estudio a detalle, se puede observar el poco calado o influencia en
la poblacién del municipio del transporte publico, debido al escaso numero de lineas
disponibles, lo tiempo elevados de las frecuencias de las mismas y la poca o nula
conectividad de nuacleos poblacionales dispersos de muy baja densidad poblacional,
suponiendo y alto coste de medios y recursos a destinar en dichas zonas.

En consecuencia, a lo anteriormente descrito se torna indispensable el desplazamiento
mediante el uso de vehiculo motorizado privado o turismos, reduciendo con ello los
tiempos de viajes realizados, tanto dentro del propio municipio como para
desplazamientos efectuados entre la zona de estudio y otros municipios de la isla.

Por dltimo, se presenta un porcentaje susceptible de mejora relativo a los
desplazamientos a pie o bicicleta, de lo que se deduce que en su gran mayoria
pertenecen a personas que se dirigen a sus trabajos o negocios, colegios y comercios
cercanos, principalmente presentes en el casco urbano de residencia o préximo al miso,
0 en su caso, residentes de zonas cercanas a la linea de costa o litoral.

Para obtener un mayor detalle, se debe disponer de datos fiables estadisticamente y
representativos de la movilidad en el municipio, no siendo muchas las fuentes
disponibles en tal sentido. Se tendran en cuenta todos aquellos desplazamientos o
viajes llevados a cabo por los ciudadanos del municipio y se puede segregar entre los
desplazamientos de tipo cotidiano o habitual (laborales y educativos) o los
desplazamientos de tipo puntual debidos a cuestiones relacionadas con el ocio, la salud,
etc.

3.2.2. CARACTERIZACION DE LOS DESPLAZAMIENTOS

e DESPLAZAMIENTOS LABORALES
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La economia de la isla se basa en los tres tipos de sectores productivos existentes: el
primario, secundario y terciario. Esta base se distribuye de manera espacial en la isla
de manera que cada sector esta caracterizado en determinadas zonas de la isla.

En el municipio de Yaiza adquiere especial importancia el sector terciario debido a la
infraestructura existente destinada al turismo en particular sobre el terreno.

AGRICULTURA,
GANADERIA, PESCA INDUSTRIA CONSTRUCCION SERVICIOS

CAZA
Yaiza
Hombres
TOTAL 48 19 76 494 1.205
Mujeres
TOTAL 35 4 17 31 951

Tabla 25; Poblacion de 16 y mds afios en viviendas familiares ocupada segun sectores economicos, sexos y
ocupaciones. Municipios por islas. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.

Tal como se desprende de la siguiente tabla, mas de la mitad de la poblacion de Yaiza
trabaja en su propio municipio mientras que 623 trabajadores se deben desplazar a otros
emplazamientos de Lanzarote para ejercer sus labores.

. . . Otro
El propio Varios El mismo municipio de
domicilio municipios municipio la misn?a isla
Yaiza
Hombres
TOTAL 37 40 1.406 359
Mujeres
TOTAL 27 5 787 219

Tabla 26; Poblacion de 16 y mds afios en viviendas familiares ocupada segun lugares de trabajo, sexos y sectores
econdmicos. Municipios por islas. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.

Los movimientos de trafico ocasionados por motivos laborales representan un volumen
significativo en el funcionamiento del sistema viario. De esta manera y sabiendo que un
volumen considerable de ciudadanos/as se desplazas a otros enclaves de la isla para
trabajar se deben de considerar los medios de transporte empleados.

Es por ello que se debe estudiar, el medio de transporte empleado por todas aquellas
personas ocupadas en el municipio que realicen uno o mas viajes al puesto de trabajo,
con la finalidad de conocer en mayor detalle la dependencia o no con respecto al
vehiculo privado con respecto a otros modos o medios de transporte para con sus
desplazamientos.
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Yaiza
Hombres
Coche o furgoneta como conductor 1.000
Coche o furgoneta como pasajero 274
Guagua 89
Moto 42
Andando 533
Bicicleta 17
Otros medios 21
Mujeres
Coche o furgoneta como conductor 377
Coche o furgoneta como pasajero 188
Guagua 87
Moto 4
Andando 391
Bicicleta 0
Otros medios 15

Tabla 27; Poblacion de 16 y mds afios en viviendas familiares ocupada que no trabaja en su domicilio ni en varios
municipios, segun lugares de trabajo, sexos y numero de viajes.

Se deduce como predomina el uso de vehiculo motorizado tanto como conductor como
de pasajero para los desplazamientos al lugar de trabajo, siendo estos un 67 % en
hombre y un 54 % en mujeres, seguido del uso de la bicicleta y/o desplazamientos a pie
ocupando un 27,80 % en hombres y un 37 % en mujeres. Mencion especial a la baja
incidencia del uso del transporte puablico, sin duda derivado de las pocas conexiones
existentes o baja frecuencia de las lineas en los nucleos poblacionales dispersos de
baja densidad presentes en el municipio.

Seguidamente y dadas las caracteristicas intrinsecas en la conexién del municipio para
con el resto de municipios o principales puntos de atraccion productiva de la isla, se
torna indispensable el conocer la relacién existente entre el nimero de viajes que
realizan al lugar de trabajo o de vuelta a sus domicilios, el tiempo que consumen en
dichos desplazamientos, junto con el medio de transporte elegido en base a los
parametros ya mencionados.

El mismo municipio Otro municipio de la misma isla

Hombres
Ninguno 31 25
uno 820 265
Dos 0 mas 555 69
Mujeres

56



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

Ninguno 29 27
Uno 564 153
Dos 0 mas 194 39

Tabla 28; Poblacion de 16 y mds aiios en viviendas familiares ocupada que no trabaja en su domicilio ni en varios
municipios, segtin lugares de trabajo, sexos y numero de viajes. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.

Menos de De 10 a De 20 a De 30 a De 45 De 1 hora a Mas de
. 20 30 45 minutos a 1 : horay
10 minutos . - . horay media .
minutos minutos minutos hora media
AMBOS
SEXOS
TOTAL 961 1.065 482 100 28 13 10

Tabla 29; Poblacion de 16 y mds afios en viviendas familiares ocupada que no trabaja en su domicilio ni en varios
municipios, segun tiempos de desplazamiento, sexos y numero de viajes. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.

Coche como Coche como

conductor j Guagua Moto Andando Bicicleta

AMBOS SEXOS
Uno 940 356 139 30 542 15
Dos o0 mas 437 106 37 16 382 2

Tabla 30; Poblacion de 16 y mds afios en viviendas familiares ocupada que no trabaja en su domicilio ni en varios
municipios, segun medios de desplazamiento, sexos y numero de viajes. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.

Menosde Del0a De?20a De 30a De 45 De 1 horaa

10 20 30 45 minutos a horay
minutos minutos minutos minutos 1 hora media

AMBOS SEXOS

Coche como
conductor 473 565 266 57 8 5 3

Coche como
pasajero 192 180 72 15 1 1 1
Guagua 31 60 55 16 7 3
Moto 26 10 3 7 0 0 0
Andando 411 389 97 11 14 0 2
Bicicleta 0 17 0 0 0 0 0

Tabla 31; Poblacion de 16 y mds afios en viviendas familiares ocupada que realiza uno o mds viajes diarios a los
lugares de trabajo, seguin tiempos de desplazamiento, sexos y medios de desplazamiento. Elaboracion propia.
Fuente: ISTAC.

De la extraccion de dichas relaciones se deduce que, mas de la mitad (79 %) de los
desplazamientos laborales se producen dentro del propio municipio, mientras que el
resto (21 %), supone el abandonar el limite municipal de Yaiza, hasta el lugar de trabajo.

Por otro lado, el tiempo promedio consumido en los desplazamientos laborales es de
menos de 20 minutos, ya que suponen el 76,20 % del total, siendo los menores a 10
minutos un 36,1 % del total de las franjas temporales de los viajes de las personas
ocupadas.
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Por su parte, con respecto al medio de transporte de las personas ocupadas del
municipio se contempla que un 62,79 % de los trabajadores/as del municipio hacen uso
diario del vehiculo a motor (coche, furgoneta, moto...), seguido de aproximadamente un
30,78 % que realizan los viajes a pie, un 5,87 % que hace uso del transporte publico y
por ultimo, un 0,56 % en bicicleta.

Se deduce que, pese a que los desplazamientos por motivo de trabajo se producen en
su gran mayoria dentro del propio municipio y que los tiempos consumidos no son
demasiado largos, se esclarece la excesiva dependencia del vehiculo privado motor,
predominando incluso en los desplazamientos de menos de 10 minutos.

Gran parte de la responsabilidad como ya se ha mencionado anteriormente, se debe a
la cultura que arrastra la sociedad y administraciones con respecto a los habitos en los
ultimos afios de depender del coche, puesto que es el medio que aporta ese grado de
libertad de movimiento que el usuario busca en el transporte publico u otros posibles
medios de transporte alternativos. De ello, se sonsaca que la elecciéon del transporte
publico no es viable debido a que las conexiones existentes en la actualidad no cumplen
con los requisitos 0 demandas ya mencionadas.

Se debera, por tanto, aunar esfuerzos en dotar de alternativas viables, mediante mejores
conexiones de transporte publico a los principales nucleos productivos del municipio,
asi como fomento de la bicicleta y/o del coche compartido, éste Gltimo con un impacto
mejorable, segun datos de un 25 % de usuarios como pasajeros, frente a conductores.

e DESPLAZAMIENTOS EDUCATIVOS
En el municipio de Yaiza se cuenta con un solo Centro de estudios de educacién no

perteneciente a la primaria, el cual recibe el mismo nombre tal que, Instituto de
Educacion Secundaria Yaiza.

llustracion 22; Imagen desde carretera de acceso al IES YAIZA. Elaboracion propia.
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Su ubicacién se encuentra practicamente en el limite noreste municipal, cuyo acceso de
realiza mediante desvio desde el vial LZ-2, hacia la carretera camino barranco la
Pila. Debido a su emplazamiento los nucleos poblacionales pertenecientes al
municipio de Yaiza que surten al centro de alumnado se encuentran a una
distancia considerable, con acceso a pie o bicicleta casi inexistentes. Los barrios
0 nucleos poblacionales mas proximos son Uga y Las Casitas de Femés a unos
4.5 km y 5 km respectivamente con acceso exclusivo por carretera. No obstante,
cabe mencionar que dicho centro cuenta con servicio complementario de
transporte publico.

IES YAIZA
5

/
S

/

llustracion 23; Ubicacion del IES Yaiza en el extremo noreste del municipio. Elaboracion propia. Fuente IDE Canarias.

La poblacion estudiantil, no perteneciente a primaria, presente en el municipio consta
de la siguiente relacion:

Mismo Otro
municipio municipio
Hombres
TOTAL 37 48
Mujeres
TOTAL 45 51

llustracion 24; Poblacion de 16 y mds afios en viviendas familiares no ocupada que cursa estudios segun sexos y
lugar de estudios. Elaboracion propia. Fuente: ISTAC.

Como se observa el 45,30% de los estudiantes mayores de 16 afios estudia en los
centros del propio municipio, mientras que se entiende que el resto de estudiantes lo
hace fuera del municipio, pero dentro de la red de centros educativos de la isla de
Lanzarote.
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En este Gltimo caso se debe de considerar que una alta representacion de estudiantes
mayores de 16 afios que cursan sus estudios fuera de Yaiza se encuentra, matriculados
en las diferentes titulaciones que ofrecen otros centros de Ensefianza Secundaria, por
ejemplo, en Arrecife y/u otros estudios como aquellos matriculados en la escuela oficial
de idiomas.

Menos de be A be b De 30a 45 : PSS De 1 horaa Ml 2
; 20 30 . minutos a 1 3 horay
10 minutos ; ; minutos hora y media :
minutos minutos hora media
AMBOS
SEXOS
TOTAL 20 67 33 13 15 1 4

lustracion 25; Poblacion de 16 y mds afios en viviendas familiares no ocupada que cursa estudios y realiza uno o
mds viajes diarios a los lugares de estudios, segun tiempos de desplazamiento y sexos. Fuente: ISTAC.

Coche como Coche como

Guagua Moto Andando Bicicleta

conductor
AMBOS
SEXOS
TOTAL 30 23 79 0 25 0

llustracion 26; Poblacion de 16 y mds afios en viviendas familiares no ocupada que cursa estudios y realiza uno o
mds viajes diarios a los lugares de estudios, segun medios de desplazamiento y sexos. Fuente: ISTAC.

Relacionando los tiempos consumidos por los desplazamientos, junto con el medio de
transporte seleccionado en base al primer criterio se tiene:

<de10 Del0a De20a De3oa Dc4° ~Delha Mas de
min 20min 30 min 45 min min a1 hora.y hora.y
h media media
AMBOS
SEXOS
Coche
como
conductor
0 como
pasajero 11 16 16 3 5 0 2
Guagua 1 41 15 10 10 1 1
Moto 0 0 0 0 0 0 0
Andando 10 10 3 2 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0

llustracion 27; Poblacion de 16 y mds afios en viviendas familiares no ocupada que cursa estudios y realiza uno o
mds viajes diarios a los lugares de estudios, segun tiempos de desplazamiento, sexos y medios de desplazamiento.

Siendo la franja de duracion de los desplazamientos con mayor incidencia en torno a
entre los 10 y los 20 minutos, es representativo el dato de que el 15,70 % (muy proximo
al uso de vehiculo privado como conductores) y el 49,60 % de los estudiantes de Yaiza
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de 16 o mas afios, se desplazan a sus centros a pie y en transporte colectivo
respectivamente.

Este hecho confirma en primer lugar la buena conexion de los centros pese a su
distribucion, mediante el ajuste de los horarios de guaguas para dicho nicho
demandante de una movilidad diaria en horarios pico en las entradas y salidas de los
centros de formacion.

Por dltimo, se deben de considerar que los estudiantes de educacion primaria tienen
una autonomia menor que aquellos mayores de 16 afios. A partir de entonces no se
cuenta con datos que puedan determinar los modos de desplazamiento a los centros
educativos de educacion primaria por lo que se parte del reparto modal tipo para centros
de primaria llevado a cabo por la Universidad de Valladolid, el cual indica que el 38 %
de los alumnos y alumnas realizan el itinerario de sus viviendas a los centros escolares
y viceversa, a pie, mientras que el 31 % realiza el desplazamiento en vehiculo privado
como pasajero, seguido del 25 %, que utiliza el transporte publico, el 4 % que hace uso
de la bicicleta y 2 % en otros medios de transporte.

e OTROS DESPLAZAMIENTOS

Segun la Encuesta sobre Salud e Ingresos 2009 del Instituto Canario de Estadistica y
Servicio Canario de Salud se observa que el 77% de la poblacion asiste al menos una
vez al afio a consulta. Interpolando el valor total a municipio de estudio, el uso potencial
de usuarios seria de 12.759,00 aproximadamente. Del resultado anterior y aplicando
una media diaria de asistencia se tienen en torno a 35 visitas al dia por afio.

Se considera por la capacidad total de las instalaciones deportivas presentes en el
municipio, una afluencia diaria (entre alumnos, padres, tutores o monitores y resto de
personal) de aproximadamente 800 personas.

3.2.3. TRAFICO

La red viaria municipal actual se caracteriza por estar inserta dentro de una estructura,
jerarquizacion y conectividad donde la red perteneciente al sistema insular y regional
representa la practica totalidad de la red general. En el término municipal la via de mayor
intensidad es la LZ-2, que pierde las caracteristicas de autovia al entrar en la comarca.

Los datos recabados en base a datos obtenidos del Cabildo de Lanzarote son:

Denominacién K. 2012 2013

Arrecife-Playa Arrecife-Aeropuerto

LZ-2 19.528

Blanca . SUBIDI? 0+000
Lz-2 BI:;::eaCIfe-Playa S:;;;r:fe-Aeropuerto 04000 16.060
1z2  Arrecife-Playa soprecife-Aeropuerto 14300 30.783  29.599
122 g eamoa ™ 14300 20005 28851

61



LZ-2

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

Arrecife-Playa

Aeropuerto-Tias

18.871

Blanca SUBIDA ) 4+100
£z32 Blg:gdfe-maya st?;;lgzueno_ﬁas 6+900 10.282 9.533
L2 Blg;rceadfe-maya B:JeigpAuem-Tias 6+900 10.602 9.605
Lz-2 BI:;;zCife'P'aVa Tias-Playa Quemada 10+400 15.196 21.520 18.049
Lz-2 BI:;'C‘;Cife'P'aVa Tias-Playa Quemada 144300 13.589 16.486 16.685
Lz-2 Blg;:;c'fe""aya Ya"i'zl""’ Quemada- 174600 14.181 20.083 17.131
(83 mﬁf.';f"e""ava 194500 12.168
Lz-2 Blg;::e;ife""ay"’ Yaiza-Playa Blanca 244300 5.709 7.941 10.034
Lz2 g Arrecife-Playa 354500 6.317 9.330 9.039
LZ-30 Teguise-Uga Teguise-Monumento 14000 3.851 4.590
LZ-30 Teguise-Uga Teguise-Monumento 24000 4.707 5.697
LZ-30 Teguise-Uga Teguise-Monumento 4+600 4.908 4.677 6.101
LZ-30 Teguise-Uga Teguise-Monumento 9+000 3.354 3.864 4.220
Lz-30  Teguise-Uga Lz’fggi‘"’e""’“’"ce 144000 2.147 2.462 2.548
LZ-30 Teguise-Uga Cruce LZ-501-Uga 214000 2.222 2.217 2.299
L2-56 G:"_iaa"c"a Blanca-la --ormmmommomooeeo 24400 3.344 1.470
Lz-67 :; asa“ta Sport- La Santa-Tinajo 34200 2.899 4.360
LZ-67 L_a Santa Sport- Mancha B.Ian_ca- 3.026 1.260

Yaiza Islote de Hilario 8+800 (a) (a)
L2-67 La Santa Sport- Mancha Blanca- 1.541
Yaiza Islote de Hilario 9+200 (a)

LZ-67 La Santa t-Yaiza v :isz':"e de Hilario- 204000 2.108 2.359

e ProCatere o T 0+200 4.820 7.777

7(;'5- Yaiza-Playa Blanca __~ 14000 1.100

7(;'12' Yaiza-Playa Blanca  __ 114800 4.488 4.083

7;‘:’ Yaiza-Playa Blanca __~ T 144200 4.131

e Uga-Femes e —— 14300 6.807 8.678

7(;'32' Las Breiias-El Golfo Lszas Brefias enlace 04900 869 1.122

7(;';- Las Breiias-El Golfo Enlace Lz 2 El Golfo 3+000 1.074 1.647

o Yaiza-El Golfo e —— 24100 1.239 1.459

71;-5 i Q:::::::e Plava ST 1+000 794 1.298

Tabla 32; Intensidades medias soportadas tramos de carretera en zona de afeccion. Elaboracion propia. Fuente:
Cabildo de Lanzarote.

Tal como observamos en los datos recabados, la via LZ-2 concentra con diferencia el
mayor nimero de movimientos de trafico en el municipio de Yaiza, seguido por la via
LZ-702 de Uga a Femés, la cual sirve de segundo acceso al nucleo turistico de Playa
Blanca.

La distribucién horaria de los viajes tiene una punta de mafana, entre las 7 y las 9 horas,
en la que se produce la mayoria de los viajes. La segunda punta se produce en las horas
centrales del dia, entre las 14 y 16 horas, en el resto de las horas la pauta es mantenida.
En cuanto a la movilidad obligada, la punta de primera hora de la mafiana es mas
acentuada. Igualmente se produce una punta importante en las horas centrales del dia,
coincidente con la que muestra la distribucién de los viajes totales, pero es este caso
también mas acusada.

La movilidad no obligada presenta una punta de viajes desplazada respecto de las
anteriores en la mafiana. La gran diferencia se observa en que la movilidad no obligada
no presenta punta ninguna en los momentos centrales del dia.
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El fenbmeno de la congestién siendo el principal problema de cualquier modelo o
sistema de movilidad, en areas urbanas y suburbanas, no son habituales en el municipio
de Yaiza, solo existiendo cierta aglomeracion de vehiculos en la entrada de centro de
visitantes del Parque Nacional de Timanfaya y/o accesos y salidas del casco de Playa
Blanca, especialmente en fechas de grandes eventos musicales y/o deportivos.

3.3 TURISMO

3.3.1. PERFIL DEL TURISTA

Durante el 2019, 689.734 turistas se alojaron en Yaiza. Con respecto al total de la isla
de Lanzarote, Yaiza presento el segundo mayor punto atractor de turistas, con un 31,0
% del total, solo superado por el municipio de Tias en 2018, con un 37,10 %.

El perfil del turista tipo que visita Lanzarote para disfrutar de sus vacaciones en la isla
es el siguiente, el cual no difiere en el perfil del turista que visita Yaiza.

PERFIL DEL TURISTA TIPO

SEXO EDAD NACIONALIDAD Estado laboral

Ambos 31- 60 afios Reino Unido Ocupado

Tabla 33; Tipologia del turista en Yaiza. Elaboracion propia. Fuente: Promotur.

Concretamente el 36,40 % de los turistas recibidos en Yaiza, fueron procedentes de
Reino Unido, seguidos muy de cerca de Espafia con un 34,20 % del total y en menor
medida Alemania 27,50 %, repartiéndose el resto entre otras nacionalidades.

De todos ellos el 71 % eran mayores de edad, y un 84 % de los mismos, se encontraban
en situacion de ocupado o asalariado.

Ademas, es destacable que mas de la mitad de turistas (54,40 %) vienen acompafiados
de sus parejas y un 20,90 % del total vienen con hijos.

La valoracion media percibida por parte de los turistas recibidos en el término municipal
de Yaiza asciende a un 8,88 sobre 10, lo que supone estar ligeramente por encima de
la media de la isla de Lanzarote marcada en un 8,85 %.

El 77,80 % son fieles al destino turistico ofrecido por el municipio de Yaiza, ademas de
que, el 90,00 % una vez llegan a su destino (principalmente Playa Blanca), no suelen
salir del limite municipal, lo que supone que la oferta de servicios y/o atractivos turisticos
ofrecidos por Yaiza satisfacen casi en su totalidad, a las demandas de los mismos.

3.3.2. MOVILIDAD DEL TURISTA
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El 76,50 % del turista medio hospedado en el municipio de Yaiza, permanece de entre
1 a 8 horas fuera del establecimiento hotelero o complejo de apartamentos.

De entre, las actividades que realizan fuera de sus complejos, se observa que, en torno
al 78 % prefieren pasear/callejear por los aledafios o cercanias, (principalmente avenida
de costa o entre calles y zonas comerciales cercanas).

Por su parte, cerca del 48,00 % en alguna ocasiéon emprende la actividad de recorrer el
territorio por su cuenta incluso llegando o visitando otros municipios de la isla de
Lanzarote.

Del total de turistas en la zona el 18,00 %, ocasionalmente en el periodo de su estancia,
contrata los servicios de excursiones organizadas o guiadas.

Para un mejor andlisis de los movimientos de los turistas que se alojan dentro del
término municipal de Yaiza, se debe mencionar que, el servicio de transporte publico en
la isla de Lanzarote en cOmputo global o a grandes rasgos es muy deficiente. Esto
sumado a la falta de informacién clara sobre el servicio, se puede afirmar que
dificilmente los turistas usaran el transporte publico para sus desplazamientos en
la Isla.

Pese al alto grado de concienciacion presente en los visitantes, en cuanto a la movilidad
sostenible y el respeto por el medio ambiente, se torna mas sencillo y eficaz para el
turista, el optar por el alquiler de vehiculos a motor para poder desplazarse a todos
aquellos puntos de su interés en la isla.

De entre los muchos atractivos turisticos del municipio de Yaiza, cabe destacar los
enclaves de Timanfaya, El Golfo, Salinas de Janubio y Papagayo.

Entre las rutas mas demandadas por los turistas, se tienen:

- La primera ruta, tendria su origen, desde Playa Blanca, sigue a Yaiza y luego
sigue directamente al Parque de Timanfaya. La distancia recorrida es de 40 Kms
de media (ida-vuelta).

- Lasegunda ruta, tendria su origen, desde Playa Blanca, sigue a Yaiza y luego
sigue directamente a Salinas de Janubio. La distancia recorrida es de 18 Kms
de media (ida-vuelta).

- El resto de rutas corresponden a trayectos desde Playa Blanca casco a los
destinos de Punta Pechiguera, Papagayo, Punta Ginés

Para los desplazamientos o trayectos anteriormente expuestos el 80,00 % de los turistas
hacen uso del vehiculo a motor y por cuenta propia, mediante servicios de alquiler de
vehiculos, por lo que se torna necesaria una mejoria en este aspecto.
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4. SINTESIS DEL ANALISIS DEL MUNICIPIO DE YAIZA.

4.1 DAFO.

En este apartado se recoge el Diagnéstico de la situacion de la movilidad en el término
municipal de Yaiza. Este diagndstico sirve como herramienta de apoyo para la
elaboracion de una hoja de ruta y definicion de lineas o ejes estratégicos de actuacion
en el presente Plan de Movilidad Urbana del municipio de Yaiza, redundando con ello,
en una mayor facilidad en cuanto a toma de decisiones a corto-medio plazo se refiere.

Su elaboracion ha sido posible, tras la recopilacion y andlisis previos de la informacién
recabada y de informacién adicional necesaria para caracterizar la movilidad y la
accesibilidad, de todo el territorio en estudiado.

El diagndstico de la situacion actual de la movilidad del municipio de Yaiza se presenta
a continuacion en formato en formato DAFO, esto es, identificando las debilidades (D),
las amenazas (A), las fortalezas (F) y las oportunidades (O), detectadas a lo largo del
proceso de caracterizacion de la movilidad del municipio, tanto a nivel general, como
sectorizado por barrios o nlcleos poblacionales.
Ademas, finalmente dicha herramienta sera de gran utilidad para decidir qué aspectos
se deben mantener (F), corregir (D), explotar (O) o afrontar(A). De esta manera se
reflejan, por un lado, los puntos fuertes (fortalezas y oportunidades) y, por otro lado, los
puntos débiles que han de mejorarse (debilidades y amenazas).
De tal forma, se considera:

- Debilidad: posicion desfavorable del término municipal de caracter interno.

- Amenaza: situacion desfavorable existente en entorno que afecta al municipio.

- Fortaleza: posicién favorable del territorio de caracter interno.

- Oportunidad: situacion favorable existente en entorno que afecta a Yaiza.

Aspectos

Aspectos favorables
P desfavorables

Analisis
interno

Anélisis
externo

Oportunidades Amenazas

llustracion 28; Estructura de andlisis DAFO. Elaboracion propia.
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El siguiente andlisis DAFO contempla los siguientes aspectos:

- Caracteristicas intrinsecas del territorio que afectan en los modos de
desplazamientos de los habitantes, tanto poblacion local como visitantes.

- Infraestructuras béasicas existentes en el lugar, destinadas a la mejora de
calidad de vida del ciudadano.

- Uso de Vehiculos a motor, en comparacion con otros medios de transporte, es
decir, grado de dependencia del vehiculo motorizado.

- Seguridad vial, y posibilidad de riesgos producidos por el trafico rodado frente
al peatdn y tréfico relacionado con la carga y descarga de mercancias

- Presencia y puesta en disposicion de espacios adaptados de aparcamientos,
grado de rotacion del estacionamiento y/o paradas.

- Capacidad disuasoria en entradas y salidas de principales nudcleos
poblaciones o barrios.

- Capacidad de desplazamiento peatonal y posicién del mismo dentro de las
estrategias del municipio con respecto a la movilidad.

- Seguridad de los peatones.

- Accesibilidad y compatibilidad de las infraestructuras para cualquier usuario/a
(PMR), mediante itinerarios peatonales adaptados.

- Uso de la Bicicleta y medios existentes.

- Operabilidad, eficacia y eficiencia del transporte publico.
- Alternativas al transporte convencional.

- Intermodalidad.

- Desarrollo e implantacién de Apps, para mayor optimizacion y gestiéon del uso
de servicios de movilidad alternativa en el municipio.

- Afluencia e incidencia del turismo en los principales puntos atractores de
visitantes.

- Modalidades existentes en la movilidad escolar.

- Fomento de la movilidad sostenible en el municipio para con sus habitantes
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ANALISIS DAFO

Analisis Interno

Analisis Externo

Debilidades Amenazas
Presencia de poblacion dispersa en el Dependencia de los combustibles fosiles.
municipio.
Poblacion culturalmente dependiente del Infraestructura heredada del pasado destinada

vehiculo a motor.
de
marginados en cuanto a movilidad se refiere.
de
desplazamientos de habitantes de nucleos
poblacionales pequefios.

Escasez de paradas de transporte publico.

Existencia nucleos poblacionales

Limitaciones en la capacidad

Existencia de paradas de transporte publico
poco adaptadas al entorno y a las necesidades
de los usuarios/as.

Lineas de transporte insuficientes no cubriendo
con ello la demanda actual.

Aparcamientos insuficientes.

de
adaptada, para con el vehiculo a motor.

Inexistencia infraestructura disuasoria
Falta de regulacion de los aparcamientos en via

publica.

Inexistencia de puntos de recarga de vehiculos
eléctricos

Red peatonal estrecha o inexistente en muchos
tramos o zonas del municipio.

Nivel de accesibilidad y/o adaptabilidad PMR
del municipio insuficiente.

Inexistencia de itinerarios escolares seguros en
el municipio.

Red de carril bici incompleta y/o con bajo
mantenimiento.

Nivel de implantacién y usabilidad de nuevas
tecnologias TIC, relacionadas con la movilidad
escasa 0 muy escasa.
Falta de
sensibilizacién/concienciacion.

acciones de

Aspectos Negativos

principalmente al vehiculo a motor.

Trafico congestionado en principales nudos
presentes en nucleos poblacionales densos.
Contaminacidon atmosférica y acustica, en un
entorno con espacios naturales de especial
interés.

Dependencia de subvenciones publicas u otros
mecanismos publico-privados, para llevar a cabo
proyectos de fomento de movilidad sostenible.
lineas de

Baja rentabilidad econdmica en

transporte publico urbano.

Saturacién del viario por el aumento del turismo
y el desarrollo urbano, especialmente en las
épocas de mayor afluencia de visitantes.

Riesgos derivados de la gestion ineficiente del
suelo debido a la expansion turistica.

Resistencia cultural al cambio.

Competencia de municipios cercanos que
ofrezcan mayores servicios y/o alternativas al
transporte convencional se refiere.

Gran dependencia energética y escasa utilizacion
de energias limpias.

Progresiva segregacion espacial y cultural de la
poblacién, con migracién a espacios de mayor
densidad poblacional.

Rehabilitacion edificatoria con mayores alturas
que las existentes.

Gentrificacion debido al mayor poder adquisitivo
de los extranjeros residentes.

Pérdida de identidad por el gran volumen de
extranjeros residentes.

Falta de educacién sobre el concepto de

movilidad sostenible y seguridad vial.
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Importante potencial econémico derivado del
turismo.

Prosperidad y empleo derivado principalmente
del turismo.

Capacidad expansiva debido a su orografia y
superficies disponibles.

Recursos naturales de gran valor afiadido,
atractores de visitantes y potenciadores del
turismo sostenible.

Diversidad medioambiental y calidad de vida de
los ciudadanos/as elevada.

Poblacion envejecida relativamente baja con
respecto a otros territorios cercanos.

de
aparcamiento disuasorios.

Existencia potenciales parcelas para
Clima propio del piso de costa. Temperatura
media de 20°C.

Presencia de playas y aprovechamiento de
grandes extensiones de franja litoral o costeras.
Grandes extensiones de zonas de paseo y red
de carril bici.

Reducida siniestralidad por el trafico rodado a
nivel municipal.

Rango—tamano de ciudad (< 20.000 hab.):
marcos de intervencion muy favorables para el
crecimiento sostenible.

Sensibilidad por parte de las administraciones
en materia de seguridad vial y movilidad
sostenible.

Bajo indice de concentracidn de contaminacion

atmosférica. Buena calidad del aire

Punto atractor de grandes eventos deportivos
nacionales e internacionales.

Se cuenta con presencia de puertos con
bandera azul.

Disposicion en funcionamiento de una pagina
web municipal.

Aspectos Positivos

Oportunidades

Aprovechar el potencial de las TIC para mejorar
los servicios, el transporte, la construccion vy la
gobernanza en linea con el concepto de “Smart
City”.
Capacidad para acciones de fomento de creacion
de un entorno referente en turismo sostenible.
Capacidad de recursos, para migrar hacia modos
mas sostenibles, accesibles e inclusivos del
transporte.
de
los principales nucleos

Aprovechamiento la  diversidad vy
multiculturalidad de
urbanos como un factor enriquecedor.
Disponibilidad de

europeos para

fondos estructurales vy
llevar a cabo proyectos de
fomento de movilidad sostenible.

Integracion de las asociaciones y resto de agentes
del sector hotelero.

Entorno amable y susceptible a un crecimiento
sostenible.

Explotacidn sostenible de zonas de puertos.

Turismo con un nivel de concienciacion con el
medio ambiente y la sostenibilidad elevado.
Existencia de bastante margen de mejora en
cuanto a la movilidad sostenible se refiere.
Formar parte de la Red de municipios canarios
por la movilidad sostenible.

Adhesién a la Red de Ciudades por la Bicicleta,
para llevar acciones de fomento de la bicicleta
con visién de conjunto y unidad.

Adhesion a la Red Europea STARS, (Acreditacién
y  Reconocimiento  de
Sostenibles para Colegios).
Mayor

Desplazamientos

de
publicidad o promocién del territorio para atraer

fomento mediante campanas
inversion externa.

Gran capacidad para convertirse en sede
organizadora de eventos deportivos de gran
calado internacional.

Implantacién de métodos de regulacidn de zonas
de aparcamientos novedosas y sensibles con la
ciudadania.

Inclusion de la poblacién consciente con el
entorno y las necesidades y carencias en cuanto
a movilidad.
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4.2 ENCUESTAS.

Durante la fase de redaccién y elaboracion del presente documento del Plan de
Movilidad Urbana del municipio de Yaiza, se llevé a cabo una campafa de consulta
ciudadana, con la finalidad de conocer el punto de vista de los habitantes del municipio
sobre la movilidad en el mismo, asi como aquellas aspectos mas demandados y
carencias o deficiencias que los usuarios y usuarias estiman que deben ser cubiertos
con caracter urgente y/o prioritario.

Dicha campafia de consulta se realiz6 mediante la confeccidén y explotacién de un
cuestionario online, de libre acceso, publicado en la web municipal por medio del propio
ayuntamiento de Yaiza, ademas, de contar con colaboracién activa de agentes externos
en la difusién del mismo, en medios de comunicacidon como prensa escrita y radios, y
asociaciones vecinales y de diferentes sectores entre sus todos sus miembros y
comunidades.

g=x» Ayuntamiento de Yaiza

Web oficial del Ayuntamients de Yaize - Lanzarts
g INICID AQEss TEMATICAS EL MUNICIPIO ® AYUNTAMIENTO &

EA & L Medidas Especiales - .
o 4

prevencion del ) =

roend PLATaBlAMCA
‘ == :“u;.',,. ¥ Yaize constatan of avance de las obras del CEO %

: ENCUESTA

: MOVILIDAD

CIUDADANA
ISCEGe  pe——

. 4 )
Contacto B CORTRATACION D=
SKCTORPIBED

Eventos

El Ayuntamiento se opone a la suspension cautelar del

desahucto dal Kikoland y dos parcelas publicas mas en Playa 'n.. de
Blanca Canarias
SEEEm—— v S il e lﬁ'bi\'.l

llustracion 29; Captura de la publicacion y enlace web de la encuesta ciudadana de movilidad del PMUS Yaiza.
Fuente: www.yaiza.es
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El resultado final de grado de participacion se considera aceptable para el estudio en
cuestion pudiendo ser extrapolable faciimente a conclusiones lo suficientemente
concluyentes para con la movilidad del municipio. En total participaron, 119
ciudadanos/as residentes del Término Municipal de Yaiza.

Entre los rangos de edades de todos los participantes de la encuesta destacar que la
mayoria se encuentra en torno a los 36 y los 45 afios de edad, suponiendo los mismos
un 32,77 % del total de la participacion obtenida.

Rango de edades Participantes %

<25 12 10,08
25-35 35 29,41
36-45 39 32,77
46-55 27 22,7
56-65 5 4,2

>65 1 0,84

Tabla 34; Rango de edades de participantes en encuesta PMUS de Yaiza. Elaboracion propia.

En cuanto al nmero de miembros en la unidad familiar destacar la incidencia del 33,60
% de participantes que indicaron pertenecer a una unidad familiar de tres miembros,
seguido de las familias compuestas dos y cuatro miembros, con un 28,57 % y 22,69 %
respectivamente, teniendo finalmente un 10,08 % de familias con unidades familiares
de cinco o mas miembros. El rango con menor presencia o incidencia en la encuesta
resulté ser aquellos participantes que indicaron unidades de un solo miembro.

De especial interés resulta el lugar de residencia de los participantes, teniendo la
siguiente relacion, donde destaca un 69 % de participacion desde la poblacién de Playa
Blanca.
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Lugar de residencia Participantes

Arrecife 1
El golfo 2
Faro Pechiguera 2
Femés 2
Las Brefias 5
Playa Blanca 82
Playa Honda 1
Uga 11
Yaiza 12
Otros 1

Tabla 35; Lugar de residencia de participantes en encuesta PMUS de Yaiza. Elaboracion propia.

La situacién actual de los encuestados se relaciona de la siguiente manera.

Situacion laboral Cuenta de Situacion laboral
Desempleado 38
Estudiante 6
Jubilado 3
Ocupado 56
Otros... 16

Tabla 36; Situacion laboral de participantes del PMUS de Yaiza. Elaboracion propia.

Como ya se ha indicado anteriormente en el municipio de Yaiza la poblaciéon depende
en gran mayoria del uso del vehiculo privado a motor para sus desplazamientos,
indicador que también queda reflejado en la encuesta realizada, con el 89 % de los
participantes con carnet de conducir y al menos un vehiculo en la unidad familiar.
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Numero de vehiculos Participantes

0 10

1 46

2 50

3 0 mas 10
(En blanco) 3

Tabla 37; Relacion de numero de vehiculos en unidad familiar de los participantes de la encuesta PMUS de Yaiza.
Elaboracion propia.

En cuanto al tipo de vehiculo se prevalece el turismo sobre cualquier otro tipo de
transporte, con un total del 88,20 % de participantes que indicaron tal indicador, frente
al escaso 2,50 % que indica poseer bicicleta.

Ademas, es resefiable el nimero de participantes que respondieron en blanco a dicho
indicador, los cuales corresponden en un 98,00 % a jévenes menores de 25 afios de
edad, que no poseen medios de transporte privado, por lo que se deduce el uso de los
mismos del transporte publico.

A continuacién, se presenta la relacion de tipos de vehiculo por unidad familiar, asi como
el medio de transporte usual en sus desplazamientos cotidianos.

Tipo de vehiculo Participantes

Bicicleta 1
Turismo, furgoneta y todoterreno 1
Mototriciclo 1
Todoterreno 1
Turismo 88
Turismo y bicicleta 2
Turismo y furgoneta 8
Turismo y motocicleta 1
Turismo y todoterreno 4
Turismo, motocicletas 1
(En blanco) 11

Tabla 38; Tipo de vehiculo por participantes de la encuesta PMUS de Yaiza. Elaboracion propia.
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El vehiculo privado se torna como la principal opcion a la hora de elegir el medio de
transporte para los desplazamientos cotidianos de los ciudadanos y ciudadanas, con un
80,67 % de entre todos los participantes en la encuesta, especialmente para traslados
de la vivienda habitual al puesto de trabajo y viceversa y traslados a los centros de
estudios.

Modo de transporte principal y/o habitual Participantes
A pie 6
Bicicleta 3
Otros... 5
Transporte publico 9

Vehiculo privado 96

Tabla 39; Modo de transporte principal en desplazamientos cotidianos de los participantes de la encuesta PMUS de
Yaiza. Elaboracion propia.

Por ultimo, se habilité una pregunta abierta para que los participantes de la encuesta
pudieran aportar soluciones y/o comentarios que estimasen oportunos destinados a dar
su opinién o para mejorar la movilidad en su territorio. Entre las aportaciones recibidas
destacan:

Quitar comunidades privadas y que sean publicas y mas accesibilidad para gente con discapacidad.

Necesitamos una linea de transporte publico que una los pueblos. 2 o 3 veces al dia. Un joven no puede moverse
entre pueblos por ej. Un mayor sin carnet no puede acercarse a una sucursal bancaria o al médico.

Un circuito de guagua por todos los pueblos. La carretera vieja uso exclusivo para ciclistas. Eliminacion de todas
las barreras arquitectdnicas. Una rampa para personas con movilidad reducida desde la explanada del muelle a la
avenida, en la zona del varadero.

En las Brefias es necesario mejorar la frecuencia del transporte publico, realizar aceras en la via publica del pueblo
y/o mejorar o desanchar un arcén donde las personas puedan subir y bajar desde Las Brefias a la Olla. Y eliminar
de una vez todas las barreras arquitectonicas del municipio.

Hay muchas zonas del faro de montafia roja y coloradas donde el pavimento esta muy deteriorado desde hace
muchos afios, en el faro hay muchas tapas de alcantarillado inexistente o mal colocada desde hace afos.

La guagua interurbana deberia salir al menos 3 veces la hora, afadiendo algunas paradas mas. Hay que arreglar
las calles mas a menudo para evitar que se formen agujeros en el asfalto.

Plantar arboles que den sombra a lo largo de las aceras, en las paradas de guagua, en los parques ademas de
mejorar estos ultimos. Actualizar la iluminacién.

Mucho dinero en carriles biciy las bicis van por la carretera ciclista por la carretera poniendo en riesgo de accidente
y policias pasando por al lado mirando como si no fueran con ellos.

Los dias de mercadillo poner un policia regulando el trafico en el cruce de la princesa yaiza y el hiperdino

Mejorar las conexiones de las guaguas para poder ir a cualquier parte de la isla
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Creacidn de un carril bici por la costa de Playa Blanca.

Pongan una guagua ya, antes de hacer piscinas gracias no mas cemento, queremos el golfo como esta por eso
vienen los turistas por su encanto natural gracias

Queria comentar que la zona de la avenida maritima por complejo Flamingo, cuando hacia caminata se callé un
familiar por el mal estado del pavimento, que no es de ahora sino de hace muchos afios el mal estado de la zona.
También comentar que no hay una zona donde tratar sélido ni reponer agua para autocaravanas.

Conectar todo el municipio con vias exclusivas de bicicletas, crear ya la app de bicicletas como en grandes ciudades.
Considero importante la construccién de una acera para la subida al colegio de Uga.

Como opinidn personal, se deberian sefializar los carriles para garantizar fluidez y seguridad en carretera. Hay
carreteras, donde dos vehiculos pueden circular y por desconocimiento de la norma de los usuarios, que dice, que,
en una via, hay tantos carriles, como filas de vehiculos quepan en paralelo, se forman aglomeraciones. Por
ejemplo, en la glorieta de la entrada al pueblo. Con una mejor sefializacidn se garantiza la fluidez. Respecto a los
resaltos en los pasos para peatones, ha sido una medida acertada, ya que obligan a los vehiculos a aminorar
velocidad. Una idea que siempre he tenido, es que se le entregue, un manual basico de conduccidn, haciendo
mucho hincapié, en que la circulacién es por la derecha. Los pasos para peatones, se podrian pintar en 3D.

Una guagua en el Golfo, para los vecinos que no conducen, o como en mi caso que, si mi marido tiene que ir a
trabajar, tengo una nifia pequefia y no tengo coche. Una cancha para que los nifios jueguen, un teleclub o un lugar
de ocio donde podernos reunir los adultos durante todo el afio y no solo por las fiestas del pueblo.

Que los ciclistas usen el carril bici siempre. Se deberia acondicionar algunas marquesinas de guagua.

Muchisimo mas espacio en la via publica para peatones, patines eléctricos legales y bicicletas. No a la
contaminacion acustica y medio ambiental (quads, booguies, coches, etc... incompatibles con la Reserva de la
Biosfera). Fomento de lo Ecoldgico. Mantenimiento de los senderos peatonales de los espacios protegidos. Carril
bici de verdad en todo el municipio y para todas las edades. Acceso al parque nacional Timanfaya para peatones,
patines eléctricos o bicicletas; guaguas no contaminantes. Mas puntos de abastecimiento eléctrico. Finalizacion
del paseo peatonal en la zona de Faro Pechiguera. Mas jardines publicos, mas espacios peatonales y bien
conectados. Menos espacio y parkings para coches, guaguas.

Como municipio turistico y como trabajadora del sector y ademas como vecina, creo prioritaria la mejora de los
viales, aceras e imagen en general. Playa Blanca estd abandonada. Ademds, como madre y vecina, opciones para
nifos. Que no sean parques al sol por dios. Gracias por escucharnos, o mejor leernos.

En cuanto a las barreras hacia personas en sillas de ruedas aun hay muchas aceras con bordillos altos. El carril bici
se corta en la mayoria de los casos. Aceras con los azulejos reventados o se levantan al caminar y tropiezas en la
mayoria de las aceras. Falta de guarderia ya que hay mas nifios que antes. En la calle Alemania 1 es una pista de
carreras de coches. Colocaron unas bandas para reducir velocidad y lo que hacen la mayoria de los coches es pasar
al carril contrario y pasar por la zona de aparcamiento donde hay un pedacito sin la barrera cosa que veo muy
peligrosa a diario. En cuanto al paso de peatones que esta en esa misma calle no tiene visibilidad ante los coches.

En relacién al ciclismo y como ciclista deberia habilitarse por el paseo viendo el mar y no por detrds se puede
civicamente adecuar una zona para ciclistas y otra para peatones ya que por la carretera da miedo circular con los
vehiculos por su velocidad y no respeto

El carril bici estd muy bien, pero si hacen uso de él, la mayoria no lo usan y van por la carretera, deberia haber mas
control y sancionar. Las paradas de guagua deberian estar cubiertas para cuando el sol da mas fuerte, y algun paso
de peatones mas. En la Avenida hay ciertas irregularidades en el pavimento que Ileva algun tiempo asi.

Las guaguas cada vez peor... necesitamos una oficina de guaguas en playa blanca. Como es posible que cada vez
que tenga que ir a recargar el bono o alguin tramite tenga que desplazarme hasta Arrecife para gestionarlo.

Mejora de parques infantiles en Yaiza, y asfaltado y alumbrado de calles
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Mejorar la iluminacidn en las vias publicas, hay zonas en las que no hay o no se pone en funcionamiento. Esto
pone en peligro a peatones y conductores.

Acondicionar mejor los parques y acabar de una vez el paseo de playa blanca.

Todas las calles o accesos que se estén haciendo deberian poder usarse con sillas de ruedas, para algo hacemos
las carreras de sillas de rueda. En las guaguas no se puede viajar con nifos, los conductores de las mismas nunca
se acercan a la vereda, por lo que siempre tienen que saltar, ni hablar de ir con coche de bebé.

Utilizo el vehiculo privado por dos motivos, 12 el servicio de guagua tarda mucho en recorrer un camino que hago
en 3 minutos en coche y para sacar el bono mensual hay que desplazarse todos los meses a Arrecife

Buenas tardes. Antes que nada, agradecer que cuenten con el pueblo y quieran saber su opinidn a través de esta
encuesta. Soy ciclista y, aunque no use la bicicleta para ir a trabajar, me encantaria que se mejoraran las carreteras
para practicar este deporte. Si cabe, me gustaria proponer que se aumenten los eventos deportivos.

Intentar incrementar las guaguas es penoso lo que tenemos.

La parada de bus en el ceip playa blanca donde recogen los del instituto a las 7 h no tienen farolas. Estan alli a
oscuras esperando. Tema ciclismo, deberia haber un carril bici por todo playa blanca y bien sefialada. Pasar por la
rotonda grande de la gasolinera con nifios es imposible y peligroso. Cruces con bordillos altos donde es dificil bajar
el carrito de bebé e imposible con silla de rueda.

Seria bueno incentivar el uso de las bicicletas. Hay el problema de no encontrarla porque la roban asi que seria
bueno tener instalaciones controladas de aparcamientos de bicicletas

lluminacién avenida pechiguera abandonada totalmente. Zona del faro totalmente dejada. Explanada entre hotel
Yaiza y centro comercial papagayo abandona desde afios y se podria utilizar para aparcamientos o zonas de ocio.

Se han triplicado los coches en los Ultimos afios y no da abasto para todos.
A la entrada de playa blanca le falta luces a los carriles bicis, por la noche vamos a oscuras
Falta mejorar la iluminacién en las calles

Ma3s zonas peatonales

Tabla 40; Aportaciones destacadas de los participantes de la encuesta del PMUS de Yaiza. Elaboracion propia.

4.3 CONCLUSION.

Se presenta en el municipio un panorama con un margen de mejora a largo plazo,
debido a la aun fuerte dependencia de sus habitantes, sobre el uso del vehiculo privado
a motor para poder desplazarse. Fruto de ello, los mismos demandan medios de
transporte alternativos y sistemas de gestion de la movilidad mas eficientes y eficaces,
ademas de implementar en el marco de la movilidad futura del municipio mejores
servicios e integracion de las nuevas tecnologias TIC.

Yaiza es un territorio con numerosos puntos fuertes y a explotar para con la movilidad
sostenible, como son, su orografia, la multiculturalidad y visibn ambientalista
conformada entre residentes (muchos de otras nacionalidades) y turistas, rico
patrimonio ambiental y cultural, nivel de calidad de vida de sus habitantes medio-alto.
Pese a ello, se deben superar barreras de tipo culturales en cuanto al uso de vehiculo
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privado, o la disposicion de poblacion dispersa en pequefios nlcleos poblacionales a
los que les urge una mayor conectividad.

Pese a los esfuerzos llevados a cabo en los ultimos afios por las administraciones, la
poblacion aun otorga una calificacién de deficiente en dicha gestion de la movilidad.
Esto evidencia una falta clara de comunicacion y de participacion o de escucha activa
entre las partes para un mejor entendimiento y consenso.

El andlisis basado en datos coincide con las demandas o prioridades que han sefialado
los ciudadanos en la encuesta (valorando determinadas acciones con una puntuacion
de 1 a 5, siendo 5 la maxima prioridad). Entre ellas destacan, mejoria del transporte
publico y conexiones entre pueblos, caminos escolares seguros, accesibilidad universal,
adecuacion de pavimentacion y seguridad vial, fomento de la bicicleta, disposicion de
aparcamientos disuasorios.

Se torna indispensable una mejoria significativa en la interconexion de los diferentes
pueblos, barrios y/o nlcleos poblacionales pertenecientes al municipio, que debido a la
falta de servicios publicos optan por medios de transporte mas contaminantes y/o
convencionales. Se requiere mejorar las infraestructuras del municipio, (aceras, parques
y zonas de ocio, alumbrado, calles). Adecuar en favor del confort y la calidad de vida de
los ciudadanos en base a la mejora de los accesos a los principales puntos atractores
del dia del dia, (centros de salud, colegios, centros deportivos...), ademas de paradas
de guaguas con marquesinas y paneles informativos en tiempo real.

La ciudadania del municipio de Yaiza, pese a la dependencia del vehiculo privada a
motor, es una poblacion concienciada con el medio ambiente, demandante de una
mejora en su calidad de vida, y saben lo que quieren en cuanto a la movilidad se refiere,
por lo que el ecosistema que conforme el camino a seguir entre las administraciones
publicas, poblacién local y resto de agentes interesados, hacia un cambio de paradigma
que conlleve la materializacion de convertir el municipio de Yaiza en un territorio
referente en cuanto a buenas practicas sobre movilidad sostenible se refiere, para con
otros territorios, se vislumbra muy favorable.
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5. DEFINICION DE MEDIDAS Y PLAN DE ACCION.

5.1 PLAN DE CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA DE LA RED
VIARIA.

5.1.1. INTRODUCCION

El Plan Sectorial de Control, Ordenacion del Tréafico y Estructura de la Red Viaria surge
de la necesidad actual del funcionamiento de un municipio debido a la utilizacion del
vehiculo privado.

En la actualidad resulta casi imposible, dada la estructura y caracter de los
asentamientos, solucionar todas las necesidades de desplazamiento mediante
transporte publico o modos no motorizados. Incluso tras realizar importantes
modificaciones en la disposicion de los asentamientos urbanos, el vehiculo privado
seguira siendo necesario y (til para solventar demandas de movimiento de personas y
mercancias, imposibles de abordar por otros medios.

Los cambios principales a introducir en el presente Plan Sectorial del PMUS en relacion
al analisis infraestructural del Municipio son:

- La consideracion de la calzada convencional como un itinerario seguro,
confortable y compatible con los usos de peatones, bicicletas, transporte publico
en superficie y vehiculos privados.

- Reducir la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad que
hagan compatible el trafico de vehiculos con otros modos no motorizados.

- Medidas fisicas para el calmado del trafico que complementen la eficacia de la
sefalizacion.

- Reduccién de las externalidades del trafico (ruido, contaminacion, accidentes,
etc.).

- Restriccion de la circulacibn e intercambio por alternativas eficientes y
confortables de transporte publico o0 no motorizado.

5.1.2. SITUACION ACTUAL

En base a la Ley 9/91, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias, en su art. 2, las
carreteras de Canarias se clasifican en regionales, insulares y municipales, segun
corresponda su titularidad a la Comunidad Auténoma, a los Cabildos Insulares o a los
Ayuntamientos, respectivamente.
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Atendiendo a los criterios de jerarquizacion funcional, se ha clasificado la red viaria en
dos niveles, ya sea por las caracteristicas basicas de trazado y seccidn que presentan,
como caracteristicas referentes a las funciones que desempefia la via dentro de la trama
urbana.
La clasificacion de los tramos, se llevard a cabo en base a los siguientes criterios:

- Su anchura

- Numero de carriles.

- Su caracter de autovia o calle convencional.

- Sentido de circulacion.

- lluminacién

- Pendiente sefialando las superiores al 8%.

- Ofros...

Carretera Tramo Clasificacion
Lz-02 ARRECIFE-PLAYA BLANCA CONVENCIONAL

Carretera Tramo Clasificacion
LZ-506 PTO. DEL CARMEN-PUERTO CALERO CONVENCIONAL
LZz-701 YAIZA-PLAYA BLANCA CONVENCIONAL
LZ-702 UGA-FEMES CONVENCIONAL
LZ-703 LAS BRENAS-EL GOLFO CONVENCIONAL
LZ-704 YAIZA-EL GOLFO CONVENCIONAL
LZ-706 VEGA DE TEMUIME-PLAYA QUEMADA CONVENCIONAL

Carreteras de interés Municipal

Carretera/Avenida/Calle
Longitud (m) Ancho (m)
Zona de actuacion principal (Playa Blanca Casco)

AVENIDA PAPAGAYO 412,03 13,1
LA LAPA 351,34 13,52
EL PUESTITO 286,94 7,39
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EL SARGO 33,72 4,9
EL CABOZO 198 9,98
LA GALANA 39,42 10,2
LA CABRILLA 73,11 4,39
EL ERIZO 155,74 9,4
LA GALANA 129,72 2,58
EL MARISCO 162,7 6,45
LA BRECA 156,91 13,68
LA LAJA 31,17 6,42

LA NASA 29,32 7,01

LA ROCIEGA 27,8 5,44
EL PORIL 28,13 4,25
AVENIDA MARITIMA 929,45 5,21
LA PENA 143,45 8,33

LA BOLINA 88,9 5,09
EL SEBADAL 30,8 5,56
LA CORRIQUIA 299,88 8,19
LA BOTAVARA 54,16 11,37
LIMONES 421,29 10,34

LA GUELDERA 77,15 6,5
EL CORREILLO 385,99 11,78
LA LAJA 41,99 9,01
LOS BEBEDEROS 61,13 5,53
PLAZA DE NUESTRA SENORA DEL CARMEN 85,84 7,73
EL CALAMAR 131,98 11,62
LA TEGALA 274,65 9,42
EL TERMINITO 192,3 6,32
LA VELA 35,27 3,12
LAS MARETAS 100,55 9,49
LA MULATA 63,51 3,35
EL PALANGRE 44,65 8,05
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EL COMEDERO 104,99 9,78
LA TOSCA 108,68 4,82
LA HERRADURA 175,66 13,5
EL ANZUELO 249,82 5,18
DOCTOR JAIME QUESADA 167,49 16,22
EL ALJIBE 126,5 7,95
LA FALUA 41,02 3,77
MIRAFONDO 38,48 9,3
EL CHERNE 62,5 8,54
LA SALEMA* 55,16 4,15
LA CORVINA 126,81 9,98
EL BURGAO 71,32 10,91
LA BRIOTA 82,08 19,37

Tabla 41; Tipologia de carreteras que transcurren por el municipio de Yaiza. Elaboracion propia. Fuentes: plataforma
de datos abiertos “Datos Lanzarote” - PGO de Yaiza.

En el término Municipal de Yaiza, se localizan carreteras con titularidad autonémica,
como es la Lz-02, perteneciente al gobierno de Canarias.

Las calles, en general, no cuentan con la anchura y trazado suficiente en todo el tramo
de estudio, tanto en zona costera, como en el resto de poblaciones o barrios dispuestos
por el interior del territorio.

El casco de Yaiza, tiene una situacion geografica periférica con respecto a la totalidad
del municipio. El principal nicleo de entramado de calles, se encuentra o se extiende a
lo largo de la costa de playa blanca, en donde la estructura que presenta la trama urbana
es propia de poblaciones de zonas costeras de la Isla de Lanzarote, con calles de
estructura irregular y un tejido periférico al centro histérico con estructura geométrica
que da soporte al ensanche del nucleo poblacional.

Dada la necesidad de pacificar el trafico para que tenga cabida el transporte sostenible
se ha de considerar que las actuaciones con mas éxito tienen en la bdsqueda ese
objetivo, instalaciébn y construccion de elementos elevados sobre la calzada,
establecimiento de zonas peatonales y carriles bici.

En términos generales Yaiza contiene un total de calles de 281, lo que supone
142.462,00 metros lineales de viales. De ellas contienen aceras unas 235, de las cuales
183 presentan deficiencias en el acerado. El total de calles peatonales asciende a 31.
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Ademas, el 23,50 % de las calles carecen de alumbrado publico y/o deficiente, para con
su cometido de garantizar la seguridad vial.

5.1.3. ACCIONESY PROPUESTAS DEL PLAN SECTORIAL

Se ha propuesto peatonalizar la avenida de Papagayo y establecer una red ciclista por
medio de ella.

Dichas acciones conllevan a que tenga que reestructurarse el sentido de la circulacién
del viario existente. Dicha reestructuracién o modificacion esta indicada en los planos
adjuntos al presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Los cambios principales a introducir en el presente PMUS, en relacion al andlisis de las
infraestructuras de la zona de estudio son:

- Reducir la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad.

- Considerar la peatonalizacion y establecimiento de carriles bici.

- Reestructuracion de la circulacion e intercambio de alternativas eficientes y
confortables de transporte publico o0 no motorizado.

Para el andlisis se ha tenido en cuenta:

- Recorridos y situacibn de acceso a centros de ocio, zonas escolares y
deportivas, ademas de zonas de mayor saturacion y congestiéon de trafico.

- Vias de acceso al municipio desde municipios vecinos.

La mejora de las calles municipales de la zona de actuacion en Playa Blanca, consistira
en la introduccion de obstaculos en intersecciones convencionales para moderar la
velocidad o restringir los posibles movimientos. Consistiran, en este caso en el uso de
medianas, isletas y cambios de color y textura en las calles de ambito municipal
afectadas por las actuaciones de peatonalizacion llevadas a cabo en la Avenida de
Papagayo.

Dicha peatonalizacion conllevara, la reestructuracion del sentido de la circulacién de las
calles afectadas por tal medida. Para ello, se dispondra de la sefializaciéon horizontal y
vertical pertinente.

La red viaria presenta una alta densidad que permite acceder a la mayoria del territorio,
sin embargo, los tramos en su mayoria presentan curvas cerradas que no permiten altas
velocidades en lo que respecta a las calles aledarias a la Avenida de Papayo.
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El viario estructurante de caracter municipal que comprende las vias interiores del casco
urbano de Playa Blanca, se considera adecuado debido a la presencia de ejes claros de
entrada y salida del trafico rodado.

Los puntos conflictivos en consideracién son, en primer lugar, la inseguridad del transito
por la misma avenida, ademas de conllevar un peligro evidente para con los viandantes
y peatones. En segundo lugar, la polucion y el ruido generado por la alta afluencia de
trafico en la zona.

Se propone la implantacién de reductores de velocidad con la finalidad de aliviar o
calmar el trafico en los tramos rectos presentes en el entramado de carreteras de Yaiza,
especialmente en Playa Blanca, que inciten a un aumento de la misma y se acomparara
de la instalacion de sefalizaciones horizontales y verticales indicando las velocidades
maximas permitidas.

Todas las propuestas formuladas en este estudio, deberan justificar su viabilidad
mediante la redaccion de los estudios previos y/o informativos, anteproyectos de trazado
ylo de construccion, que deberan ser aprobados y/o autorizados por el titular de la
infraestructura y/o por el Cabildo, conforme a lo que establece la normativa vigente de
carreteras y el informe emitido por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes.

La movilidad puede transformar el espacio econémico si se transforma ella misma.
Supone una segunda oportunidad que ofrece un espacio que permite incluso una
reconceptualizacion del mismo. Estos principios sobre la movilidad se desarrollan para
el continuo desarrollo de las areas turisticas del litoral de Paya Blanca, T.M de Yaiza,
pero son extrapolables a otros nucleos poblacionales y/u otros ambitos.

A continuacion, mostramos el estado en el que se encuentran las calles de ambito
municipal objeto de nuestra actuacion.

Para ello usaremos una evaluacion por colores, siendo los colores , y rojo,
cuyos significados seran 6ptimo, aceptable, deficiente.

Carreteras de interés Municipal afectadas

Calle/Avda Pavimento y
' L (m) A(m)  Alumbrado  Sefializacion estado de Aparcamiento
/Carretera o
conservacién
AVDA. 412,03 1

PAPAGAYO

>

EL PUESTITO 286,94 7,




EL SARGO

EL CABOZO

LA GALANA

LA CABRILLA

EL ERIZO

LA GALANA

EL MARISCO

LA BRECA

LA LAJA

LA NASA

LA ROCIEGA

EL PORIL

AVDA.
MARITIMA

PERFECTA

LA BOLINA
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33,72

198

39,42

73,11

155,74

129,72

162,7

156,91

31,17

29,32

27,8

28,13

929,45

143,45

88,9

4,9

9,98

10,2

4,39

9,4

2,58

6,45

13,68

6,42

7,01

5,44

4,25

5,21

8,33

5,09
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EL SEBADAL

CORRIQUIA

BOTAVARA

LIMONES

GUELDERA

CORREILLO

LA LAJA

BEBEDEROS

PLAZA DE
NUESTRA
SENORA DEL
CARMEN

EL CALAMAR

LA TEGALA

TERMINITO

LA VELA

MARETAS

LA MULATA
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30,8

299,88

54,16

421,29

77,15

385,99

41,99

61,13

85,84

131,98

274,65

192,3

35,27

100,55

63,51

5,56

8,19

11,37

10,34

6,5

11,78

9,01

5,53

7,73

11,62

9,42

6,32

3,12

9,49

3,35
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PALANGRE

COMEDERO

LA TOSCA

HERRADURA

EL ANZUELO

DOCTOR
JAIME
QUESADA

EL ALJIBE

LA FALUA

MIRAFONDO

EL CHERNE

LA SALEMA

LA CORVINA

EL BURGAO

LA BRIOTA
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44,65

104,99

108,68

175,66

249,82

167,49

126,5

41,02

38,48

62,5

55,16

126,81

71,32

82,08

8,05

9,78

4,82

13,5

5,18

16,22

7,95

3,77

9,3

8,54

4,15

9,98

10,91

19,37

Tabla 42; Evaluacion del estado de las calles afectadas por las acciones propuestas. Elaboracion propia.
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llustracion 31; Entramado de calles afectadas en zona de actuacion. Fuente: IDE CANARIAS.
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llustracion 32; Reestructuracion de calles propuesta en entramado de Playa Blanca. Elaboracion propia.

5.1.4. PARTIDASY PRESUPUESTOS

Accidn / propuesta

Duracion

Precio Presupuesto

Unitario

Mejora de intersecciones
Sefializacion Horizontal

Sefializacion Vertical
Reductores de velocidad

Reestructuracion del sentido de la

circulacion

Sefializacion Horizontal

Sefializacion Vertical

Meses

Meses
3

ml
6.409,5
ud.

32

12

ml
814
ud.
16

Euros Total

1,9 12.178,05
Euros Total
180,00 5.760,00
220,00 2.640,00
Euros Total
1,9 1.546,6
Euros Total
180,00 2.880,00

25.004,65 €
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5.2 PLAN SECTORIAL DE TRANSPORTE PUBLICO.

5.2.1. SITUACION ACTUAL

Lared de servicios regulares de guaguas de Lanzarote tiene un marcado caracter radial,
lo que excluye practicamente las conexiones interiores.

La red de lineas de transporte publico colectivo, en el ambito municipal, se apoyan en
la red viaria existente, donde en el caso de Yaiza se caracteriza por ser “lugar final o de
destino”, puesto que se encuentra en la zona mas al sur de la isla. Se dispone de una
estacibn de guaguas, concretamente en el nicleo de Playa Blanca y paradas
convencionales en la propia red viaria comarcal.

ESTACION DE GUAGUAS

FLAYA BLANCA

llustracion 33; Mosaico de imdgenes de la estacion de guaguas de Playa Blanca. Elaboracion propia.
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La estructura, cobertura geogréfica y la conectividad son principalmente realizadas por
el servicio insular de guaguas Arrecife Bus, “Intercity Bus Lanzarote” o TRANSPORTE
INTERURBANO DE LA ISLA DE LANZAROTE, que determinan las frecuencias,
capacidades y tiempos de recorrido de cada linea.

El presente Plan Sectorial de Potenciacién del Transporte Publico, trata de fomentar el
transporte publico como forma de desplazamiento mas sostenible, especialmente para
acceder y moverse por el centro urbano, ademas de entenderse como un derecho y una
forma de integracion social, permitiendo el acceso a aquellos lugares fuera del radio de
accion de los viajes a pie y en bici, redundando en una mejora sustancial de la calidad
de vida de los ciudadanos reduciendo finalmente la dependencia del vehiculo privado,
con un servicio de calidad y un coste asumible por todos y todas los usuarios/as.

Cabe destacar que, el transporte es publico cuando ofrece un servicio abierto a cualquier
ciudadano bajo las condiciones de pago establecidas, aunque no sea colectivo, como
sucede con el taxi. Ademas, se ha de reconocer o admitir que, el transporte colectivo
aporta potencialmente una serie de beneficios a la movilidad, también hace falta
reconocer que tiene una serie de costes y consecuencias negativas que no se pueden
obviar a la hora de hacer un balance global.

Para la materializacién del aumento en la calidad del servicio en cuestién se perseguiran
a priori en la medida de lo posible los siguientes puntos:

Una mayor cobertura territorial en el municipio de la oferta.

- Incremento de frecuencia de paso de guaguas.

- Mejora en la informacién del transporte disponible para con los usuarios/as.
- Sea multimodal e integrado, para satisfacer la demanda de transporte.

- Eficiencia en términos energéticos y reduccién de emisiones.

- Mejoria en las condiciones de la seguridad, confort y accesibilidad para
todos/as los usuarios/as.

- Aprovechamiento de las nuevas tecnologias hacia una integracién y
experiencia del usuario plenamente satisfactoria, priorizando la sencillez y la
comodidad al acceso del servicio.

5.2.1 SITUACION ACTUAL

En lineas generales, el municipio de Yaiza asume la misma tendencia general a nivel
insular sobre el uso del transporte puablico, siendo éste minoritario, tanto dentro de la
poblacion local mediante el uso del vehiculo privado, como con turistas y visitantes,
mediante el acceso a servicios de alquiler de coches.
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Esto se debe, principalmente a la poca frecuencia del servicio, a los moderados tiempos
de espera, escaso equipamiento y/o confort en paradas de guaguas.

Estas deficiencias acarrean que la poblacion y/o potenciales usuarios tengan una vision
poco optimista sobre la calidad del servicio y por ende de la escasa expectativa de
satisfaccion en el uso del mismo. Todo esto unido a la caracteristica intrinseca de la
dispersion del territorio, con la existencia de pequefios ndcleos con escasa cobertura,
hace que se torne indispensable el tomar medidas urgentes sobre los medios o
infraestructura actualmente en servicio.

No obstante, el municipio cuenta con un fuerte atractivo turistico, el cual se centra en la
oferta existente ubicada concretamente en la zona costera de Playa Blanca, redundando
en un fuerte potencial a explotar a futuro, hacia la inclusion de una oferta de transporte
publico referente en la isla.

Fruto de ello, el area litoral del municipio cuenta con gran niamero de paradas que
recorren y abastecen los &mbitos turisticos y residenciales costeros del municipio, como
principal foco de demanda. Tal es asi que cuenta con una linea interna de caracter
circular, en cuasi la totalidad del area que comprende Playa Blanca conectando, los
complejos turisticos, hoteles, zonas comerciales y zonas de bafio (playas), presentes
en la zona.

LiNEA 30: INTERIOR PLAYA BLANCA

TODOS LOS DIiAS
Every Day
Jeden Tag

ESTACION PLAYA BLANCA

06:30 10:30 14:30 18:30
07:00 11:00 15:00 19:00
07:30 11:30 15:30 19:30
08:00 12:00 16:00 20:00
08:30 12:30 16:30 20:30
09:00 13:00 17:00 21:00
09:30 13:30 17:30 21:30
10:00 14:00 18:00 22:00

RECORRIDO CIRCULAR

Estaciéon de Guaguas - Casas del Sol - Playa Limones - Las Margaritas- La Perla 1
Colegio - El Pueblito - Virginia Park - Jardin del Sol - Bajo Los Riscos
Los Arcos - La Goleta 1 - Faro Park - La Goleta 2 - Rubicon Palace - Natura Palace

Volcanes 1 - Volcanes 2 -Flamingo - Muelle de Playa Blanca - Estacion Sur
Marcastell - Playa Dorada - Marina Rubicén - Ciudad Jardin 1
San Marcial 1 - Las Coloradas - San Marcial 2 - Ciudad Jardin 2

Castillo del Aguila - Princesa Yaiza - C.C. Papagayo - Sun Beach
Tiempo estimado
60 munutos

llustracion 34; Folleto informativo de la linea circular activa en Playa Blanca. Fuente: InterCityBusLanzarote.

Por otro lado, mencionar la existencia de transporte escolar a distintos centros
educativos del municipio, no surtiendo a la totalidad de los mismos.
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Por dltimo, destacar el gran nimero de paradas de guaguas de caracter puntual, sin
marquesina u otros equipamientos destinados al confort y/o informacion durante los
tiempos de espera de los usuarios/as.

L

LA AL R
:

llustracién 35; Mosaico de ejemplos de paradas de guagua presentes en el municipio sin marquesinas y/o sin medios
de informacion avanzados. Elaboracion propia.
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En la guia del Gobierno de Canarias para la elaboracién de Planes de movilidad Urbana
Sostenible, se hace especial mencién las PSi (Parada solar de informacion), capaz de
ofrecer informacién dinamica en tiempo real, ya sea del tiempo de paso de las guaguas,
posibles incidencias en la red de transporte publico, 0 mensajes de interés institucional
y comercial.

llustracion 36; Modelo prototipo de PSi o parada inteligente. Fuente: Guia de elaboracion de PMUS del Gobierno de
Canarias.

La PSi es completamente autbnoma, ya que obtiene toda la energia que necesita
directamente del sol y se comunica de forma inalambrica con el sistema central de
gestion de flotas. Gracias a esto, la PSi funciona sin interrupcion todo el afio. Ademas,
puede ser instalada en casi cualquier lugar sin necesidad de grandes obras, acometidas
eléctricas o instalacion de infraestructura previa.

La PSi es el producto ideal para la modernizacién y mejora del servicio de transporte
publico en zonas urbanas e interurbanas, aumentando la confianza y mejorando la
experiencia de los usuarios.
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Es por ello que, a continuacion, se expone un inventario de las paradas de guaguas
activas en el municipio de Yaiza, catalogadas por su ubicacion y equipamiento
disponible (marguesinas / Psi).

MUNICIPIO DE YAIZA

Nombre Barrio Lineas Marquesina PSi FOTO

Rotonda La La 06,60 Sl NO

Hoya Hoya

Rotonda La La 06,60 NO NO

Hoya Hoya

Las Brefias 1 Las 06, 60 Si NO
Brefas

Las Brefias 2 Las 06, 60 Sli NO
Brefas

Las Brefias 3 Las 06, 60 Sli NO
Brefas
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FPuente de Femés 05 Sli

Femés

Iglesia de Femés 05 Sl
Femés

Las Casitas de Las 05 Sli
Femés Casitas

Las Casitas de Las 05 Si
Femés Casitas

Uga Sl

Supermercado Yaiza 06, 60, SI
de Yaiza 161,
261
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Aljibe de Yaiza

Centro de
salud de Yaiza

Centro de
salud de Yaiza

Instituto de
Yaiza

Faro Park

La goleta 1

Yaiza

Yaiza

Yaiza

Yaiza

Playa

Blanca

Playa

Blanca

06, 60,
161,
261

06, 60,
161,
261

06, 60,
161,
261

42

Sl

SI

Sl

NO

NO

NO
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La goleta 2 Playa 30

Blanca
Rubicon Playa 30
Palace Blanca
Los arcos Playa 30

Blanca

Natura Palace Playa 30

Blanca
Bajo los Playa 30
Riscos Blanca

NO

NO

NO

NO

NO
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Jardindel sol Playa 30 NO
Blanca

Volcanes 1 Playa 30 NO
Blanca

Virginia Park Playa 30 NO
Blanca

El pueblito Playa 30 NO
Blanca

El colegio Playa 30 NO
Blanca

La Perla Playa 30 NO
Blanca
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Volcanes 2 Playa 30 NO
Blanca

Las Margaritas Playa 30 NO
Blanca

Flamingo Playa 30 NO
Blanca

Playa Limones Playa 30 NO
Blanca

Casas delsol Playa 30 NO
Blanca
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Muelle Playa 06, 30, SI
Blanca 60,
161,
261
Fuente Playa 30 Sl

estacion sur Blanca

Estacion Playa Playa 06, 30, SI

Blanca Blanca 60,
161,
261
Sunbeach Playa 30 NO
Blanca
Papagayo Playa 30 NO
Blanca
Marcastell Playa 30 NO
Blanca
Princesa Playa 30 NO
Yaiza Blanca
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Playa Dorada Playa
Blanca

Castillo de Playa

aguila Blanca
Princesa Playa
Rubicén Blanca

Ciudad Jardin Playa
2 Blanca

Ciudad Jardin Playa
1 Blanca

Las Coloradas Playa
Blanca

San Marcial 1  Playa
Blanca

30

30

30

30

30

30

30

NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

pa
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._San Marcial 2 Playa 30 NO

Blanca

Tabla 43; Inventariado de paradas de guaguas en activo del municipio de Yaiza. Elaboracion propia.

A continuacion, se muestran las ubicaciones de las paradas sobre los nudcleos
poblacionales indicando las lineas de guagua que hacen parada en cada una de ellas:

llustracion 37; Ubicacion y lineas de las paradas de guaguas en poblacion de Femés.
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llustracion 39; Ubicacidn y lineas de las paradas de guaguas en poblacion de Las Casitas
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En cuanto a las lineas existentes y operativas en el territorio comprendido por | municipio
de Yaiza, tenemos las siguientes:

- LINEA 05: ARRECIFE — FEMES

- LINEA 30: INTERIOR DE PLAYA BLANCA (CIRCULAR)

- LINEA 06: ARRECIFE — PTO. DEL CARMEN — PLAYA BLANCA
- LINEA 42: ARRECIFE - ISTITUTO DE YAIZA.

- LINEA 60: ARRECIFE — PLAYA BLANCA

- LINEA 161: AEROPUERTO — PTO. DEL CARMEN — PLAYA BLANCA.

5.2.2. SITUACION ACTUAL

En general la evaluacién del transporte publico en Lanzarote es Deficiente y el Termino
Municipal de Yaiza no es distinto al resto.

Apenas se disponen en el municipio marquesinas informaticas, lo que conlleva a una
deficiente informacion del usuario.

Para el servicio de taxi resulta imprescindible el realizar una llamada por el servicio de
radio taxi, imposibilitando al usuario poder hacer uso de uno de ellos sin hacer
previamente la llamada.

Mal ratio de cobertura entre paradas de guaguas y taxis. Existen de media mas de 500
metros de distancia entre ambas.

La frecuencia de paso de las guaguas es baja o0 muy baja segun la demanda, sobre todo
en los nucleos de Femés, las Brefias, Maciot, Uga, puesto se encuentran alejados de la
zona costera, (poblacién dispersa).

El estado de conservacion de algunas paradas de guagua se encuentra en mal estado,
la mayor parte de ellas Gnicamente estan dotadas por un poste de sefializacion vertical,
un banco y una farola.

No se encuentran marquesinas en el 90% de las paradas estudiadas, teniendo en
cuenta que nos encontramos en Lanzarote y precisamente en la zona sur de la isla, las
horas de sol y las altas temperaturas, sumado a la baja frecuencia del transporte, hace
necesaria la implantacion de este tipo de marquesinas que proporcionen sombra al
viandante.

105



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

5.2.3. ACCIONES Y PROPUESTAS DEL PLAN SECTORIAL

Creacién de una nueva linea circular express, la cual se podra implementar inicialmente
como proyecto piloto, que sea capaz de dar cobertura a las necesidades de conectividad
de las poblaciones dispersas y pequefios nucleos urbanos del T.M. de Yaiza, tales
como, Femés, Casitas de Femés, Uga, Maciot, Las Brefias...

Sustitucion de las guaguas que realizan el servicio de la linea 30 por vehiculos eléctricos
y/o hibridos, redundando en una reduccién considerable de las emisiones de CO2,
mejora de la calidad de vida de los habitantes, ademéas de otorgar valor afiadido al
destino turistico, apostando por medios de transporte respetuosos con el medio
ambiente.

Implantacién y puesta a disposicion de marquesinas y Psi en las paradas de guaguas,
ademas de disponer de papeleras y mobiliarios urbano con la finalidad de mejorar el

confort y la informacién de los usuarios y usuarias del transporte publico.

Desarrollo y puesta en funcionamiento de una APP de servicios de guaguas en el
municipio.

S FENEZ

LEYENDA

[P] Estacién de guaguas
@ Paradas propuestas
Propuesta de ruta de guagua interna municipal

llustracion 44; Itinerario express y circular de guagua, propuesto en el municipio de Yaiza para la mejora de la
conectividad entre sus barrios o pueblos. Elaboracion propia.
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5.2.4. PARTIDASY PRESUPUESTOS

Accidn / propuesta Duracion medida  Precio Presupuesto

Unitario

Mejora de conectividad entre
barrios y confort en paradas de

guaguas

Meses Ud. Euros Total
Creacion de nueva linea Express 12 1 181.000,00 181.000,00
piloto
(Incluye la adquisicion del vehiculo)

Meses Ud. Euros Total
Implantaciéon de marquesinas en 6 20 10.500,00 210.000,00
paradas de guagua
Implantacion de PSi en paradasde 6 20 5.500,00 110.000,00
guagua

501.000,00 €
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5.3 PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD PEATONAL.

5.3.1. INTRODUCCION

La atencién que se ha prestado a las infraestructuras que facilitan la movilidad peatonal
ha sido muy reducida en los dltimos tiempos comparada a la importancia que se les ha
dado a las infraestructuras para el trafico rodado.

El Plan Sectorial de Movilidad Peatonal nace de lograr el aumento de los recorridos a
pie, de forma que los desplazamientos en modos blandos resulten funcionales para la
mayoria de los viajes independientemente del motivo.

Es por ello, que no existen infraestructuras peatonales que conecten los nucleos
urbanos con centros escolares, zonas deportivas 0 zonas comerciales. Si se pretende
promover los desplazamientos peatonales, es necesario darle la misma importancia a
la red de espacios que la soporta: aceras, bulevares, plazas, calles peatonales, Zonas
30, etc.).

El presente PMUS de Yaiza seleccionard aguellas infraestructuras que sirvan de soporte
a flujos peatonales, es decir, Red de Itinerarios Peatonales Principales del municipio.

Para conocer la conectividad peatonal del nlcleo se analiza la anchura de las vias
peatonales, asi como de las aceras de las vias rodadas. Una mayor anchura ofrece las
posibilidades de actuacion para permitir una mejor conectividad sin necesidad de
aumentar las infraestructuras.

En muchos casos, la discontinuidad o simplemente la carencia de estas infraestructuras
peatonales o su mal estado, provocan el transito de peatones por la propia calzada, lo
que aumenta la probabilidad de producirse alcances. Este es el riesgo mas importante
que conlleva la discontinuidad de la red.

Desde el punto de vista de la movilidad, las zonas peatonales representan por tanto una
soluciéon muy localizada y parcial de las necesidades que tienen los peatones, pues ni
se camina so6lo para comprar o hacer turismo, ni se camina exclusivamente en las pocas
calles del centro urbano.

En una cultura dominada por el automovil, las zonas peatonales tienen una ventaja que
ayuda a contrapesar sus inconvenientes: tienen la capacidad pedagogica de mostrar las
posibilidades de un espacio libre de coches; educan sobre los que nos perdemos
cuando permitimos que los automaéviles dominen el espacio publico.

Las peatonalizaciones deben formar parte de una estrategia global. No pueden ser
medidas aisladas porque de ser asi estan llamadas al fracaso.
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“Situar al peaton en un lugar preferente de la movilidad urbana y
como eje de una estrategia mds amplia”

Cabe mencionar la existencia de la Red de Ciudades que Caminan es una asociacion
internacional sin &nimo de lucro, abierta a ayuntamientos y otras administraciones
publicas que quieren avanzar hacia nuevos modelos de ciudad donde los viandantes
son maximos protagonistas de la movilidad urbana y del espacio publico.

La integracion en la Red implica un compromiso con la mejora de la calidad y el atractivo
del espacio publico como lugar para caminar y estar, abordando para ello proyectos
dirigidos al fomento de la movilidad sostenible, la accesibilidad universal, la seguridad
vial, la calidad ambiental, la autonomia infantil, el verde urbano y la concienciacién
ciudadana.

Con esta alianza se pretende:

- Respaldar, apoyar y asesorar a las ciudades asociadas en su tarea de aplicar y
divulgar los Principios de la Red.

- Contribuir a la difusidon didactica de sus acciones, creando un altavoz a nivel
estatal, e incluso, internacional.

- Establecer sinergias e intercambiar herramientas de trabajo con otros colectivos
y entidades con principios y objetivos afines.

- Fomentar el aprendizaje y el trabajo colaborativo entre ciudades de la Red para
idear y ejecutar acciones ligadas a sus principios.

- Informar sobre eventos, convocatorias y noticias de interés relacionadas con
gobernanza, movilidad y urbanismo sostenibles.

™" que g%gg%

llustracion 45; Imagen identificativa de la Red de ciudades que caminas. Fuente: Web del programa Ciudades que
caminan.

TTTTT
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5.3.2. SITUACION ACTUAL

En Lanzarote existen 3.129 calles2, que suman en total 1.137 kildbmetros de longitud y
una superficie de 10.268.210 metros cuadrados.

La longitud del viario que se concentra en Yaiza es de (14,4%).

El 52% de las calles de Lanzarote se encuentra en buen estado, mientras que el 20,6%
presenta un estado regular y el 14% esta en mal estado. El 13,3% de la longitud del
viario no esta pavimentado.

Segun municipios, Yaiza es el municipio que mejor conserva su red viaria con un 63,6%
de sus calles en buen estado, 18,20 % regular, 10,30 malo.

En cuanto a los anchos de aceras en los espacios con mayor densidad poblacion,
destacando el caso de Playa Blanca, predominan los anchos de acera de entre 0,90 a
1,40 m, pudiendo llegar a ser mayor de 1,40 m en algunos puntos de especial interés o
determinados tramos de grandes vias como Papagayo.

Sin embargo, debido a la existencia de nucleos poblacionales dispersos en el interior
del municipio, con escasa densidad poblacional, sumado a la coexistencia de nucleos
urbanizados con grandes explanadas de terrenos sin edificar y/o sin usabilidad en
terrenos de costa, nos encontramos con diversos tramos o interrupciones de vias sin
aceras, 0 menores de 0,90 metros, e incluso con diferente mobiliario urbano y/o
vegetacion que dificulta enormemente el transito a pie en muchos puntos del municipio
incluso con atractivo turistico como el acceso a faro Pechiguera.

5.3.3. ACCIONESY PROPUSTAS DEL PLAN SECTOIAL

En este PMUS se busca peatonalizar las calles de la zona casco de Playa Blanca,
consiguiendo asi que el peatdn se encuentre con un entorno mas amable y revitalizar la
zona comercial, fomentando el uso comodo del espacio publico por el peatdn.

Se plantean una serie de redes de vias peatonales que comuniquen las ya existentes
con las propuestas, alargando el recorrido peatonal ya existente en la zona comercial
del casco de plaza blanca, paralelo a la Avenida Maritima de Playa Blanca.

Actualmente existe un itinerario peatonal a lo largo de todala Calle Limones, que
comunica transversalmente con las calles La Laja, La Guagua, La Alpispa, El Poril,
La Rociega, La Fija, La Nasa, Tornina, la Chalana y la Avenida maritima. La superficie
total existente abarca unos 5.877,42 m? aproximadamente.

Se pretende peatonalizar parte de la Avenida Papayo en los dos sentidos de circulacion
dejando un carril intermedio de un Unico sentido para la circulacién del vehiculo rodado.
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Usaremos el uso de bolardos u otros objetos de inmobiliario urbano para separar el
trafico del peaton, se igualara el nivel de la rasante del pavimento para lograr que la
percepcidn de los conductores en estas vias sea la de via con preferencia peatonal, y
conseguimos asi reducir entonces la velocidad y evitar los siniestros.

Como ultima propuesta se plantea la implantacién de un itinerario que conecte los
puntos de interés de Playa Blanca andando. La idea es crear una especie de metro
urbano peatonal donde mediante la instalacion de sefializaciones horizontales y
verticales se indique al ciudadano por donde tiene que acceder caminando para llegar
al lugar de interés, sea un punto de informacion turistica, playa, parque, instalacion
deportiva, etc. Que quiera y cuanto tardara en llegar caminando por la ruta marcada.

A este itinerario lo llamaremos metro minuto, basandonos en otras propuestas ya
realizadas en otras comunidades auténomas. Se trata de un mapa o plano sinéptico que
mide las distancias que existen entre varios puntos y el tiempo que tarda en llegarse de
media a ellos. Incentiva la vida saludable, animando al peatén a caminar.

De esta forma incentivamos la movilidad peatonal, asi como el uso de otras formas de
movilidad sostenibles y ecoldgicas como es la bicicleta y el uso del transporte publico.
Fomentamos el comercio local debido a que al hacer el transito amable al peatdn,
apetece por parte de este el pasear por las zonas aledafas, visitando el comercio local
y haciendo uso de este mediante compras.

PROPUESTAS DE MOVILIDAD PEATONAL

Acciones propuestas Mediciones Actuaciones
Peatonalizacion de la Av./ 6.049,03 m? e Se propone el ensanche de la acera
Papagayo direccidn este existente actualmente con la finalidad
tramo paralelo a la avenida de ampliar la zona peatonal y facilitar el
maritima transito a desde el centro comercial

ubicado en la avenida maritima de
playa blanca y la zona peatonal
existente.

e Para ello se tendra que acondicionar el
vial nivelando el rasante de la acera con
la de la carretera. Se podran usar
objetos de inmobiliario urbano para
marcar la separacion entre zona
peatonal y circulacién de vehiculo
rodado.

e la superficie de toda la zona peatonal
debera ser uniforme y correctamente

sefializada.
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e Se debe sefializar horizontal vy
verticalmente la presencia del tramo de
carril bici que circulara por la acera.

Acondicionamiento zona
peatonal existente en las
inmediaciones de la Plaza
Nuestra Sefiora del Carmen
C/ El Terminito

1.062,8 m?

Actualmente la zona se encuentra con una
sefalizacion horizontal y vertical deficiente
y por tanto se propone que en las
inmediaciones de la plaza se delimite y
diferencia mediante el uso de inmobiliario
urbano y sefializacién horizontal las zonas
peatonales de las de circulacién de trafico
rodado.

METROMINUTO

20.633,31m

Se pretende mediante sefializacién vertical
y horizontal marcar los recorridos,
distancias y tiempos que pueden existir
entre los distintos puntos de interés que
presenta el municipio. Para ello se disena
unos itinerarios en Playa Blanca
perteneciente al municipio de Yaiza donde
podremos acceder caminando a los puntos
de interés de este de la forma mds rdpiday
segura.

Tabla 44; Acciones y propuestas del Plan sectorial de movilidad peatonal. Elaboracion propia.

A continuacion, se muestran

imagenes de las intervenciones propuestas de

peatonalizaciéon urbana en Playa Blanca, municipio de Yaiza.
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Playa Blanca

LEYENDA / MOVILIDAD PEATOMNAL

_ Calle peatonal existente
l:l Calle de prioridad peatnal existene

_ Calle peatonal compartida propuesta

Seccion tipo del tramo propuesto peatonal:

Sir . 50 2. 50 iy
Acera peatonal ampliada de Carril bici Carril de un Acera
anchure variable propuesto sole sentido existente
Vmax: 20km/h

llustracion 46; Seccion tipo de peatonalizacion. Elaboracion propia.

Ademas, en el presente PMUS se propone un itinerario andante que parte desde la
rotonda ubicada entre al principio de la Avenida de Papagayo, interseccion con la Calle
Don Jaime Quesada “El Maestro”. La intencion de esta ruta es facilitar e incentivar el
transito peatonal para llegar a los distintos puntos de interés de la zona de playa blanca
andando, para ello trazamos unas rutas directas minutadas y sefializadas verticalmente,
gue faciliten al viandante la ubicacion precisa y gestion del tiempo necesario para
alcanzar la meta.

113



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

El metrominuto propuesto para Playa Blanca se presenta a continuacion. Los puntos
de interés que hemos usado de referencia son las playas principales de la zona,
parques, oficinas municipales, estacion de guaguas, centro de salud, bienes de interés
historico y de patrimonio.

¢

® e . - ®
\. ’ ®

llustracion 47; Metro minuto propuesto para Playa Blanca. Elaboracion propia.

5.3.4. PARTIDASY PRESUPUESTOS

Accidn / propuesta Duracién medida Precio Presupuesto
Unitario

Meses m?2 Euros Total
Peatonalizacion de Avenida 12 meses 6.049,03 150,00 607.354,50

Meses ud. Euros Total
Bolardos de proteccién 6 meses 800 125,00 100.000,00
Rebaje paso Peatones 6 meses 7 2.200,00 15.400,00
Anadiendo Rampa
Senalizacién vertical Metro 6 meses 20 180,00 3.600,00
Minuto

Meses m?2 Euros Total
Sefializacién Horizontal C/ 6 meses 1.062,8 1,9 2.019.32
El Terminito

728.373,82 €
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5.4 PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD CICLISTA.

5.4.1. INTRODUCCION

Lanzarote se convierte en 2011 en “European Sport Destination”, significando este
hecho, su inclinacién definitiva, hacia un destino deportivo de millones de turistas que
consideraran a Lanzarote en el mejor lugar de Europa para mezclar sus vacaciones con
sus aficiones deportivas, o su lugar de entrenamiento.

Se conoce que, 935 millones de turistas se mueven al afio en el mundo, de los cuales
muchos millones son ciclistas que buscan destinos con seguridad y con encanto donde
entrenar o conocer el territorio a través de la bicicleta. Como ejemplo, Holanda recibe al
afio 460.000 turistas en bicicleta, segun la (European Cycling Federation,
www.lifecycle.cc).

Europa reconoce la importancia del ciclismo como motor turistico en el mundo y en 2010
crea la “Comisién para la promocién del turismo en bicicleta en la Unién Europea como
medio de desarrollar el turismo sostenible”. La ECF crea campafias de potenciacion de
la bicicleta como medio de transporte sostenible, como objeto fundamental para la
mejora de la salud de la poblacién y como pilar principal de las ciudades que quieran
recuperar un ambiente limpio y saludable y una mejor calidad de vida.

Ademas, a nivel nacional se cuenta con la Red de Ciudades por la Bicicleta, en adelante
RCxB. Dicha red se fundamenta como una asociacion compuesta por ciudades y
territorios espafioles que tiene por objeto la generacion de una dinamica conjunta con
el fin de facilitar, hacer mas segura y desarrollar la circulacion de los ciclistas,
especialmente en el medio urbano.

\ Red de Ciudades por la Bicicleta

Tabla 45; Logo de la Red de Ciudades x la Bicicleta. Fuente: https://www.ciudadesporlabicicleta.org/

Fue creada en el 2009 durante la celebracion de las Il Jornadas de la Bicicleta Publica
en Sevilla, en aquel momento ya fueron mas de 30 los municipios que se quisieron
adherir.

Actualmente son 123 los socios de la entidad, que representan a mas de 500 municipios
espafoles.

La RCxB opera mediante sus asociados y miembros activos, por medio de las
Comisiones de Trabajo de la Red. Creadas en octubre de 2016 con el objetivo de
afrontar tres diferentes perspectivas de trabajo. Estas Comisiones se relnen varias
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veces al afio, normalmente coincidiendo con las Juntas Directivas, y sirven para dar voz
a todos los asociados de la Red de Ciudades por la Bicicleta.

Actualmente estan organizadas bajo los nombres de: “Grandes ciudades”, “Promocion
y comunicacion” y “Acceso al trabajo e intermodalidad”.

Los objetivos de la RCxB son:

e Generacion de una dinamica entre las ciudades espafiolas con el fin de facilitar,
hacer mas segura y desarrollar la circulacion de los ciclistas, especialmente en
el medio urbano.

e Impulsar iniciativas para conseguir que el desplazamiento en bicicleta sea mas
seguro.

¢ Intensificar la promocion de la bicicleta y desplegar su potencial.

e Incrementar las infraestructuras para el uso de la bicicleta.

o Defender el potencial de la bicicleta como vehiculo silencioso, limpio, asequible
y sostenible ante la opinién publica.

e Promocionar el uso de la bicicleta como herramienta de movilidad alternativa al
coche y a la moto en los desplazamientos cortos.

Las ciudades, miembros y entes de la Red de Ciudades por la Bicicleta son pioneras en
la aplicacion de politicas favorables al desarrollo del uso de la bicicleta en la ciudad.

Todo ello, sumado al interés, predisposicidn y firmeza del Ayuntamiento de Yaiza en la
idea de mejorar la imagen de la localidad a nivel turistico, concretamente en la zona de
Playa Blanca y aledafios, contribuyendo mediante diferentes iniciativas en los ultimo
afos, destinadas a incrementar la seguridad de los peatones, promover el uso de la bici
y otros vehiculos de movilidad personal VMP (patinetes, monoruedas y otros) como
medio de transporte no contaminante por vias especificamente disefiadas para tal fin,
se torna indispensable la adhesién del Municipio a la RCxB.

De cara al futuro el Municipio de Yaiza, contara asi, con un amplio mecanismo de apoyo
en el desarrollo de planes ciclables, la ejecucion de planes estratégicos de la bicicleta o
implantaciébn de politicas favorables a la bicicleta en sus principales nucleos
poblacionales, tomando como eje vertebrador la mejora de la calidad de vida de sus
ciudadanos.

5.4.2. SITUACION ACTUAL

Estrictamente, la circulacion de bicicletas no precisa de infraestructuras especificas.
Puede desarrollarse en las calzadas de circulaciéon rodada, conjuntamente con los
automoviles. Sin embargo, el aumento creciente del trafico rodado, y el poco respeto
que existe de los conductores hacia los ciclistas, en gran medida, por su uso minaoritario,
hace hoy en dia muy dificil integrar el trafico ciclista en las calzadas.

De ahi que, para promover el uso de la bicicleta, se hayan comenzado a construir
infraestructuras especificas para bicicletas con su debida sefalizacion, y aparcamiento
de bicicletas.
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A continuacion, se expone un diagnostico de lo avanzado en materia de infraestructura
ciclista a nivel municipal e insular.

LANZAROTE

Municipios

Haria, Teguise,
Arrecife, Tinajo, San
Bartolomé, Tias y
Yaiza

Orografia

Caracterizacion
Territorial

Movilidad

Servicios de
transporte
publico

Conectividad
exterior

Poblacién 2017 Poblacién 2019 Superficie Densidad
146.134 150.998 845,94 km2 178,5
Hab/Km2

Predominacién de zona costera con cotas bajas

Es una isla llana, volcdnica y con escasa vegetacion. Es la tercera isla
mas poblada del archipiélago canario después de las islas capitalinas.

Su capital es Arrecife con 59.771 habitantes y a pesar de lo disperso de
los nucleos poblacionales la mayor distancia entre ellos es de 45 km
gue se da entre Yaiza y Haria. Y la media de trayectos entre nucleos
urbanos es de 10-15 km.

Estudios realizados:

- Estrategia Conurban Azul: Calidad urbana y cohesién social en los
municipios de San Bartolomé - Arrecife — Teguise.

- Estudios de Movilidad Urbana incluidos en los PGOUs de Arrecife,
Teguise y Yaiza.

- PMUS en redaccidn de Arrecife y Playa Honda (San Bartolomé).

La movilidad de ciudadanos y turistas en Lanzarote depende en gran
medida del vehiculo privado y, en el caso de los turistas, del vehiculo
de alquiler. De hecho, la media de coches por persona en la isla

casi duplica a la media europea. Asi, el 64,8% de los trayectos diarios
realizados en Lanzarote se hacen en medios individuales motorizados
(coche, moto o taxi). El 13,1% en transporte publico, y el 22,1%
restante en modos no motorizados (pie/bici)

La isla cuenta con servicio de transporte publico colectivo interurbano,
con 19 lineas que conectan los principales ntcleos de poblacion de la
isla, y transporte urbano en Arrecife con 14 lineas.
En relacion al taxi, existen 414 licencias en toda la isla.

La isla cuenta con el Aeropuerto de Lanzarote-Guacimeta, en el
municipio de San Bartolomé, con una terminal para viajes regionales
operados por Binter y Canaryfly, que mueven alrededor de 200.000
pasajeros nacionales al mes.

El principal puerto de la isla es el Puerto de Arrecife o los Marmoles,
con 327.972 pasajeros en transito en 2012, el Puerto de Playa Blanca,
al sur de la isla, que conecta Lanzarote con Corralejo (Fuerteventura)

117



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA. Fi }f"
W

Bicicleta Usuarios: Segln datos de la Ultima encuesta realizada en el PIMS 2014,
el 55,8% de los turistas y el 44,2% de los residentes tiene bicicleta en
su hogar. El 44% de los encuestados utiliza |a bicicleta como medio de
transporte habitual. Y de ellos, el 64,5% de los desplazamientos en
bicicleta se producen por ocio. En el caso particular de la isla de La
Graciosa, declarada, junto con el resto de los islotes del Norte de
Lanzarote Parque Natural, se detecta un alto uso de la bicicleta como
modo de transporte, tanto por parte de los residentes como por los
turistas. Existen diversas rutas que recorren los puntos de mayor
interés a través del interior y de la costa.

Infraestructura: Heterogeneidad e irregularidad. No siempre los
itinerarios existentes permiten por sus dimensiones o trazado una
convivencia adecuada entre el uso peatonal y ciclista. El creciente
numero de ciclistas es contradictorio en algunos puntos con la calidad
peatonal, requiriéndose un tratamiento del espacio de circulacién para
adecuarlo a la bicicleta. El 37,9% de la poblacidn considera la calidad
de las infraestructuras y aparcamientos para bicicletas
como deficiente o muy deficiente y destacan la necesidad de aumentar
la longitud de carriles bici en la isla, mejorar el estado de algunos
tramos con deficiencias. De especial interés turistico son considerados
hasta 55 senderos o rutas susceptibles de recorrerse
tanto a pie como en bicicleta, a los que hay que afadir dos rutas
vinculadas que discurren por las mas importantes zonas dedicadas a la
produccidn vitivinicola. Aunque los aparcamientos de bicicletas son
infraestructuras fundamentales para el uso de la bicicleta como medio
de transporte, su presencia es escasa en la isla, y su mantenimiento,
cuando existe, relativamente deficiente. El 56,2% de la muestra afirma
qgue utilizaria un sistema de préstamo de bicicletas, que no hay.
Las guaguas no estan adaptadas para permitir el transporte de
bicicletas en su interior.
Iniciativas Entre las mas destacadas y de influencia en la zona de estudio se

encuentran:

- Proyecto global “Via Ciclista Lanzarote” o Red ciclable Insular

- Red ciclable municipal de Yaiza

- Anillo ciclable de Playa Blanca

- Plan de Movilidad Municipal incluido en el PGO Supletorio (2014)
- Plan de movilidad Urbana Sostenible del municipio de Yaiza (2020)

Tabla 46; Situacion actual de la movilidad ciclista en Lanzarote. Elaboracion propia.

Las bicicletas eléctricas son vehiculos eficientes que cuentan con un motor eléctrico que
ayuda al usuario a avanzar. La energia llega a la bicicleta a través de una bateria que
se recarga en la red eléctrica. Son el transporte mas eficiente posible para
desplazamientos cortos o medios.

118



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

Debido a la infraestructura o red de sendas ciclables, tanto a nivel municipal como a
nivel insular existentes dentro del &mbito municipal de Yaiza, unida al auge de la
preocupacién por el cambio climatico en los paises europeos y la reciente
concienciacién y sensibilizacion de las poblaciones locales, surgen iniciativas de
caracter publico-privadas, enfocadas a contribuir en la lucha de los efectos ocasionados
por el cambio climético, mejora de la calidad de vida de los ciudadanos, asi como dotar
de nuevas experiencias modales y de transporte mucho méas beneficiosas para el medio
ambiente que inciden directamente en la reduccion del CO2, objetivo estratégico a nivel
europeo.

En alusién a lo expuesto anteriormente, se tiene que, en el principal motor turistico del
municipio, Playa Blanca, existen iniciativas de caracter privado que han sabido plasmar
dicha vision de sostenibilidad y valor afiadido al territorio, para con los ciudadanos,
mediante el fomento del uso de la bicicleta eléctrica.

Concretamente dichas iniciativas provienen del sector hotelero de la zona, sector
predominante en las islas debido a su alto grado de dependencia del turismo.

Las iniciativas se llevaron a cabo e implantaron en la anualidad de 2019, y son;

o Puesta en marcha de la primera Estacién de Movilidad “REMOBIL” en Playa
Blanca. Apostando por dotar de alternativas de transporte sostenible, afiadiendo
nuevas experiencias al turista y valor afiadido al territorio, ofreciendo un servicio
de préstamo y recarga de bicicletas eléctricas.

e Apertura de negocio locales, consorciados con los hoteles, dotando a los mismos
de nuevos servicios de alquiler, mantenimiento y limpieza de bicicletas eléctricas
en Playa Blanca.

Es evidente que la Administracion perteneciente al Término Municipal de Yaiza, debe
aunar esfuerzos en desarrollar e implementar acciones, que ayuden a complementar
todas estas iniciativas privadas con la finalidad de en conjunto crear un territorio pionero
y ejemplar capaz de transferir buenas practicas al exterior sobre el uso, la gestion y
disfrute eficientes y sostenibles, de dicho medio de transporte.

En cuanto a la red de carriles bici existentes en el municipio de Yaiza, y de especial
afeccion en el presente estudio, se encuentran:

Numero Ubicacion Elemento Estado Lor(irf_.:;ud
1 Playa Blanca Carril Bici Existente 5071,24
2 Playa Blanca Carril Bici Existente 271,15
3 Playa Blanca Carril Bici Existente 162,2
4 Playa Blanca Carril Bici Existente 1220,41
5 Playa Blanca Carril Bici Existente 392,9
6 Playa Blanca Carril Bici Existente 2300,76
7 Playa Blanca Carril Bici Existente 849,92
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8 Playa Blanca Carril Bici Existente 579,18
9 Playa Blanca Carril Bici Existente 5695,11
10 Playa Blanca Carril Bici Existente 1720,77
11 Existente

Playa Blanca Carretera compartido  11183,75
12 En

Playa Blanca Carril Bici ejecucion 4813,38
13 En

Playa Blanca Carril Bici ejecucion 187,96
14 En

Playa Blanca Carril Bici ejecucién 378,61

Tabla 47; Itinerarios ciclistas existentes en zona de afeccion del estudio. Elaboracion propia.

El estado que presentan las vias ciclables existentes de REGULAR, debido a que, pese
a que cumplen con las medidas minimas de seguridad y anchos adecuados, algunos
tramos se encuentran con baches que dificultan el transito.

Tanto en trabajos de campos como en los resultados de las encuestas realizadas a la
ciudadania, se destaca la falta de zonas de descanso y/o cobertura frente a las rachas
de viento de la zona y la accién o incidencia del calor en las travesias en bicicleta, ya
gue estan rodeados casi en su totalidad de zonas al descubierto.

Ademas, se dispone de insuficiente cobertura en cuanto a aparca-bicis, existiendo
numerosas quejas sobre robos acaecidos de forma frecuente.

Por ultimo, resaltar que pese al esfuerzo de las administraciones de crear un itinerario
que abarca una gran extensién, fomentando con ello el uso de la bicicleta, dotando a los
usuarios y usuarias de infraestructura suficiente para desplazamientos considerables,
existen tramos audn sin conectar, con la necesidad de ello para generar un circuito
cerrado con amplia cobertura especialmente en la zona de Playa Blanca.

5.4.3. ACCIONESY PROPUESTAS

o Disefio de itinerarios seguros para el uso de la bici por el entramado
urbano.

Una de las principales estrategias propuestas en el presente PMUS es fomentar el uso
de la bicicleta como medio de transporte alternativo y sostenible. Para ello se propone
la creacion de itinerarios ciclistas en el &mbito entre Montafia Roja, Playa Blanca casco
y San Marcial de Rubicon, al tratarse del &mbito municipal que retine la mayor densidad
de poblacién, ademas de abarcar los equipamientos mas relevantes. Con esta medida
se presente hacer mas sostenible la circulacién de este &mbito.

El trazado ciclista propuesto se despliega, como se ha mencionado, entre Montafia Roja,
Playa Blanca casco y San Marcial de Rubicén, enlazando en su tramo intermedio con
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barrios como Costa Papagayo y Castillo del Aguila entre otros. Para ello se propone la
creacion de carriles-bici desarrollados conjuntamente con los ya establecidos en la
Avenida Faro Pechiguera, LZ-701, Avenida a Femés, Calle Mandragora, Calle el Verol,
Calle Azalea, Avenida Papagayo, asi como un carril bici que enlace dicha travesia con
los centros educativos y el pabellén deportivo existentes al norte de Playa Blanca casco.

Los carriles bici propuestos deben tratarse como vias ciclistas anexas a la calzada por
la que circulan los vehiculos motorizados. En este caso, el ancho recomendado oscila
entre 1,5y 2 metros, con una franja de resguardo minima de 0,8 y aconsejable 1 metros
con respecto a los vehiculos aparcados. No obstante, las dimensiones estan
normalizadas por leyes nacionales al respecto del uso de la bicicleta en la calzada.

El entorno de Playa Blanca relne importantes valores culturales y turisticos, al tiempo
que representa el sector urbano del ambito municipal que abarca el conjunto mas
relevante de equipamientos, entre los que se encuentran equipamientos asistenciales,
administrativos, deportivos, culturales, educativos y religiosos, entre otros. Ellos hacen
que, en determinados momentos puntuales del dia, como son las horas de acceso y
salida de los centros educativos, por ejemplo, soporte una importante congestion de
trafico. Para lograr un modo de transporte mas sostenible, se propone una serie de
itinerarios ciclistas y elementos asociados a los mismos en el entorno del casco de Playa
Blanca, como son aparcamientos de bicicletas, un punto de préstamos de bicicletas y
un punto de recarga eléctrica para bicicletas y otros aparatos como sillas eléctricas, etc.

De manera concreta, se propone la implantacion de carril bici en el nuevo disefio
previsto en el PGO para la travesia urbana desde la Avenida Faro Pechigueray LZ-701,
desde el &mbito de montafia Roja hasta Rubicén, pasando por Playa Blanca Casco, asi
como el enlace de dicha via con el conjunto de equipamientos conformados por los
centros educativos, campos de futbol, piscina municipal y centro Civico, entre otros.

Se propone también regular algunas calles del casco para que puedan tratarse como
vias mixtas de trafico para vehiculos motorizados y bicicletas. En estas calles sera
necesario calmar el trafico mediante la reduccion de velocidad y sefiales que indiquen
la presencia de ciclistas en la calzada.

En el entorno del caso urbano se propone la creacion de un carril bici en algunas de las
calles peatonales para prolongar el itinerario ciclista hasta los carriles ya existentes.

En el conjunto de la travesia urbana, la prolongacion del carril bici para enlazar Playa
Blanca Casco con los itinerarios ciclistas existentes, se ejecutara en consonancia con
las nuevas alineaciones establecidas en el PGO para la travesia, y se dotara de
aparcamientos de bicicletas en determinadas ubicaciones sefaladas en los planos.

En el entorno cercano a los CEIPS se implantara elementos asociados al itinerario
ciclista para completar la actuacion, tales como un punto de préstamo de bicicletas y un
punto de recarga eléctrica para bicicletas eléctricas y otros aparatos tales como sillas
eléctricas para personas con movilidad reducida.
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Al igual que lo indicado para la movilidad peatonal, la red de itinerarios ciclistas debe
ser atractiva, agradable y segura. No obstante, deben evitarse baches y se ha de
disponer de una superficie con textura adecuada que mantenga un equilibrio entre la
adherencia y la comodidad, dado que la zona para bicicletas debe ser antideslizante
para evitar caidas en caso de lluvia o maniobras evasivas frente a obstaculos

repentinos.

Numero

Ubicacion

Elemento

Estado

Longitud

15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca

Carril Bici
Carril Bici
Carril Bici
Carril Bici
Carril Bici
Carril Bici
Carril Bici
Carril Bici
Carril Bici
Carril Bici
Carril Bici
Carril Bici
Carril Bici
Carril Bici

Propuesto
Propuesto
Propuesto
Propuesto
Propuesto
Propuesto
Propuesto
Propuesto
Propuesto
Propuesto
Propuesto
Propuesto
Propuesto
Propuesto

(m)
920,3
1065,23
1964,02
63,64
1161
193,87
757,75
388,5
1189,69
1285,12
2151,11
689,49
42,18
119,24

Tabla 48; Inventario de itinerarios ciclistas propuestos. Elaboracion propia.

llustracion 48; Itinerarios ciclistas propuesto y existente 1. Elaboracion propia.
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llustracion 50; Itinerarios ciclistas propuesto y existente 2. Elaboracion propia.
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o Establecimiento de zona 30, circulacién compartida.

Se establece una zona 30 en la zona comprendida entre las calles comprendidas entre
La Lapa, el Puestito y la Herradura, que conectara con el carril bici propuesto en el aseo
paralelo a la C/La Lapa.

Se propone esta intervencion para facilitar el transito ciclista desde el anterior carril bici
nombrado propuesto a las canchas de futbol ubicadas en la Calle de la Herradura. De
esta manera logramos garantizar la seguridad del transito ciclista, reduciendo la
velocidad a 30km/h de los vehiculos que circularan por la misma.

Como salida de las propias instalaciones se estableceran como zonas 30, la calle del
Erizo hasta interceptar con el carril bici propuesto n°19.

También se propone una circular como zona 30 que conecte con la estacion de recarga
de bicis eléctricas existente en playa blanca, ubicada en las inmediaciones del hotel
Relaxia Resort.

. Longitud
Ubicacién Elemento  Estado g
(m)

59 Propuesto

Playa Blanca ZONA30 compartida 1002,72
30 Propuesto

Playa Blanca ZONA30 compartida 474,28
31 Propuesto

Playa Blanca ZONA30 compartida 884,85

Tabla 49; Inventario de itinerarios ciclistas compartidos propuestos. Elaboracion propia.

llustracion 51; Itinerarios ciclistas compartido propuesto y existente 1. Elaboracion propia.
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llustracion 52; Itinerarios ciclistas compartido propuesto y existente 2. Elaboracion propia.

e Sefializacién de itinerarios ciclistas.

La sefializacion de los carriles bici se realiza con el fin de advertir, reglamentar o
informar. En relacién con los objetivos legales, deberan atenderse segun la “norma de
carreteras 8.2-C Maras viales” y siguiendo la estructura del documento de la DGT de
2015 “Normas y Sefiales Reguladoras de la Circulacion”.

Pero las funciones de la sefializacion para carriles bici son un elemento indispensable
para la regulacion de la circulacién, tanto entre los propios ciclistas, como en las
interacciones de estos con el resto de los tréficos. El ciclista ha de saber si la via por la
gue circula es unidireccional o bidireccional y que preferencia o supeditacion tiene
respecto a conductores y viandantes en cada caso concreto.

Para un mejor desarrollo de los contenidos de este ITEM, se han distinguido entre:
- Sefalizacion vertical.
- Senalizacion horizontal (marcas viales).

- Balizamiento.

Donde el orden de prioridad entre los distintos tipos de sefiales de circulacion es el
siguiente:
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- Senfales y ordenes de los agentes de circulacion.

- Senfalizacion circunstancial que maodifique el régimen normal de utilizacion de
la via y sefiales de balizamiento fijo.

- Sefiales verticales de circulacion.

- Marcas viales.

¢ Red de aparcamientos de bicicletas.

La red de itinerarios ciclistas propuesta y sefialada en los planos anexos se
complementa con la incorporacion de diversos aparcamientos de bicicletas. En el plano
B1 puede identificarse la ubicacion estimativa de los aparcamientos de bicicletas a lo
largo de la red propuesta.

Uno de los aspectos disuasorios en el uso de la bicicleta como medio de locomocién lo
constituye la problemética en el aparcamiento de las bicicletas. Numerosos usuarios no
usan este medio al no disponer de un lugar adecuado donde aparcar la bicicleta de
forma cdmoda, segura y cercana al punto de destino.

Si no se asegura la existencia de un aparcamiento seguro para la bicicleta frente a los
robos y proximos al destino, el usuario tiende a rechazar esta alternativa de transporte.

Por ello, el establecer zonas de aparcamiento de bicicletas adecuadas es fundamental
para que esta accion tenga éxito.

Existen numerosos modelos de aparcamiento de bicicletas. El habitual es una estructura
metdlica anclada en el suelo donde aparcar un numero limitado de bicicletas. No
obstante, este tipo de aparcamiento se ha demostrado totalmente ineficaz para evitar el
robo de la bicicleta o del silldbn del mismo, el cual es el elemento mas sustraido como
parte integrante de la misma. Ademas, este tipo de aparcamiento tiene el riesgo de no
proteger los materiales transportados en la misma como repuestos, bomba de inflado,
botella de agua, luminaria, o lo que se pueda llevar en el interior de cestas o bolsos que
se instalen en ellas.

Para evitar este potente elemento disuasivo hay iniciativas de existo en ciudades
referentes de Espafia mediante la instalacién de cajones para guardar la totalidad de la
bicicleta. La ubicacién de estos aparcamientos ha de establecerse en las proximidades
del destino y en zonas concurridas, evitando zonas aisladas sin vigilancia.

Este tipo de aparcamiento es valido para zonas en las que no se pueda emplear los
aparca-bicis convencionales por falta de vigilancia, por ejemplo, en las proximidades a
paradas de guaguas.

Otra alternativa a estos cajones es la instalacion de aparca-bicis en los recintos
protegidos de los centros de atracciébn como son comercios o edificaciones de suso
publico, donde la vigilancia permanente sirve de proteccion frente al robo. Otra
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alternativa es el uso de garajes de uso publico como lugar de instalacion de aparca-
bicis.

La ubicacion de estos aparca-bicis debe hacerse teniendo en cuenta no entorpecer el
transito peatonal ni crear riesgos innecesarios con el trafico motorizado, estar integrados
con el entorno, deben estar sefializados y deben existir en las zonas de intercambio de
transporte como las paradas de autobus.

UBICACION APARCA-
TS CARRETERA O TRAMO e

1 COLEGIO PUBLICO DE PLAYA BLANCA NO
2 PARQUE MEDITERRANEO NO
3 PLAYA FLAMINGO NO
4 FARO PECHIGUERIA (ZONA ESTABLECIMIENTOS) NO
5 CANCHA MUNICIPAL DE PLAYA BLANCA NO
6 AVD.MARITIMA ZONA PUERTO S|
7 ENTRADA C.C MARINA RUBICON NO
8 ESTACION DE GUAGUAS S|
9 CENTRO DE SALUD NO
10 ENTRADA C.C PAPAGAYO NO
11 PLAYA BLANCA S|
12 PLAYA DORADA NO
13 ZONA PARQUE INFALTIL (CENTRO PLAYA

BLANCA) NO
14 CANCHA DE AULAGAR NO
15 CANCHA DE MARCASTELL NO
16 ZONA PARQUE INFALTIL (CALLE FRANCIA) NO
17 PLAYA DE LAS COLORADAS NO

Tabla 50; Listado de aparca-bicis propuestos. Elaboracion propia.

e Fomento de la movilidad ciclista entre escolares.

Al igual que en la accién para el fomento de la movilidad peatonal, es el colectivo de
escolares los que puede hacer mayor uso de este medio de transporte. Las
consideraciones mencionadas en esta accion han de tenerse en cuenta igualmente en
esta accion.

Para ello se ha de disponer en el centro escolar de un aparca-bicis convencional vigilado
en el interior del recinto de modo que se eviten robos.

Ha de ser toda la comunidad educativa la que participe en la implementacion eficaz de
esta accion, tomando especial protagonismo los principales usuarios, tanto escolares
como docentes o personal de mantenimiento y gestion del centro.
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Para evitar conflictos entre peatones y ciclista existe la posibilidad de disponer dos
entradas diferenciadas para cada modo de desplazamiento de modo que el aparca-bicis
se sitle en las inmediaciones del centro en horarios de alta afluencia como son horarios
de salida y entrada.

Para diferenciar la zona peatonal de la ciclista, debemos contemplar las facilidades de
acceso tanto peatonal como fomentar el uso de la bicicleta.

Debemos considerar los accesos de entrada y salida de los centros tanto de peatones
como de ciclistas.

e Ordenanza Municipal de Circulacion para el uso de la bicicleta.

La circulacion en bicicleta esta regulada a nivel estatal por el Real Decreto Legislativo
6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre
Trafico, Circulacién de vehiculos a Motor y Seguridad Vial. En Ambos se regulan
algunos aspectos como, por ejemplo, la circulacion de las bicicletas en la calzada, la
obligatoriedad de utilizar elementos reflectantes, las distancias de seguridad, circulacion
en grupo, prioridades respecto a los vehiculos motorizados, etc.

Los municipios, en cambio, son los que tienen atribuidas las competencias en materia
de ordenacion del trafico de personas y vehiculos en las vias urbanas.

Los municipios, en cambio, son los que tienen atribuidas las competencias en materia
de ordenacién del trafico de personas y vehiculos en las vias urbanas. De esta manera,
cada municipio puede incorporar medidas y hormas que promuevan el uso de este modo
de transporte y faciliten el uso de las vias ciclistas, la tasa de alcohol permitida y la
velocidad para la circulacion de bicicletas en base a la categoria del vial ciclista, entre
otras.

No solo debe regular, sino que se ha de establecer una campafa de informacion de los
derechos y obligaciones de los usuarios de bicicleta evitando la circulacion irrespetuosa
y a velocidades incompatibles con los viandantes en zona de coexistencia, imponiendo
sanciones a aquellos usuarios que circulen de forma inadecuada.

Junto con estas medidas se ha de regular el empleo de patines, monopatines, patinetes
y otros medios de locomocién que se usan en la red de itinerarios ciclistas y cuya
velocidad puede resultar conflictivas para el peatén.

e Ubicacion de zonas recreativas de descanso para ciclistas en los
itinerarios.

Se plantea la ubicacion en los tramos de carril bici de mayor recorrido de puntos de
descanso donde los ciclistas pueden dejar aparcada la bicicleta y descansar. Para ello
ademas de aparca-bici se instalara un banco donde podran hacer uso de ellos para
descansar. Para el establecimiento de estos bancos se han tenido en cuenta los aparca-
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bicis propuestos en las lineas de actuacion mencionadas anteriormente en este Plan
Sectorial del Carril Bici.

Se ubicaran un total de 17 puntos de descanso repartidos a lo largo de los itinerarios
ciclistas propuestos y ya existentes.

Banco con respaldo, de listones de madera tropical de 4,0x4,0 cm, sencillo, de 170 cm
de longitud, fijado sobre una base de hormigon.

e Instalacién de barreras naturales que actien como cortavientos en tramo
de carril bici.

Lanzarote es una isla que en ciertas épocas del afio presenta rachas de viento que
superan los 50Km/hora y dificultan la movilidad ciclista, las rachas de viento compromete
la estabilidad y por tanto seguridad del propio usuario del carril bici y por tanto se hace
necesario en aquellos tramos rectos de mayor longitud el establecimiento de medidas
que ayuden a suavizar los efectos del viento sobre el ciclista.

Para ello se propone la instalacion de barreras de proteccién vegetal que permitan
proteger al usuario de las rachas de viento que puedan comprometer la estabilidad del
propio ciclista y suponer un riesgo para su seguridad.

Para ello podemos hacer uso de arboles, arbustos o cafias que actien como elementos
de proteccién frente a las inclemencias meteorolégicas como son los fuertes vientos que
presenta en su totalidad, pero mas frecuente la zona sur de la isla de Lanzarote.

Para llevar a cabo la instalacion se propone realizar el siguiente procedimiento:

Plantacion de arbol menor de 300 cm de perimetro de tronco a 1 m del suelo, con medios
manuales, en terreno arenoso, con aporte de un 25% de tierra vegetal cribada, en hoyo
de 60x60x60 cm; suministro con raiz desnuda.

Para la eleccion de las protecciones se ha tenido en cuenta la inexistencia de
infraestructuras aledafias a los carriles bici de cualquier tipo y que por tanto dejan al
usuario totalmente desprotegido frente a los vientos fuertes que se producen en la zona.
Los tramos donde se propone la ubicaran dichas protecciones seran los comprendidos
en los carriles bici, propuestos, existentes y ejecucién numerados a continuacion:
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5.4.4. PARTIDASY PRESUPUESTOS

Accidn / propuesta Duracién medida Precio Presupuesto
Unitario

Meses ml Euros Total
Ejecucion de nuevos 24 meses 11.991,14 116 1.390.972,24
itinerarios ciclistas
Sefializacién vertical de 24 meses 11.991,14 1,15 13.789,811
nuevos itinerarios ciclistas
Sefializacidon horizontal de 24 meses 11.991,14 1,9 22.783,166
nuevos itinerarios ciclistas
Sefializacién vertical de los 24 meses 1.226,62 1,15 1.410.06
existentes itinerarios
ciclistas
Senalizacién horizontal de 24 meses 1.226,62 1,9 2.330,57
los existentes itinerarios
ciclistas
Establecimiento de nuevas 24 meses 2.361,85 20.8 49.112,54
Zonas 30
Barreras de proteccion 24 meses 21.411,99 30 642.359,70
natural (cortavientos)

Meses ud. Euros Total
Instalacion de 24 meses 17 400,00 6.800,00

aparcamientos de bicicletas

en los itinerarios

Zonas recreativas de 24 meses 17 250,00 4.250,00
descanso (bancos)

2.133.808,087 €
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5.5 PLAN SECTORIAL DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS.

5.5.1. INTRODUCCION

La distribucion urbana de mercancias y las operaciones de carga y descarga de
mercancias tienen una gran incidencia en la movilidad urbana, afectando a la circulacién
del resto de vehiculos motorizados (turismos, guaguas, otros) y de forma indirecta a la
movilidad peatonal y ciclista.

El tréfico de mercancias utiliza en unos casos, las mismas infraestructuras que el de
personas, y en otros, infraestructuras especificas. Entre estos Ultimos podrian resefarse
los puertos y los aeropuertos de carga, que suelen dar servicio a areas industriales o
portuarias. Entre las primeras, calles y carreteras constituyen el ejemplo méas evidente
de infraestructuras compartidas por vehiculos de mercancias (camiones, furgonetas) y
de personas (vehiculos ligeros, guaguas).

El viario publico, es decir, las carreteras y calles, en las que coexiste el movimiento de
personas y el de mercancias, puede sin embargo estar sometido a regulaciones
especificas respecto a estas Ultimas, como son los itinerarios obligatorios para
camiones, las prohibiciones de circulacién de pesados a partir de un determinado
tonelaje o dimension, etc., de forma que la oferta de infraestructuras resultar4 matizada
en relacion a la posibilidad de circulacion de mercancias.

El objetivo de este plan sectorial de mejora de la distribucion urbana de mercancias es
optimizar el sistema de gestién y control de zonas de carga y descarga a fin de mejorar
la operativa del transporte, del trafico rodado, el transito peatonal y la calidad del espacio
publico.

Objetivos especificos:

* Redistribuir el espacio urbano entre todos los modos de transporte.

» Minimizar el impacto del transporte de mercancias en el resto de usuarios de la
red viaria.

+ Definir normativas coherentes para acceder a las zonas urbanas con vehiculos
comerciales de reparto de mercancias.

» Aumentar la eficiencia en las operaciones de carga y descarga de mercancias.

* Reducir el impacto ambiental asociado al transporte urbano de mercancias.
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5.5.2. SITUACION ACTUAL

En la actualidad, la red de estacionamiento de carga y descarga municipal es muy
extensa en el municipio, con puntos carentes de una adecuada superficie e instalaciones
en muchos casos, y con una superficie escasa para las operaciones de carga y
descarga, lo que provoca en muchos casos la invasion tanto del viario publico
motorizado como de las zonas peatonales aledafas, que se convierten en improvisados
puntos de acumulacién de mercancias.

En cuanto al trénsito de vehiculos pesados por las carreteras, se dispone de la siguiente
informacién de los aforos, representando los vehiculos pesados algo mas de 5% del
trafico total.

En el &mbito normativo, cabe sefalar que uno de los problemas del municipio es la falta
de regulacion de la actividad, ya que no existe una ordenanza especifica de la actividad
de carga y descarga.

5.5.3. ACCIONESY PROPUESTAS DEL PLAN SECOTRIAL

Analisis de la distribucion urbana de mercancias Se trata de analizar y diagnosticar la
situacion de la distribucion urbana de mercancias con el objeto de tener mayor
conocimiento del funcionamiento de la misma. El contenido del estudio puede conllevar
los siguientes aspectos a analizar:

- La probleméatica general de la distribucion urbana de mercancias en el
municipio.

- El marco normativo relacionado (Ordenanza de ruidos, de circulacion,
reguladora de actividades en la via publica, otras).

- Regulaciones de las Zonas Carga y descarga (C/D): horarios, pesos y tamafio,
tipologia de vehiculos, ambientales, regulacién C/D privada.

- Lademanda de transporte de mercancias urbana.

- La oferta existente a nivel de dotacién, por zonas y plazas de carga y descarga,
y demas infraestructuras para mercancias: oferta de zonas de C/D,
dimensiones o disefio infadecuado, localizacion y distribucién de las zonas de
C/D.

- Las restricciones de circulacion a vehiculos pesados o semipesados (calles
peatonales-semipeatonales, cascos histéricos, areas residenciales, otros).

- Lagestiony control de las operaciones de carga y descarga: registro vehiculos,
gestion y control, vigilancia.
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- Recopilacion de informacion y opinion de actores claves (empresas,
asociaciones, otros), mediante cuestionarios o entrevistas.

Redactar y aprobar una Ordenanza especifica de carga y descarga, si bien, también
puede estar recogida dentro de una ordenanza mas general sobre la movilidad en el
municipio. En cualquier caso, el objeto deberia ser la regulacién con caracter general de
las labores de carga y descarga en vehiculos de reparto de toda clase de mercancias.
Las actuaciones previstas en esta medida son:

- Redaccion de una Ordenanza municipal de carga y descarga.

- Aprobacion de la Ordenanza municipal por la corporacién municipal.

- Publicacion de informacion sobre la nueva reglamentacion.

- Actividades de formacion e informacion, a la policia u otros empleados para
garantizar que se cumpla con eficacia la nueva reglamentacion.

Crear zonas de carga y descarga que se beneficien de servicios de reparto de pequefio
tamafio y asistidos eléctricamente (carros eléctricos, bicicletas eléctricas, etc.).

- Uga

-  Femés

- Yaiza

- Playa Blanca zona Rubicén

- Playa Blanca zona punta Pechiguera

- Playa Blanca zona Estacion de guaguas

133



Tabla 51; Ejemplo de transporte de mercancias en hora punta en Avenida de Canarias.

5.5.4. PARTIDAS Y PRESUPUESTOS

Accion / propuesta Duracién Precio Presupuesto
Unitario

Meses ud Euros Total
Crear zonas de CD 12 6 1025,00 6.150,00
beneficiados de reparto
pequefio y/o asistidos
Eléctricamente.

Meses Ud. Euros Total
Asistencia técnica en la 12 1 26.000,00 26.000,00

elaboracidn de estudio de
distribucién de transporte
de mercancias y Ordenanza

32.150,00 €
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5.6 PLAN SECTORIAL DE APARCAMIENTOS.

5.6.1. INTRODUCCION

El Plan Sectorial de Aparcamientos o de Gestién y Regulacién del Estacionamiento
segun la Guia de elaboracion de planes de movilidad urbana sostenible del Gobierno de
Canarias, surge de la necesidad actual de ordenar los vehiculos de manera eficiente y
efectiva, atendiendo a la localizacion, la duracién y el motivo por el cual se presenta el
vehiculo estacionado para gestionar eficientemente la capacidad de los mismos para
residentes, rotacion y visitantes.

En un PMUS no se estudian todas las plazas de aparcamiento que existen en las calles
del municipio. Se deberan seleccionar las areas y estacionamientos especificos en los
que se pretende estudiar la demanda. En general, suelen seleccionarse los siguientes
lugares para estudiar este aspecto:

Areas para evaluar el estacionamiento

Areas con problemas Estacionamientos Areas de Areas escolares, donde
de saturacion estratégicos de concentracion de se produce el
habituales: centros intercambio modal, empleos, como estacionamiento
. . . . . . masivo
urbanos, barrios como los disuasorios poligonos industriales
) y ) debido a la entrada y
densos o de cierta 0 empresariales,
o los de pesados salida de los alumnos.
antigliedad centros urbanos,

centros hospitalarios,

etc.
Estacionamiento Estacionamiento Duracion y rotacién Aparcamiento legal y
nocturno por diurno por residentes, del aparcamiento aparcamiento ilegal

residentes del entorno empleo, comercio y

gestiones

Caracteristicas y distribucion espacial

Proporcion de la via Existencia o ausencia Localizacion de los Grado de cobertura de

publica ocupada por de aparcamientos aparcamientos aparcamientos de
vehiculos disuasorios junto a rotatorios y su posible empresa y via publica

las
estacionados influencia en la en relacion a la
estaciones de y ) cantidad
atraccion de vehiculos
transporte publico de ) de empleos localizados
hacia zonas
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w
alta capacidad. congestionadas en el area.
Capacidad, Comparacion entre Existencia de Caracter publico o
las
localizacién y aparcamientos privado del
o dotaciones de . ) )
accesibilidad de los especificos para aparcamiento y tipo de
) aparcamiento ) . )
aparcamientos para exigidas minusvalidos. vehiculo al que se
vehiculos pesados . por el planeamiento destinan.

vigente y los minimos
de la legislacion

general.

Tabla 52; Criterios marcados por la guia para la elaboracion de PMUS. Fuente: Gobierno de Canarias. Elaboracion
propia.

La evaluacién de la demanda de aparcamiento en las zonas o0 estacionamientos
seleccionados para su estudio tiene como objetivos principales:

Valorar el grado de saturaciéon de las plazas legales disponibles, y en su caso,
Su exceso.

- Valorar la importancia del aparcamiento ilegal.

- Deducir el tipo de demanda a que corresponde el estacionamiento de cada zona.

- Valorar la duracion media del estacionamiento y la rotacion de las plazas.

Por sus caracteristicas, el aparcamiento requiere un gran consumo de espacio. Cada
modo de transporte emplea un espacio en la via urbana para desplazarse o aparcar en
un determinado periodo de tiempo. Ese consumo de espacio en el tiempo se puede
medir mediante un indicador de metros cuadrados por hora. Expresado en estos
términos, el coche es el modo de transporte mas exigente, tal y como demuestra un
estudio reflejado por la UITP (Unién Internacional del Transporte Pablico), en el que se
observa que, para un mismo viaje de casa al trabajo, el coche consume 20 veces mas
de espacio x tiempo del que consumiria un autobuls o un tranvia.

El vehiculo pasa un 90% del tiempo medio de su vida util estacionado, ocupando
aproximadamente unos 10 m2. Por afiadidura, ese espacio ocupado por el vehiculo en
viario es caro, por lo que la reserva de espacio para este equipamiento es ineficiente, y
ello sin tener en cuenta el efecto perturbador sobre la circulaciéon de la red que suponen
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las maniobras de aparcamiento, y el trafico de agitacién derivado de la busqueda de una
plaza en viario.

Criterios para evaluar soluciones

Ordenacién de las Dotar en los accesos y exteriores de los Dotar de una oferta de
plazas de aparcamiento  principales nicleos turisticos de bolsas estacionamiento suficiente
y potenciacién de los de aparcamiento disuasorio a motocicletas, guaguas y
estacionamientos camiones para que no
disuasorios. que permitan liberar el espacio publico interfieran
para otros usos mas sociales y
sostenibles. en la movilidad urbana.

Tabla 53; Criterios marcados por la guia para la elaboracion de PMUS. Fuente: Gobierno de Canarias. Elaboracion
propia.

5.6.2. SITUACION ACTUAL

En lineas generales, el municipio de Yaiza cuenta con una oferta de aparcamiento
acorde a la demanda existente, sobre todo en las areas superiores. Sin embargo, el
litoral costero, presenta un déficit de plazas de aparcamiento derivado del uso mixto
entre lo turistico y residencial, al mismo modo, de localizarse los principales focos de
atraccion del municipio.

Durante la mayor parte del afio no existen problemas de aparcamiento, siendo por lo
general la oferta mayor que la demanda. Pero esta situacion se revierte en épocas
estivales y en fechas sefaladas (temporadas de ocupacion turistica elevada, Semana
Santa, dias de fiesta, fines de semana, etc.) en el que la oferta es menor a la demanda,
existiendo graves problemas para los usuarios que quieren estacionar sus vehiculos.

De esta forma se produce un trafico de agitacién en la basqueda de aparcamiento,
generando una circulacién que contribuye a colapsar determinadas vias, ademas de
aumentar la contaminacién, pues este tipo de conduccién, parada-arranque, se
maximizan las emisiones de CO2. Debido a la dificultad que existe en estas zonas a la
hora de estacionar el vehiculo, se producen los aparcamientos ilegales, ocupando
algunos vehiculos la via de forma ilegal, haciendo caso sumiso a la sefializacion viaria.

Esta situacion se da con bastante frecuencia, perjudicando al resto de redes de
movilidad (peatones, ciclista, transporte publico, etc.) e incluso perjudicando
gravemente la circulacion de los vehiculos privados, ya que algunos carriles de
circulacién estan invadidos por este tipo de aparcamiento ilegales.

Ademas, existe un déficit negativo de aparcamientos para personas de movilidad
reducida, en incumplimiento de la orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, en el articulo 35
“‘como minimo una de cada cuarenta plazas o fraccién, independientemente de las
plazas destinadas a residencia o lugares de trabajo, sera reservada y cumplira con los
requisitos dispuestos en este articulo”.

137



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

Por lo tanto, el porcentaje de estas plazas respecto a las computables a tal efecto no
superan el 1%, bastante inferior a lo estipulado.

“El nucleo turistico crece y ese crecimiento lleva aparejado nuevas
necesidades, en este caso, relativas a satisfacer la demanda de mas
plazas de aparcamiento en el corazdn del pueblo”

Residentes y empresarios de la localidad de Playa Blanca han demandado en
numerosas ocasiones la necesidad de ampliar las plazas de aparcamiento en la zona
proxima al pueblo y la playa.

Ademas, se deben sumar la inexistencia de sistema de aparcamiento regulado en el
municipio, especialmente en aquellas zonas o espacios prioritariamente atractores de
visitantes. Dicho sistema ayudaria en la gestién de la demanda de vehiculo privado,
redundando en un mayor control por parte de la administracién, incremento de la fluidez
en el trafico rodado y por consiguiente del transito en las calles, pudiendo incluso
convertirse en una herramienta Util beneficiando de forma acotada el estacionamiento o
aparcamiento de la poblacién local existente en la zona.

Por dltimo, destacar la mala praxis de la poblacion en las ciudades de querer aparcar
justo enfrente del lugar de destino en sus viajes o trayectos, fruto de la concienciacién
generada en el individuo por las estrategias o vision del transporte o la movilidad de las
ciudades en el pasado.

Desde el ayuntamiento se han planteado y/o ejecutado diferentes iniciativas y proyectos
algunos en fase de estudio y otros llevados a cabo recientemente entre los que destacan
los siguientes;

- Aparcamiento subterraneo de dos plantas en Plaza del Carmen. Aln en fase
estudio, supondria un cambio de paradigma en pleno centro o casco de Playa
Blanca y una transformacion de la plaza y la zona en cuestion. Se plantea como
una alternativa de gran calado que conllevaria una inversion alta, asi como
relativa paralizacion de la zona durante la fase de ejecucion.

Tabla 54; Area de afeccién de la iniciativa del aparcamiento subterrdneo en Plaza Nuestra Sefiora del
Carmen. Fuente: Visor IDE Canarias. Elaboracion propia.
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- Acondicionamiento de parcela en la entrada del casco turistico, de propiedad
municipal, situada a tres minutos del centro. Se encuentra iluminada de forma
provisional y esté proyectado de cara a futuro la ubicacién del Pabellén Municipal
en el cual se habilitara un gran recinto donde aparcar.

Tabla 55; Area de afeccion de zona de aparcamiento provisional disuasorio. Fuente: Visor IDE Canarias.
Elaboracion propia.

a la celebracién del IronMan 70.3, cerca de playa dorada, debido al especial
interés que suscita entre sus seguidores y atraccién al evento. Una vez
acondicionado se ha planteado la viabilidad de su permanencia en el tiempo
como zona de aparcamiento disuasorio.

Tabla 56; Area de afeccidn de zona de aparcamiento provisional disuasorio. Fuente: IDE Canarias.
Elaboracion propia.
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La mayor parte de las plazas de aparcamiento existentes en el municipio de Yaiza se
encuentran en los margenes de la via publica, produciéndose una ocupacion del espacio
publico alto, en detrimento de otros usos, como son el peatonal y ciclista, e incluso
perturbando la libre circulacion de los vehiculos. Se encuentran en los nudcleos
poblacionales de Yaiza vehiculos estacionados a ambos margenes de la carretera, ya
sean en Levi, bateria u oblicuos.

La mayor parte del viario del municipio cuenta con plazas de aparcamientos en sus
margenes, lo que pone de manifiesto la preferencia del vehiculo rodado frente al peaton.

Por tanto, la mejora de la movilidad requiere de una red de aparcamientos subterraneos
o en superficie que atiendan las necesidades de los residentes de los diferentes nucleos,
trabajadores y comerciantes, ademas de turistas.

Se localizan bolsas de aparcamientos en las proximidades de las playas y centros
comerciales, asi como de los parkings privados.

Las caracteristicas geométricas del viario urbano en los nucleos poblaciones
residenciales ha supuesto el uso de parcelas sin edificar para el establecimiento de
estacionamientos de vehiculos. Estas bolsas de aparcamientos producen una
degradaciéon de la imagen como municipio turistico. El entorno de los accesos a las
playas del municipio carece de oferta acorde a la demanda en cuanto a plazas de
estacionamiento de vehiculos se refiere.

A continuacién, se muestra el estado en el que se encuentran los diferentes
aparcamientos disponibles con mayor calado, en la actualidad.

Para ello, se usara una evaluacion por colores, siendo los colores verde, y rojo,
cuyos significados seran 6ptimo, aceptable, deficiente.

ZONA: TERMINO MUNICIPAL YAIZA (PLAYA BLANCA)

o
TIPOLOGIA PT.A;:S
ZONA CALLE DE N2 DE PLAZAS VEHICULO uso
E E
SUPERFICI ELECTRICO

Plaza del Carmen Parcela
(Playa Blanca)

Aparcamiento
publico

Playa Blanca C/del
(Cerca del Correillo
puerto) Varadero

Aparcamiento
privado

PARKPLATZ Parcela Aparcamiento
publico
(Cerca del Centro

de Salud)
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Aparcamiento del Parcela
Puerto de Playa
Blanca

Aparcamiento
publico

Aparcamiento Asfalto Aparcamiento

Playa Blanca publico
Parcheggio
Aparcamiento Asfalto Aparcamiento
LOT (Playa publico
Blanca)

Tabla 57; Evaluacion del estado de principales zonas de aparcamientos. Elaboracion propia.

5.6.3. ACCIONESY PROPUESTAS DEL PLAN SECTORIAL

Se propone la creacion de una red de aparcamientos disuasorios que tenga como
objetivo el establecimiento de plazas de aparcamiento en parcelas de uso publico
ubicadas en el municipio de Yaiza.

Ademas, se puede complementar con la definicion y aplicacién de normativas y/o
reglamentacién para zonas reguladas que, junto a los aparcamientos disuasorios
ayuden a fomentar la movilidad peatonal y ciclista, reduciendo el trafico rodado en las
zonas mas congestionadas del municipio.

Los enclaves propuestos se encuentran ubicados de forma estratégica en entornos que
disponen de buenas conexiones viarias, una vez que se complete la red de circulacion
las medidas fijadas en es PMUS.

Asi, el vehiculo privado podra acudir a estos aparcamientos de disuasiéon a través de
vias principales evitando rodeos innecesarios y optimizando en consecuencia el trafico
urbano, consiguiendo que el vehiculo privado quede correctamente estacionado fuera
de los ambitos urbanos de mayor colapso circulatorio.

Ademas, la ubicacién de estos aparcamientos disuasorios esta préximos a medios de
transporte alternativos localizdndose cercanos a paradas de autobuses, de taxis, o de
la red de itinerarios sostenibles de movilidad peatonal o ciclista.

Para mayor asertividad en la propuesta, se comprob6 en el PGO del municipio la
titularidad del suelo de las parcelas, todas ellas tienen la consideracion o son
susceptibles de suelo de uso para aparcamientos, privados y otros. Se ha comprobado
gue no estan actualmente en uso de ningun tipo, estando completamente vacias
temporalmente.
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Acondicionamiento de
parcela existente sin uso
de Playa Blanca

Acondicionamiento de
parcela existente sin uso
de Playa Blanca

Acondicionamiento de
parcela existente sin uso
de Playa Blanca

Acondicionamiento de
parcela existente sin uso
de Playa Blanca

Acondicionamiento de
parcela existente sin uso
de Playa Blanca

Medicién
(m2)

18.187,93

17.755,47

5267,67

10.680,43

9.107,07

ACTUACION

Acondicionamiento de parcela actualmente
en desuso para aparcamiento disuasorio
con dos plazas de aparcamiento eléctrico

Acondicionamiento de parcela actualmente
en desuso para aparcamiento disuasorio
con dos plazas de aparcamiento eléctrico

Acondicionamiento de parcela actualmente
en desuso para aparcamiento disuasorio
con dos plazas de aparcamiento eléctrico

Acondicionamiento de parcela actualmente
en desuso para aparcamiento disuasorio
con dos plazas de aparcamiento eléctrico

Acondicionamiento de parcela actualmente
en desuso para aparcamiento disuasorio
con dos plazas de aparcamiento eléctrico

Tabla 58; Listado de aparcamientos disuasorios propuestos. Elaboracion propia.

A continuacién, se muestra un plano general con los aparcamientos disuasorios

propuestos:

llustracion 53; Plano general con los terrenos propuestos para adecuacion de aparcamientos disuasorios.
Elaboracion propia.
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llustracion 55; Explanada para aparcamiento disuasorio 2. Elaboracion propia.
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llustracion 57; Explanada para aparcamiento disuasorio 4. Elaboracion propia.
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llustracion 58; Explanada para aparcamiento disuasorio 5. Elaboracion propia.

5.6.4. PARTIDAS Y PRESUPUESTOS

Accion / propuesta Duracién Precio Presupuesto
Unitario
Meses m?2 Euros Total
Sefializacién Horizontal 12 60.998,50 1,9 115.897,15
Meses Ud. Euros Total
Senalizacién Vertical 6 40 180,00 7.200,00
Meses m?2 Euros Total
Acondicionamiento de 12 60.998,50 20,00 1..219.970,00

Explanada

1.342.067,15 €

145



5 e ot i

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA. Fi }«f"

5.7 PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD ESCOLAR.

5.7.1. INTRODUCCION

El Plan sectorial de Movilidad escolar esta dirigido a centros de educaciéon primaria y
secundaria para introducir pautas de movilidad sostenible entre la comunidad educativa,
creando para ello las condiciones para que los menores puedan moverse de forma
auténoma y acudir a su centro educativo por sus propios medios (caminando, en
bicicleta o en transporte publico) por una ruta segura y comoda.

Para ello, se seguira la linea de actuaciéon marcada por la Direccion General de Trafico
(DGT), del Gobierno de Espafia. Desde dicho organismo se cre6 la iniciativa “Caminos
Escolares Seguros”. Los proyectos de camino escolar sitian las necesidades de
movilidad de los nifios en el centro de la accién publica y el interés social, con el fin de
crear unas condiciones adecuadas para sus desplazamientos cotidianos. Y, ¢qué
condiciones deben cumplir?:

Deben ser principalmente SEGUROS. Crear una red de itinerarios seguros y
cambiar hébitos de desplazamiento caminando, o en bicicleta o en transporte
publico.

SOSTENIBLES. Reducir el numero de vehiculos a motor que trasladan a los
nifios al colegio, aminorando el exceso de emisiones contaminantes y el ruido,
actuando en favor de la mejora del medio ambiente, la recuperacion del espacio
publico y la seguridad vial infantil.

SALUDABLES. Promover la movilidad activa, el caminar y pedalear,
favoreciendo el desarrollo de una actividad fisica cotidiana y habitos de vida
saludable, con menos obesidad y mejor salud.

Con AUTONOMIA. Fomentar el que los nifios recuperen la calle y vayan solos
0 en compafia de sus amigos al colegio. De este modo se favorecera la
autoestima, la socializacion y el proceso de aprendizaje por medio de la
interaccion y la cooperacion.

Los PMUS o Planes de Movilidad Urbana Sostenible, pueden ser una herramienta
idonea para impulsar o inicializar una iniciativa de esta indole, figurando en ellos la
generacion de espacios peatonales en las ciudades, dando valor afiadido en la
movilidad centrada en el ciudadano, en vez del enfoque de la ingenieria de trafico,
predominante en los dltimos afios.

En el presente apartado del documento del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del
Municipio de Yaiza, se definiran una serie de actuaciones, previo analisis de las pautas
de movilidad en el territorio con la finalidad de generar un ecosistema propicio para una
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futura implementacién de un proyecto de Camino Escolar Seguro en profundidad, en
todo el municipio.

g MINISTERIO
DEL INTERIOR
—

=2 DGT
A

r Diracciin Genaral
e Trafico

it

llustracion 59; Imagen de ejemplo demostrativa e identificativa de la vision del programa camino escolar seguro.
Elaboracion propia.

En Espafia, la Diputacion de Barcelona fue uno de los pioneros, mediante la iniciativa
llamada “El cami escolar” iniciada en 2002. Y por ello, Barcelona se ha convertido en un
municipio precursor de los Caminos Escolares Seguros en el territorio espafiol.

—vw _—

Pacte per Ia Mobilitat
Barcelona

4D  Aiuntament de Barceiona Institut d'Educacié - Via Publica

llustracion 60; Portada de proyecto pionero sobre el programa caminos escolares seguros en Barcelona. Fuente:
Ayuntamiento de Barcelona.
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Hoy en dia son cientos los municipios que se han sumado a al programa y han elaborado
e implantado sus propios proyectos de caminos escolares seguros, en sus territorios,
con sus propias caracteristicas intrinsecas, pero siempre bajo las pautas y metas fijadas
por la Direccién General de Tréafico del Gobierno de Espafia.

5.7.2. SITUACION ACTUAL

Los centros educativos suelen ser grandes atractores de poblacién y traficos
motorizados y sobre todo en horas de entrada y salida.

Los centros educativos del municipio son CEIP UGA, CEIP YAIZA, CEIP PLAYA
BLANCA, IES YAIZA, CEIP LAS BRENAS, CEIP MARARIA, siendo todos ellos de
caracter publico.

En definitiva, el Plan Sectorial de Movilidad Escolar tendra por objeto el facilitar la futura
implantacion del “Camino Escolar Seguro” en dichos centros escolares.

A continuacién, se presenta la totalidad de centros educativos existentes en el municipio;

Centros educativos de caracter publico en el municipio de Yaiza

CEIP UGA Alumnos de

C/ Los

Volcanes Educacién Infantil
s/n Segundo Ciclo (3-6
afios) y Educacion
Primaria
CEIP C/ El Alumnos de
YAIZA Barranco,  Educacion Infantil

ne1 Segundo Ciclo (3-6
afos) y Educacion
Primaria
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CEIP

PLAYA
BLANCA
IES YAIZA Carretera
- Macher-—
“&. & Yaizas/n
(desvio
Puerto
Calero)
CEIP LAS Plaza San
BRENAS Luis
Gonzaga,
n2 4
CEIP Avenida
MARARIA El
Rubicén
n212

Centro de Atencion
Preferente y
cuenta con

comedor escolary

servicio de acogida
temprana

Es el Unico centro
de estas
caracteristicas en
el municipio que
acoge diferentes
niveles formativos
delaESOvy
Bachillerato

Alumnos de
Educacién Infantil
Segundo Ciclo (3-6
afos) y Educacién

Primaria

Alumnos de
Educacién Infantil
Segundo Ciclo (3-6
afios) y Educacidn

Primaria

Tabla 59; Ficha de centros educativos de cardcter publico presentes en el municipio de Yaiza. Elaboracidon propia.

Los centros educativos anteriormente mencionados cuentan con los siguientes servicios

anadidos;
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Servicios afiadidos de los centros educativos del municipio de Yaiza.

Apertura antes

Transporte
Servicios Comedor P Desayuno del horario
escolar
escolar

CEIP UGA No No No No
CEIP YAIZA Si Si Si No
CEIP PLAYA Si Si Si Si
BLANCA

IES YAIZA No Si Si No
CEIP LAS No No No No
BRENAS

CEIP MARARIA No No No No

Tabla 60; Servicios disponibles en los diferentes centros educativos publicos del municipio de Yaiza. Fuente: Buscados
de centros del Gobierno de Canarias: Elaboracion propia.

Ademas, sefialar la existencia de dos centros educativos de naturaleza privada ubicados
en el entorno del nicleo turistico de Playa Blanca. Estos son, CPEI Trastos, ubicado en
la calle Fragata, n® 7, en centrado en servicios de guarderia infantil y ensefianza de
educacién preescolar, y el CPDEM Queen's school, ubicado en la calle Fragata, n° 15,
el cual se caracteriza por ofrecer una ensefianza basada en grupos reducidos de
alumnos bajo el paraguas del modelo de ensefianza britanico.

De tal forma que el mapa general de centros educativos presentes en la totalidad del
territorio que abarca el municipio de Yaiza seria;
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llustracion 61; Mapa general de centros de educacion publicos y privados ubicados en el municipio de Yaiza. Fuente:

Visor web IDE Canarias.

Por su parte, el numero total de alumnos de ambos sexos que realizan sus estudios en
los centros indicados anteriormente asciende a;

Ed. Infantil Ed. Primaria Ed. Especial (E.S.0.) Bachillerato

AMBOS SEXOS

Publicos

Yaiza 372 881 0 583 147

Tabla 61; Régimen general. Alumnado segun sexos, titularidad de los centros y ensefianzas. Municipios por islas de
Canarias. Fuente: ISTAC. Elaboracion propia.

Segun los expuesto, ademas de las caracteristicas intrinsecas de la poblacion en cuanto
la movilidad de los mismos reflejada en el apartado de diagnéstico del presente PMUS,
se tiene que, los centros educativos, cubren a la perfeccion con su rango de afeccion
para con su nicho de alumnos/as, gracias a su ubicacion dentro de los nucleos
poblacionales del municipio de los que se nutren., a excepcién del IES Yaiza, el cual se
ubica relativamente alejado de los principales ndcleos poblacionales del municipio,
suponiendo viajes largos y a priori mas inseguros para con su alumnado.
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No obstante, la fuerte dependencia de la poblacion del municipio en el uso del vehiculo
privado, incluso en los desplazamientos a los colegios o centros de estudios. y la falta
de itinerarios seguros que supongan alternativas viables para que el alumnado pueda
trasladarse a dichos centros de forma autbnoma a pie y/o mediante medios de
transporte sostenibles, ahonda en un excesivo uso de vehiculos privados y que los
mismos quieran acceder lo mas cerca posible a la entrada de los centros, los cuales
contienen infraestructura suficiente para recibir con garantias dicha practica de
movilidad de la poblacion en horarios pico, es decir, entrada y salida del alumnado.

Es por ello, y en pos de mejorar la calidad de vida de la ciudadania (salud, la
socializaciéon y el medio ambiente), mediante el ofrecimiento de alternativas hacia un
transporte més sostenible y seguro, se torna indispensable el acometer acciones
conducentes a la adecuacion de los entornos mas inmediatos de los centros de
educacién mencionados, asi como la definicion y creacion de itinerarios seguros,
salvando barreras existentes como arcenes no transitables. Por todo ello se deberé;

Potenciar el uso del transporte escolar en aquellos centros donde no exista dicho
servicio.

- Mejora de las aceras y seguridad peatonal, creando itinerarios seguros y
diferenciados para que tanto poblacién local como turistas reconozcan los pasos
0 caminos con prioridad para el transito del alumnado de los centros educativos.

- Reducir las velocidades maximas del trafico rodado en los aledarios de los
centros.

- Plantear el uso de personal voluntario para facilitar y asegurar la movilidad
escolar en horas punta, asi como, presencia de miembros de la autoridad.

- Inculcar el transporte a pie, bicicleta u otros medios sostenibles en contrapartida
al uso del vehiculo privado.

- Generar una imagen del municipio fiable, sélida y comprometida con el programa
Camino escolar seguro y fomentar la inclusion de los centros al programa
europeo STARS, redundando con ello en un mayor reconocimiento y dotacién
de excelencia de los propios centros y por ende del municipio de Yaiza.
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llustracion 62; Imagen identificativa del programa o red de centros educativos STARS. Fuente: Web programa STARS
Espafia.

A continuacién, se expone una evaluacién de la situacion actual de los centros
educativos localizados en el municipio de Yaiza, objeto de este Plan Sectorial, con
respecto al nivel de seguridad vial y transporte publico.

La evaluacion se estimara de la siguiente manera:

ANALISIS SITUACION DE PARTIDA CENTROS ESCOLARES DE YAIZA

| BUENO | MEDIO

CENTRO

LOCALIDAD

CARACTERISTICA

SEGURIDAD
VIAL

CEIP UGA

C/ Los Volcanes
s/n

Alumnos de
Educacién
Infantil Segundo
Ciclo (3-6 afios) y
Educacién
Primaria

TRANSPORTE
PUBLICO

CEIP YAIZA

C/ El Barranco,
n?1l

Alumnos de
Educacién
Infantil Segundo
Ciclo (3-6 afios) y
Educacién
Primaria

:

CEIP PLAYA
BLANCA

C/ Europa, n2 9.

Centro de
Atencion
Preferente y
cuenta con
comedor escolar
y servicio de
acogida
temprana

:

MEDIO
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IES YAIZA

Ww
Carretera Es el Unico BUENO BUENO
Macher — Yaiza centro de estas
s/n (desvio caracteristicas en

Puerto Calero) el municipio que
acoge diferentes
niveles
formativos de la
ESOy
Bachillerato

CEIP LAS BRENAS

Plaza San Luis Alumnos de _ MEDIO

Gonzaga, n24 Educacién
Infantil Segundo
Ciclo (3-6 afos) y

Educacidn
Primaria

CEIP MARARIA Avenida El Alumnos de DEFICIENTE MEDIO
Rubicén n? 12 Educacidn

Infantil Segundo
Ciclo (3-6 afos) y
Educacion
Primaria

Tabla 62; evaluacion de la situacion actual de los centros educativos localizados en el municipio de Yaiza.

Elaboracion propia.

El municipio debera centrarse en dos lineas de actuacion, en paralelo:

> Linea 1; Diserio, confeccion e implantacidon de proyecto Camino escolar sequro.

Se tratara de procesos participativos de toda la comunidad escolar y los agentes
implicados (profesorado, padres y madres, alumnos y personal no docente) en el que
también se buscara el compromiso del entorno social (comerciantes y vecinos de los
entornos escolares) y de la administraciébn competente para transformar el viario y dar

seguridad.

Las Fases de que constara seran;

Definiciébn de objetivos, seleccion de centros educativos objetivo
participantes, y puesta en comun de la hoja de ruta.

Conformacion de equipo de trabajo o comité de seguimiento y
control. formado por miembros pertenecientes a grupos politicos,
técnicos/as municipales, responsables de seguridad vial y
ciudadana, miembros de colectivos ambientalistas, responsables
educativos, AMPAS, asociaciones vecinales...

154



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA. Fi }f"
W

- Diagnostico participativo, mediante el cual obtener una imagen
objetiva aunando todos los puntos de vista posible. Se deberan de
abordar encuestas, entrevistas, foros, mesas de debate entre
agentes implicados...

- Confeccién de itinerarios seguros mediante el mapeo colectivo
donde todos los agentes implicados tengan voz y voto, redundando
con ello en la/s mejores alternativas para cada centro educativo.

- Implantacion de los caminos escolares seguros definidos,
seguimiento y control de los mismos, mediante participacion de
voluntarios/as y/o miembros de seguridad ciudadana, para un
andlisis de resultados.

- Campafa de sensibilizacion y difusion de resultados, promoviendo
la inclusién de diferentes centros educativos en iniciativas o redes
nacionales y/o europeas de centros de excelencia y seguros.

> Linea 2; Intervencion inicial en el espacio urbano para la mejora de la movilidad
escolar en el municipio.

En paralelo a la linea de actuacion 1, y bajo el paraguas del presente PMUS, se
planteara el acometer intervenciones iniciales en el espacio urbano cercano a los
diferentes centros educativos, con la finalidad de dotar una infraestructura mas segura
y con ello favorecer de cara a futuro la seleccién y definicién de los itinerarios mas
propicios mediante el mapeo colectivo o consenso de los agentes implicados en el
proyecto Camino escolar seguro.

5.7.3. ACCIONESY PROPUESTAS DEL PLAN SECTORIAL

Linea 1; Disefo, confeccién e implantacion de proyecto Camino escolar sequro.

o Disefio de itinerarios de camino escolar seguro:

El colectivo de estudiantes es el usuario que frecuenta con asiduidad el transito
peatonal, aunque siguen siendo abundantes los alumnos que usan el transporte privado
para desplazarse de sus hogares a los centros escolares.

Se recomienda una distancia maxima entre la residencia del alumno y el centro escolar
entre 400 metros y 1 kildmetro en funcién de las edades de estos.

Con estas distancias los caminos de acceso al colegio son limitados y se pueden actuar
sobre ellos obteniendo caminos escolares seguros para los menores.
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Para los trayectos peatonales seguros y comodos que propicien la movilidad peatonal
entre los escolares se contara con una red de itinerarios peatonales propuestos en los
planos que acompafian a este PMUS.

En las zonas cercanas al colegio se tiene que contar con niveles de seguridad y
accesibilidad vial maximos, entre ellos podemos destacar el uso de reductores de
velocidad que no superen los 20 Km/h e incluso los 10 Km/h, vallas de seguridad,
inmobiliario urbano como macetas, etc. en las inmediaciones de las zonas de acceso al
centro escolar.

Se establecen para garantizar la seguridad de los itinerarios en algunos puntos
conflictivos de los itinerarios del Camino Escolar Seguro, el establecimiento de zonas
limitadas de velocidad, las denominadas zonas 30.

llustracion 63; Ejemplo de necesidad de caminos escolares seguros.

Linea 2; Intervencion inicial en el espacio urbano para la mejora de la movilidad escolar
en el municipio.

e Sefializacién vertical:

Este sistema sirve para calmar el trafico y mejorar la seguridad del transito peatonal al
limitar la velocidad de las zonas préximas a los centros escolares.

ATENCION

COLEGIO

llustracion 64; Mosaico de ejemplos de sefializacion de itinerario escolar seguro. Elaboracion propia.
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e Paso de peatones elevado:

Se eleva los pasos de cebra en los cruces hasta la altura de la hacera, haciendo de esta
manera mas seguro el transito peatonal por ellos, al ser continuo. Se obtiene una mayor
visibilidad de los peatones por parte del vehiculo y ayuda a minorizar la velocidad de
este debido a la irregularidad de la calzada.

P% _P%
ﬁﬂ'&y J0lm i
Borde de l | | | | “Fresado | profundidad: 3-4 em
/ —1-25m = 4m w125 M { anchura: 50 cm

entrada< 5 mm /f

llustracion 65; Seccion tipo de paso de peatones elevado. Fuente: Reglamento General de Circulacién / Norma 8.2-IC
de la Instruccion de Carreteras.

Sus dimensiones seran:
- Altura; 10cm £ 1 cm.

- Longitud de la zona elevada: 4 m £ 0,20 m (en casos excepcionales se
autorizaran longitudes inferiores, hasta un minimo de 2,5 m).

- Longitud de las rampas: Entre 1y 2,5 m (un metro para el caso de «zona
30», un metro y cincuenta centimetros cuando se sefialicen para 40 km/h,
y dos metros cincuenta centimetros para velocidad igual a 50 km/h).

Ilustracion 66; Ejemplo de paso de peatones elevado.
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e Reductores de velocidad:

Son dispositivos cuya finalidad es la de reducir la velocidad de los vehiculos que estan
circulando por la via. Se pueden usar reductores de velocidad de seccion transversal
trapezoidal o reductores de velocidad de lomo de asno. Con ello se garantizara la
seguridad del transito peatonal en las inmediaciones a los centros escolares e itinerarios
de transito escolar seguro.

T
~
/ DETALLE

/
[—

E
Kl

Borde de ya " Fresado profundidad: 3-4 cm
entrada < 5mm_/ anchura: 50 cm

Ilustracidn 67; Seccidn tipo de paso de reductor de velocidad. Fuente: Reglamento General de Circulacién / Norma
8.2-IC de la Instruccion de Carreteras

llustracion 68, Ejemplo de reductor de velocidad de lomo de asno elevado.

e Bolardos de proteccién:

Se procedera a la proteccion de las aceras proximas a los centros donde se detecten
casos de indisciplina vial, invadiendo los itinerarios peatonales.

Se usaran para ello elementos estructurales que impidan la ocupacion de dichas aceras,
estas pueden ser bolardos, macetas, barandillas o cualquier otro mobiliario urbano con
caracteristicas que lo haga amable con el entorno.
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llustracion 69; Ejemplo de bolardos de proteccion en Las Palmas de Gran Canaria.

e Seifializacién horizontal:

En los tramos de carretera préximos a centros escolares, donde no se ofrezcan unas
garantias minimas de accesibilidad y seguridad, se pintard y segregara el tramo de
calzada y vial para garantizar la seguridad del transito peatonal.

llustracion 70; Mosaico de ejemplos de sefializacion horizontal de itinerarios escolares seguros. Elaboracion propia.

159 -



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

ACTUACIONES Y PROPUESTAS

N©
1

6

ACCION

Elevacién de pasos
de cebra cercanos a
los centros escolares

Sefialética clara de
referencia peatonal y
cercania al colegio

Proteccioén de las
aceras

Marcado de
visibilidad del
itinerario peatonal

del Camino Escolar

Campaiias de
movilidad escolar

Reductores de
velocidad en las
inmediaciones del
colegio

CENTROS

CEIP UGA
CEIP YAIZA
IES YAIZA
CEIP LAS
BRENAS
CEIP MARARIA
CEIP PLAYA B.

CEIP UGA
CEIP YAIZA
IES YAIZA
CEIP LAS
BRENAS

CEIP MARARIA
CEIP PLAYA B.

CEIP UGA
CEIP YAIZA
IES YAIZA
CEIP LAS
BENAS

CEIP MARARIA
CEIP PLAYA B.

CEIP UGA
CEIP YAIZA
IES YAIZA
CEIP LAS
BENAS

CEIP MARARIA
CEIP PLAYA B.

CEIP UGA
CEIP YAIZA
IES YAIZA
CEIP LAS
BENAS

CEIP MARARIA
CEIP PLAYA B.

CEIP UGA
CEIP YAIZA
IES YAIZA
CEIP LAS
BENAS

CEIP MARARIA
CEIP PLAYA B.

DEFINCION

Los cruces con paso de cebra se
elevan hasta la altura de la acera,
haciendo de esta un itinerario
continuo.

El vehiculo visibiliza la prioridad
del peaton. Se disminuye Ila
velocidad de los vehiculos

Eficaz sistema de calmado de
tréfico ya que permite el transito
peatonal con mas seguridad y
permite reducir la velocidad.

Con ello se impide la ocupacion

de las aceras por parte de
vehiculos estacionados.
Se pueden usar bolardos o

mobiliario urbano para ello.

Se usara en aquellos itinerarios
donde las aceras no ofrezcan
garantias de seguridad minimas
de accesibilidad y seguridad, se
pintard y segregard un tramo de
calzada para el uso peatonal.

Son campafias de concienciacion
a familiares, personal de los
centros, profesorado y alumnado,
de las diferentes formas de
desplazamiento sostenibles que
existen.

Sirven para reducir la velocidad,
reducir el trabajo rodado de
vehiculos y disminuir el porcentaje
de atropellos.

ACTUACION

Pasos de
peatones
elevados

Sefialética nueva

Zonas 30
Rebaje de acera
Pasos de cebra

elevados

Ampliacion de
aceras
Mobiliario urbano
Sefialética nueva
Zonas 30
Rebajes de
aceras
Ampliacion de
aceras
Pintura para
demarcar
Mobiliario urbano
Sefialética nueva
Talleres
Mesas de trabajo
Campaiias de
concienciacion

Instalacion de
reductores de
velocidad

Tabla 63; Tabla con las actuaciones y propuestas del Plan sectorial de movilidad escolar. Elaboracion propia.
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ACTUACIONES Y PROPUESTAS

Ne TIPO CENTROS MEDICION
1 Elevacion de pasos de cebra CEIP UGA 5Uud
cercanos a los centros CEIP YAIZA 11ud
escolares CEIP LAS BENAS 3ud
CEIP MARARIA 6 Ud
CEIP PLAYA BLANCA 30 ud
2 Sefalética clara de referencia  CEIP UGA 16 Ud
peatonal y cercania al colegio CEIP YAIZA 16 Ud
IES YAIZA 10 Ud
CEIP LAS BENAS 10 Ud
CEIP MARARIA 8 Ud
CEIP PLAYA BLANCA 28 Ud
3 Proteccion de las aceras CEIP MARARIA 140 Ud (70m)
(bolardos de proteccién)
4 Marcado de visibilidad del CEIP UGA 2.940 ml
itinerario peatonal del Camino  CEIP YAIZA 2.642 ml
Escolar .
CEIP LAS BENAS 2.200 ml
CEIP MARARIA 1.025 ml
CEIP PLAYA BLANCA 3.560 ml
5 Talleres de movilidad escolar  Distintos centros 6
6 Reductores de velocidad en CEIP UGA 20 ud
las inmediaciones del colegio CEIP YAIZA 5 Ud
IES YAIZA 15 Ud
CEIP LAS BENAS 15 Ud
CEIP MARARIA 25 ud
CEIP PLAYA BLANCA 30 ud

Tabla 64; Tabla de mediciones de las actuaciones y propuestas del Plan sectorial de movilidad escolar.
Elaboracion propia.
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5.7.4. PARTIDASY PRESUPUESTOS

Accidn / propuesta Duracion

medida

Precio

Unitario

Presupuesto

Meses
Sefalizacion vertical 12 meses
Paso de peatones elevado 12 meses
Reductores de velocidad 12 meses
Bolardos de proteccién 12 meses
Talleres 12 meses

Meses
Marcado horizontal de 12 meses

Itinerarios Camino Escolar

Seguro

ud.
88
55
110
140
6
ml

12.367,00

Euros
180,00
2.900,00
220,00
125,00
2.500,00
Euros

1,9

Total
15.840,00
159.500,00
24.200,00
17.500,00
15.000,00
Total

23.497,30

255.537,30€
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5.8 PLAN SECTORIAL DE ACCESIBILIDAD.

5.8.1. INTRODUCCION

La Ley 51/2003 de 2 de diciembre, de igualdad de oportunidades, no discriminacion y
accesibilidad universal de las personas con discapacidad (LIONDAU) ha supuesto un
cambio de enfoque en la forma de abordar la equiparacion de derechos de estas
personas dentro de la sociedad. Por primera vez una ley reconoce que las desventajas
de las personas con discapacidad, mas que en sus propias dificultades personales,
tienen su origen en los obstaculos y condiciones limitativas que impone una sociedad
concebida con arreglo a un patréon de persona sin discapacidad. Y, en consecuencia,
plantea la necesidad y obligatoriedad de disefiar y poner en marcha estrategias de
intervencion que operen simultaneamente sobre las condiciones personales y sobre las
condiciones ambientales.

Se introduce asi en la normativa espafnola el concepto de ‘accesibilidad universal’,
entendida como la condicién que deben cumplir los entornos, productos y servicios para
que sean comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas. Esta
concepcién se fundamenta en los criterios de disefio para todos y autonomia personal,
e incorpora una perspectiva de la discapacidad y de las condiciones funcionales de la
poblacion mucho mas plural.

Por una parte, las personas no se pueden agrupar en categorias cerradas de capacidad
o incapacidad, sino que han de ser vistas como sujetas a cambios en sus condiciones
funcionales por motivos a menudo circunstanciales, tales como la edad, el estado de
salud o las consecuencias temporales de accidentes o lesiones. Por otra parte, las
personas con grandes limitaciones funcionales o discapacidades han de desempefiar
un papel mas activo en la sociedad y aspiran a un modelo de ‘vida independiente’
basado en recibir los apoyos personales necesarios y modificar el entorno para hacerlo
mas accesible.

El concepto de “accesibilidad universal” es la condicién que deben cumplir los entornos,
productos y servicios para que sean comprensibles, utilizables y practicables por todas
las personas. Asi lo define también la Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que
se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacién para el acceso y utilizacién de los espacios publicos urbanizados.

Este concepto tiene su fundamento en el disefio para todos y autonomia personal,
incorporando la discapacidad desde una perspectiva plural, mejorando de manera
integral las condiciones funcionales de la poblacion.

Tal como se expone en la propia Orden anteriormente citada, el marco legal en materia
de accesibilidad reconoce, por fin, que las desventajas de las personas con
discapacidad, mas que en sus propias dificultades personales, tienen su origen en los
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obst4culos y condiciones limitativas que impone una sociedad concebida con arreglo a
un patron de persona sin discapacidad.

El Ayuntamiento entre sus competencias en la materia estan:

A) Velar por el cumplimiento en el &mbito municipal, de toda la normativa sobre
accesibilidad, sea cual sea la administracion de la que emane, y que forme
parte del ordenamiento juridico.

B) Promover la solidaridad social y la participacion ciudadana con el fin de
incrementar la corresponsabilidad en la atencibn a personas con
discapacidad.

C) Potenciar la participacion social de las personas con discapacidad,
removiendo los obstaculos que impidan o dificulten su plena participacién en
la vida politica econémica, social y cultural, incidiendo de forma particular en
el acceso al empleo de las personas con discapacidad.

D) Promover el asociacionismo de este colectivo.

E) Promover los cauces necesarios para que la eliminaciéon de las barreras
arquitecténicas, de comunicacion, y en general de toda indole, se haga
efectiva con el fin de facilitar la normalizacion de este colectivo.

F) Facilitar el acceso de las personas con discapacidad a los programas
culturales y de formacion para el empleo para favorecer su insercion laboral.

5.8.2. SITUACION ACTUAL

El Ayuntamiento de Yaiza ha firmado un acuerdo con la Fundacién Ciudades
Sostenibles para desarrollar un programa ‘Yaiza accesible, Yaiza sostenible’, al
objeto de facilitar el acceso de personas con movilidad reducida a los distintos servicios
que se ofertan en el término municipal.

Pese a los esfuerzos para integrar en la vida cotidiana a las personas con movilidad
reducida o discapacidad, aun quedan muchas barreras y obstaculos que disuaden a
este colectivo del uso alternativo al vehiculo privado. Como, por ejemplo, las numerosas
paradas de guaguas y de taxi no adaptadas para las personas con discapacidad. Por
ello, se deben instalar aceras ampliadas que faciliten el acceso desde la acera hasta el
autobus o el taxi sin necesidad de superar bordillos.

Concretamente en Playa Blanca (zona consolidada urbanisticamente), concentra la
mayor parte de los servicios publicos. Por ello es prioritario llevar a cabo actuaciones
para la mejora de accesibilidad.
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Ademas, se pone de manifiesto que el resto de nlcleos poblacionales requieren también
de determinadas actuaciones de mejora de la accesibilidad, con tramos de aceras con
anchos inadecuados e incluso pequefios tramos sin acerado, producido por la
transformaciéon de antiguos caminos agricolas en calles en dichas poblaciones
dispersas.

Por ultimo, cabe especial mencién la no existencia de un Plan de Accesibilidad Universal
del Municipio, mediante el cual se pueda establecer las lineas estratégicas de actuacion
a futuro en cada una de las poblaciones presentes en la delimitacién municipal, y no
s6lo con vision de destino turistico.

5.8.3. ACCIONESY PROPUESTAS

» Redaccion de un Plan de Accesibilidad Universal en cumplimiento de las
prescripciones contenidas en la Ley Canaria 8/1995, de 6 de abril, de
accesibilidad y supresion de barreras fisicas y de la comunicacién, asi como en
su Reglamento de Desarrollo, aprobado por Decreto 227/1997, de 18 de
septiembre.

El Reglamento establece las disposiciones necesarias para: - Garantizar el
acceso al entorno urbano, a las edificaciones, a los alojamientos turisticos, a los
transportes y a los sistemas de comunicacion de las personas que, por cualquier
razon, de forma transitoria o permanente, tengan limitadas sus posibilidades de
movimiento y comunicacion.

> Mejoras de la accesibilidad en el ambito de: Edificios publicos e
infraestructuras itinerarios peatonales y

ZONA DE ACTUACION ACTUACION

PLAYA BLANCA - Ampliacién de aceras en los pasos peatonales
proximos a lugares de interés publico.

- Adaptacion del tiempo de los semaforos en
dichos pasos de peatones.

- Instalacién de dispositivos acusticos a los
semaforos pertenecientes a las actuaciones
mencionadas anteriormente.

- Evitar baches, obstaculos o superficies que
dificulten el transito peatonal.

YAIZA - Ampliacién de aceras en los pasos peatonales
proximos a lugares de interés publico.

- Adaptacién del tiempo de los semaforos en
dichos pasos de peatones.

- Instalacién de dispositivos acusticos a los
semaforos pertenecientes a las actuaciones
mencionadas anteriormente.
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- Evitar baches, obstaculos o superficies que
dificulten el transito peatonal.
LAS BRENAS - Ampliacidn de aceras en los pasos peatonales
proximos a lugares de interés publico.
- Adaptacion del tiempo de los semaforos en
dichos pasos de peatones.
- Evitar baches, obstaculos o superficies que
dificulten el transito peatonal.
FEMES - Ampliacién de aceras en los pasos peatonales
proximos a lugares de interés publico.
- Adaptacion del tiempo de los semaforos en
dichos pasos de peatones.
- Evitar baches, obstaculos o superficies que
dificulten el transito peatonal.
UGA - Ampliacién de aceras en los pasos peatonales
proximos a lugares de interés publico.
- Evitar baches, obstaculos o superficies que
dificulten el transito peatonal.
Tabla 65; Zonificacion de afeccion de medidas de Programa de accesibilidad. Elaboracion propia.
ZONA DE ACTUACION LUGARES OBJETO DE ACTUACION

PLAYA BLANCA - Centro de salud
i -_-ﬂ\‘ i = ey g - OficirTaI\S municipales
- Estacion de guaguas
- Biblioteca
- Instalacién deportiva
(cancha de futbol)
- Oficina municipal de
turismo
- CEIP Playa Blanca
- Castillo del 3guila
- Puerto de Playa Blanca
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YAIZA - CEIP Yaiza

- Oficinas municipales
- Biblioteca publica

- instalacidn deportiva
- Centro de salud

- Comisaria de policia

- CEIP Las Brefas
- INSTALACION DEPORTIVA

FEMES - CEIP MARARIA
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CEIP UGA

Tabla 66; Zonificacion de afeccion de medidas de Programa de accesibilidad. Elaboracion propia.
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5.8.4. PARTIDAS Y PRESUPUESTOS

Accidn / propuesta Duracion medida Precio Presupuesto
Unitario

Meses Ud. Euros Total
Rebaje paso de peatones 12 14 650,00 9.100,00
Sonorizacion semaforos 24 20 500,00 10.000,00
Reductores de velocidad 24 35 220,00 7.700,00
Elaboracién Plan Accesibilidad 12 1 18.000,00 18.000,00
Universal Municipal

Meses m2 Euros Total
Ampliacién de anchos de acera 24 600 175,00 105.000,00
Acondicionamiento de aceras 24 1.100,00 60,00 66.000,00

215.800,00 €
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5.9 PLAN DE MEJORAS DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO ENERGETICO.

5.9.1. INTRODUCCION

El ruido producido por la circulacién es una circunstancia con efectos perjudiciales para
las personas y las actividades, que implican costes sociales y econdmicos importantes.
En algunos nucleos urbanos de Canarias, la principal fuente generadora de ruido es la
circulacion. En muchos municipios canarios se constata un importante nimero de
vehiculos particulares que cada dia se trasladan hasta el centro urbano desde los
barrios, pueblos y municipios mas cercanos, bien sea por motivos laborales, comerciales
0 de acceso a los servicios sanitarios y de la Administracion.

Ello ocasiona problemas en el trafico rodado por calles urbanas y areas adoquinadas,
con el consiguiente deterioro del pavimento, con problemas de aparcamiento,
contaminacién (acustica y ambiental), en zonas de ocio y descanso turistico. La
evaluacion de los impactos de ruido debidos al sistema de movilidad suele abordarse
mediante la realizacion de estudios acusticos, ilustrados en mapas de ruido de las areas
sometidas a una intensidad superior a determinados umbrales.

Las fuertes intensidades de trafico y altos porcentajes de vehiculos pesados, con
independencia de otras circunstancias, se convierten en desagradables y peligrosas
aventuras urbanas para los peatones. Los casos mas desagradables se consideran los
siguientes:

— Vias con intensidades de trafico superiores a los 12.000 vehiculos de
Intensidad Media Diaria (IMD) o 1.000 vehiculos en hora punta.

— Vias con porcentaje de pesados superior al 10%.

— Vias con velocidades de circulacién superiores a 50 Km/h y Vias de dos o méas
carriles que no cuentan con pasos de peatones semaforizados o cebra
sefializados.

— Vias con anchuras superiores a cuatro carriles, sin mediana intermedia, aunque
cuenten con pasos adecuados.

Ademas, la contaminacion del aire es unos de los problemas ambientales mas
perceptibles y con mayor incidencia sobre la salud de las personas. Al mismo ritmo que
aumenta la motorizacion, la movilidad y la ocupacion de las &reas urbanas por los
automoviles, aumenta la contaminacion de las mismas.

La circulacion de vehiculos emite a la atmésfera mas de un millar de sustancias
quimicas. Las mas conocidas y controladas son: los Oxidos de Nitrégeno (NOXx), las
particulas en suspension (PM), los Hidrocarburos (HC), el Di6xido de Azufre (SO2), el
Monéxido de Carbono (CO), y los compuestos organicos volatiles (COV).
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La cantidad de contaminantes emitida depende del tipo de combustible empleado: diésel
0 gasolina, del tipo de motor, de la edad y tecnologia del vehiculo, asi como de su estado
de conservacion, y especialmente, de la energia empleada por viajero y kilometro
recorrido.

El indice de Calidad del Aire (ICA) se calcula a partir de los datos de los distintos
contaminantes recogidos en las estaciones de medida de la Red de Control y Vigilancia
de la Calidad del Aire de Canarias. Para calcular el ICA se tiene en cuenta el Ultimo dato
horario de cada contaminante en cada estacion:

- Buena: Concentracion del contaminante por debajo del 50% del valor limite
establecido.

- Regular: Concentracion del contaminante entre el 50-100% del valor limite.
- Mala: Concentracion del contaminante por encima del valor limite.

En el caso de las particulas en suspension PM10, al no existir un valor limite horario se
han considerado las siguientes concentraciones, basadas en el valor limite diario.

- Concentracién hasta 50 g/m3 Buena.
- Concentracién hasta de 50 a 90 mg/m3 Regular.
- Concentracién hasta mayor de 90 mg/m3 Mala.

Los umbrales de informacion o alerta para los diferentes contaminantes del aire en
Canarias son los siguientes:

Contaminante Umbral de informacion Umbral de alerta
Ozono 180 mg/m?* en una hora 240 mg/m? en una hora
Dioxido de carbono - 500 mg/m? durante tres horas consecutivas
Dioxido de nitrogeno - 400 mg/m? durante tres horas consecutivas

llustracion 71; Umbrales de informacion o alerta para los diferentes contaminantes del aire en Canarias. Fuente:
Guia para la elaboracion de PMUS en municipios canarios del Gobierno de Canarias.

Por ultimo, la contaminacion acustica se ha convertido en los ultimos afios en un
problema de gran trascendencia social por las implicaciones que tiene sobre la calidad
de vida de los ciudadanos, fundamentalmente en las urbes. Los efectos de la
contaminacién acustica sobre la salud pasaron a ser problemas de salud publica
ambiental. Los efectos adversos del ruido incluyen tanto alteraciones en el oido como
en la morfologia y fisiologia no directamente relaciones con el proceso de audicion.
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El ruido comienza a dafar la audicion a niveles de alrededor de 70 dB. Para el oido, un
incremento de 10 dB implica duplicar la sonoridad.

5.9.2. SITUACION ACTUAL

Segun los informes de la calidad del aire de Lanzarote, las particulas en suspension, el
diéxido de nitr6geno, el ozono troposférico y el didxido de azufre son los principales
contaminantes.

La contaminacion generada en Canarias es principalmente debida a focos de
contaminacion importantes, como son las centrales eléctricas, las refinerias, el trafico
maritimo en los principales puertos de las islas y el trafico rodado, esparciéndose por el
resto del territorio insular, afectando a lugares alejados de ellos.

A partir de la Red de Control y Vigilancia de la Calidad del Aire de Canarias se tiene
acceso a los datos.

(P:::i:lgas PM NO2 s02
2,5 (Particulas (dioxido O3 (Ozono (Dioxido
menores R
de 10 menores de ,de troposférico) de
. 2,5 micras) nitrégeno) azufre)
micras)
ANO / ESTACIONES
N© dias >
ug/m3 ug/m3 ug/m3 100 ug/m3
Media Media anual Media Octohorario
ELUE] ELUE]
2018
ARRECIFE-(ENDESA) 27 9 10 14 0
CIUDAD-DEPORTIVA-ARRECIFE 21 5 9 23 0
COSTA-TEGUISE-(ENDESA) 23 7 5 44 0
LAS-CALETAS-TEGUISE 23 7 7 48 1

Tabla 67; Indicadores de la calidad del aire en Lanzarote, 2018. Fuente: Datos Lanzarote.

Como se puede apreciar, el mayor contaminante son las particulas en suspensién
PM10, con valores promedios cercanos a 20ug/m3. Asimismo, se ha comprobado que
los horarios de concentraciones de particulas van desde las 9:00 horas hasta las 16:00
horas.

Finalmente se considera la calidad del aire en el término municipal de Yaiza, de BUENO
o MUY BUENO.

Por otro lado, se dispone de los mapas de ruido de las carreteras LZ-1, LZ-2, LZ-3y LZ-
40, por tener una IMD superior a 16.000 veh/dia, cifra que implica un impacto sonoro
relativamente elevado sobre el entorno.
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De ellas la que afecta en la zona de estudio del presente PMUS es la LZ-2, la cual
atraviesa el municipio pasando por sus principales nucleos poblacionales, hasta llegar
finalmente a Playa Blanca.

Esta via, al ser consideradas como grandes ejes viarios, estan dentro de los margenes
normales de niveles de sonoridad de media 70 dB, segun su categoria de Via Publica
de Titularidad Regional, donde se pueden llegar a alcanzar velocidades de mas y hasta
70 km/h; aunque ya a esos niveles comienza a haber dafio auditivo. Cabe resaltar que
en los elementos conflictivos como las rotondas y cruces los niveles sonoros pueden
llegar hasta los 80 dB.

Por lo general, los nacleos urbanos de Yaiza presentan relativamente bajos indices de
trafico rodado, repercutiendo en bajos niveles sonoros que perjudiquen la salud de sus
residentes y turistas.

Caracterizacion de via, LZ-2 con un IMD de 24.000 — 79.000, un porcentaje del 10 % de
vehiculos pesados, con tramos: urbano en Arrecife, siendo autovia en el resto de su
extension.

El tipo de pavimento es asfalto convencional, por lo que no se aplica correccién a la
emisién por este motivo.

No, obstante como punto o area conflictiva a tal efecto, considerando el nivel de ruido
de intrusivo en horas punta, seria:

llustracion 72; Zona mds afectada por el ruido acaecido por el transito de trdfico rodado. Elaboracion propia.

173



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

5.9.3. ACTUACIONES Y PROPUESTAS

Con el objeto proteger la salud y seguridad de las personas, se propone elaborar un Mapa de
ruido y redactar y adoptar un Plan de accién municipal tomando como base los resultados del
mapa de ruido, con vistas a prevenir y reducir el ruido ambiental siempre que sea necesario y,
en particular, cuando los niveles de exposicion puedan tener efectos nocivos en la salud
humana, y a mantener la calidad del entorno acustico cuando ésta sea satisfactoria.

En especial, se tendrd en consideracidén las principales carreteras que transitan por las areas
urbanas y residenciales del municipio ya que por ellas circula diariamente un elevado trafico de
vehiculos. Se trata de mostrar su incidencia acustica, reflejando las areas sometidas a
intensidades de ruido superiores a los umbrales establecidos.

Hay que tener en cuenta que normativamente el Ayuntamiento no tiene obligacién legal de
realizar un mapa de ruidos en el municipio de acuerdo a la poblacién residente, en base a la
normativa vigente, esto es, a la citada Ley 37/2003, del Ruido.

Se complementara con la instalacién de estaciones de medicion de la calidad del aire y niveles
sonoros en las principales vias urbanas de la ciudad.

5.9.4. PARTIDASY PRESUPUESTOS

Accion / propuesta Duracién medida Precio Presupuesto
Unitario
Meses Ud. Euros Total
Desarrollar un Mapa de Ruido 24 1 45.000,00 45.000,00
Ambiental y Plan de ahorro
energético.
Instalacion de estaciones de 24 4 50.000,00 200.000,00
medicién
245.000,00 €
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5.10 PLAN SECTORIAL DE SEGURIDAD VIAL.

5.10.1.INTRODUCCION

Los accidentes de circulacion constituyen una de las primeras causas de mortalidad.
Durante el afio 2018 se produjeron en Espafia 102.299 accidentes con victimas, en los
que fallecieron 1.806 personas, 8.935 fueron ingresadas en un centro hospitalario y
129.674 resultaron heridos leves. Las secuelas de los accidentes de trafico, suponen un
coste material y humano a la sociedad que los gestores de las Redes de Carreteras
tratan de paliar, localizando, analizando y mejorando los puntos en los que las vias
pueden ser el origen de los mismos.

La salida de la via sigue siendo el tipo de accidente mas comun, con el 39% de los
fallecidos, seguido de las colisiones frontales 23%; la colision fronto-lateral 12%, el
atropello a peatén el 11% vy la colision trasera con el 9%.

En cuanto a la edad del/los afectados, se tiene que, la franja de edad con mas fallecidos
es la de 45 a 54 afios en torno al 20%, seguida de la de mayores de 65 afios con el 19%
de los fallecidos. Ademas, se va confirmando la tendencia de que en los Ultimos afios
esta aumentando los usuarios vulnerables fallecidos y reduciéndose los fallecidos
usuarios de vehiculos de cuatro ruedas. En 2019, el 46% de los fallecidos viajaban en
coche y ese porcentaje hace diez afios era del 55%. En cambio, los vulnerables han
supuesto el 40% de los fallecidos, mientras que en 2009 representaban el 30%.

En el caso de los jévenes, los fallecidos entre 15y 24 afios han supuesto el 10% de los
fallecidos, porcentaje que se elevaba al 15% hace diez afios.

Por todo ello, el modelo de movilidad sostenible es un modelo saludable y bajo en
carbono, pero, ademas, debe basarse en una movilidad segura para todos/as. Por este
motivo, la seguridad se configura como una de las mayores preocupaciones de toda
Administracion y un objetivo inherente a la planificacion y gestién de la movilidad y el
transporte.

Los objetivos de mejora de la seguridad vial en nuestro pais se plasmaron en la
“Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020% que incluye, entre otros, los siguientes retos
(que en la actualidad estan sufriendo un proceso de revisién), con su valor en el afio
base, 2009, y como afio final 2020:

30% reduccion de fallecidos por atropello.

o

o 1 millon de ciclistas més sin que se incremente su tasa de mortalidad.
o Cero fallecidos en turismos en zona urbana.

o 20% menos de fallecidos y heridos graves de usuarios de motocicleta
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El objetivo fundamental del Plan Sectorial de Seguridad Vial sera en todo caso reducir
el numero de muertos y heridos graves en nuestras carreteras, pueblos y ciudades,
ademas de conseguir que dicho nimero inicie un decrecimiento sostenido en el tiempo.

5.10.2.SITUACION ACTUAL

Son muchos y complejos los factores que se encuentran implicados en un accidente.
Los factores que desembocan en un accidente surgen dentro de la compleja red de
interacciones entre el vehiculo, la via, el estado de la sefalizacion, la normativa, la
gestién de la seguridad, la supervision policial y, finalmente, el comportamiento del
conductor y la situacion de sus capacidades psicofisicas.

Los accidentes de trafico no son, pues, el resultado de un factor simple, sino mas bien
el producto de una conjuncién de muchos factores. Por supuesto, no tiene la misma
importancia cada variable del entramado multifactorial en la causa de los accidentes; en
todo caso, los factores de riesgo mas importantes parece que se asocian en todas las
investigaciones con el llamado factor humano, y en segundo lugar los debidos al estado
de la via y a los elementos del vehiculo.

Segun el registro del Servicio de Seguridad y Educacién Vial del Cabildo, publicado por
el Centro de Datos Lanzarote cerr6 el afio 2016, 10 fallecidos, teniendo una bajada a 7
fallecidos en 2017 y cerrando el 2018 (ultimo afio actualizado), con 11 fallecidos
suponiendo el peor dato en la ultima década, con 300 accidentes, 499 vehiculos
implicados y 154 heridos leves.

La cifra de siniestros es la mas elevada desde 2007. En 2015 se contabilizaron 268
accidentes, en 2014 otros 221 accidentes, y en el afio 2013 unos 220 siniestros. Asi,
2016 ha sido el afio en la Ultima década con mayor nUmero de accidentes y con mas
vehiculos implicados.

En cambio, hubo mas fallecidos en el afio 2010, cuando perdieron la vida 14 personas
en accidentes de trafico. En 2007 también fallecieron 10 personas, al igual que el afio
pasado. En 2007 se registré la mayor cifra de heridos leves, con un total de 148,
mientras que en 2009 se contabilizaron 34 heridos graves, la cifra mas elevada.

Los accidentes de trafico se cobraron la vida de O personas en el término municipal
de Yaiza en 2017, segun los ultimos datos a nivel municipal publicados por la Direccion
General de Trafico (DGT). Este dato implica una variacion de -2 victimas mortales en
relacion al afio precedente.
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Muertos en accidentes de trafico
(GEIENES))
0

2017 - Afio

2016 - Afio 2
2015 - Afio 2
2014 - Afio 2
2013 - Afio 0

Tabla 68; Muertos en accidentes de trdfico (Personas), en Yaiza. Elaboracion propia. Fuente: DGT.

Este otro grafico muestra elnumero de peatones muertos en el municipio

de Yaiza durante 2017.
Peatones victimas mortales
0

2017 - Afio

2016 - Ao 1
2015 - Afio 0
2014 - Afio 0
2013 - Ao 0

Tabla 69; Peatones victimas mortales de accidentes de trdfico en Yaiza. Elaboracion propia. Fuente: DGT

Siniestrabilidad 2015

Vias Urbanas Vias Interurbanas
Fallecidos Hfari(_jos Heridos Fallecidos erric'ios Heridos
hospitalizados leves hospitalizados leves

Bicicletas 0 0 0 0 0 1
Ciclomotores 0 0 0 0 0 0
Motocicletas 0 0 0 1 1 3
Turismos 0 0 0 1 1 12
Furgonetas 0 0 0 0 0 0
Camiones 0 0 0 0 0 0
Guaguas 0 0 0 0 0 0
Otros 0 0 0 0 0 0
vehiculos

Peatones 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 2 2 16

Tabla 70; Siniestrabilidad 2015 en Yaiza. Fuente: Elaboracion propia. Fichas de la DGT.
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A destacar la inexistencia de siniestros en vias urbanas dentro del término municipal de
Yaiza, produciéndose asi el 100 % de los accidentes en vias interurbanas en los afios
ultimos afios y tal como se puede comprobar en la tabla anterior, procedente de la ficha
de siniestros mas actualizada por la DGT en Yaiza.

Se tiene como punto critico dentro de la delimitacion municipal en estudio, segun el

estudio de accidentabilidad en la red de carreteras dependientes del Cabildo Insular de
Lanzarote del afio 2016: LZ-2 Arrecife-Playa Blanca 36+000 36+500.

a0 F® b Urbanizacién 4

pot® Jardines de » d acr:’l:taacuon
Yaiza Papagayo
194 m 3 i it O
s,
Baja Montafia
Playa Blanca
San Jacinto
Urbanizacion
. Castillo del

Aguil

llustracion 73; Punto critico de accidentabilidad ubicado en Yaiza. Elaboracion propia. Fuente: Estudio
accidentabilidad Lanzarote (2016).

A destacar el aumento y esfuerzo significativo de las administraciones locales, sobre el
gasto presupuestado destinado al apartado de la Seguridad y Movilidad Ciudadana por
parte del Ayuntamiento de Yaiza.

3500000 3275887,91
3000000 pgq0ge0,22  2748627,87

2500000

2000000

1500000

1000000

500000

2015 2016 2019
0

Tabla 71; Gasto presupuestado para Seguridad y Seguridad en Yaiza. Fuente: INE.
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5.10.3. ACCIONES Y PROPUESTAS DEL PLAN SECTORIAL

Se atendera a la lluminacion en pasos de peatonales e intersecciones con la red de
itinerarios peatonales, ademas de actuaciones de renovacion, sustitucion, reubicacién
de sefiales verticales, marcas viarias, etc. que permitan que los conductores que se
aproximen, distingan con mayor claridad a los peatones, de forma afiadida y en menor
medida se instalaran determinadas sefiales de trafico electrénicas.

Dichas medidas, se estableceran tanto en el punto critico sefialado en el presente
PMUS, como en los aledafios y cruces cercanos en la entrada a Playa Blanca.

Esto contribuird a la reduccion de la siniestralidad en este enclave considerado de
especial incidencia en el estudio.

En cuanto al tipo de sefializacién y alumbrado a instalar, se atendera a la via en funcion
de la velocidad de circulacién y, si se conoce el dato, a la intensidad media de trafico
diario (IMD) o al flujo peatonal.

Como normas y guias de referencia se atenderd al Real Decreto 1890/2008, de 14 de
noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia energética en
instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas complementarias EA-
01 a EA-07, asi como la Norma UNE 13201-2:2016 Iluminacion de carreteras.

Se deberd optar por luminarias tipo LED, de menor consumo energético y contaminante
luminica, de acuerdo a la normativa especifica existente en materia de alumbrado
publico exterior.

Por ultimo, se plantea la organizacion y celebracién, de talleres sobre Seguridad Vial a
colegios, colectivos sociales y a ciudadania en general.

Estos talleres seran, organizados al aire libre, con la finalidad de atraer a poblacion local
y/o incluso turistas que estén de paso y puedan formar parte activa como participantes
de los mismos.

179



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

5.10.4. PARTIDAS Y PRESUPUESTOS

Accidn / propuesta Duracién medida Precio Presupuesto

Unitario

Instalacion de nuevos

elementos
Meses Ud. Euros Total
lluminacidén de pasos de peatones 12 25 15.500,00 38.750,00
e intersecciones
Instalacion de sefialética 12 25 1.400,00 35.000,00
electrénica
Meses ud. Euros Total
TaIItNeres de seguridad vial (1 taller 48 4 3.500.0 14.000,00
al afio) !
Rehabilitaciéon y mejora en
sefialética vertical y horizontal
Meses ud. Euros Total
Sefialética vertical 6 10 180,00 3.600,00
Meses ml. Euros Total
Sefialética horizontal 6 6.300,00 1,9 11.970,00

103.320,00 €
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5.11 PLAN SECTORIAL DE BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD.

5.11.1.INTRODUCCION

El transporte dentro de las urbes se ha convertido en la asignatura pendiente de muchos
nucleos urbanos que han visto como, a medida que el coche ganaba terreno, las
ciudades se han vuelto cada vez més inhabitables, debido a los elevados indices de
contaminacion.

Estos problemas tienen unas caracteristicas peculiares: afectan a todos los habitantes
de la ciudad, especialmente a los sectores mas débiles y desfavorecidos, y en algunos
casos también a poblaciones proximas; en segundo lugar, debido a sus repercusiones
directas e indirectas sobre la calidad de vida son de una gravedad y magnitud bastante
considerable; tercero, repercuten en el dia a dia de las personas.

La principal causa de estos problemas, son las malas practicas de movilidad por parte
de la poblacion. Esto se debe a que, gran parte de los ciudadanos estan desinformados
en cuanto a movilidad sostenible se refiere. Aunque, el gran problema radica en la
resistencia al cambio por parte de la poblacion, especialmente en las personas adultas
0 mayores, comparado con los jévenes; ya que, estos se niegan a realizar cambios en
su rutina, por miedo o dificultad a realizar algo nuevo o diferente.

Es por esto que, nace la necesidad de desarrollar este Plan Sectorial de Buenas
Practicas de Movilidad. A través del cual, se haga referencia a una seria de iniciativas
destinadas a contrarrestar los efectos negativos que provoca la ineficiente movilidad,
que se da hoy en dia en las ciudades y como fin dltimo el dificultar o reducir el uso del
automovil.

Las medidas propuestas no siempre seran facilmente aceptadas por la poblacién, por lo
gue se deben aplicar estrategias de comunicacion, bien disefladas, que fomente la
creacion de un ambiente de debate y concienciacién entre los ciudadanos y ciudadanas,
que finalmente redunde en un impacto positivo y de consenso para con las medidas que
se van a adoptar.

Tal y como indica la Guia para la elaboracion de PMUS en municipios canarios del
Gobierno de Canarias, dentro de las distintas actuaciones, se mencionan las siguientes
a modo de ejemplo:

o Medidas de buenas practicas para reducir el uso del automovil mejorando la
gestion.

- Implantacion del coche multiusuario (car sharing).
- Planes de movilidad de empresa.
- Organizacion de la carga y descarga.
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o Medidas de caracter urbano para dificultar el uso del automovil.

- Barrios/pueblos/zonas residenciales, sin coches.
- Reduccion del viario para el coche.

- Pacificacion del trafico.

- Limitacion del trafico de vehiculos pesados.

o Medidas de indole fiscal para reducir el uso del automovil.

- Uso de parquimetros.
- Aparcamientos disuasorios. Aparcamiento intermodal.
- Reordenacion del estacionamiento.

o Medidas para el fomento del transporte publico y del no motorizado.

- Servicios de transporte a la demanda en vehiculos de uso compartido.
- Peatonalizacion.

- Fomento de Bicicletas publicas.

- Planes Directores de Bicicletas.

- Planes de accesibilidad.

- Intermodalidad.

- Electrificacion de los vehiculos.

o Medidas sobre las pautas de movilidad para reducir los impactos del
automovil.

- Foro de la movilidad.
- Encuestas en materia de movilidad.
- Concursos en materia de movilidad.

o Medidas de buenas practicas de movilidad segun la plataforma Green City
Tool.

- Green City Tool es una herramienta de autoevaluacién respecto a las

medidas adoptadas en pro de la movilidad urbana sostenible, asi como
cudles han sido sus compromisos de futuro.

5.11.2.SITUACION ACTUAL

Actualmente en el municipio de Yaiza no existen buenas practicas destacables en
cuanto a un sistema formal de uso compartido del vehiculo motorizado se refiere.

182



5 e ot i

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA. Fi }f"

5.11.3. ACCIONES Y PRPUESTAS DEL PLAN SECTORIAL

Como medidas a adoptar en el presente Plan Sectorial se plantean:

- Primar el uso de vehiculos hibridos/ eléctricos Con caracter adicional a las
medidas adoptadas por la Administracion del Estado y la Autonémica para la
adquisicion de este tipo de vehiculos, se propone la adopcién a nivel local de
otras que fomenten su uso.

Asi, se podran designar plazas de aparcamiento de uso exclusivo por estos
vehiculos. Del mismo modo, se podra también aplicar tarifas especiales en los
parkings de pago del Municipio para este tipo de vehiculos.

- Impulso del uso de un servicio de transporte a la demanda en taxis accesibles
de uso compartido en el municipio, mediante la definicion de un sistema de
transporte a la demanda sostenible compensado en el mismo grado que si se
tratara de usuarios de la Red Insular de Transporte Publico y que incluya la
integracion en el sistema de movilidad general de las Personas de Movilidad
Reducida.

Desde una perspectiva urbanistica, facilitar “a precio de guagua” la movilidad de
los residentes hacia el centro administrativo del municipio y a la Red Insular de
Transporte publico, colabora en evitar el despoblamiento de las poblaciones
dispersas y su traslado a las zonas de costa. Este proyecto piloto en desarrollo
persigue extender el area de influencia de la Red de Transporte Publico a
aquellos lugares que, por sus caracteristicas intrinsecas (orografia, baja
densidad poblacional, etc...), no dispone actualmente de un servicio de
transporte de guaguas.

Estos vehiculos que prestaran el servicio compartido realizaran el cobro de forma
individualizada a cada usuario. La tarifa del servicio sera plana y Unica en todo
el término municipal, ademas los pasajeros obtendran las bonificaciones
establecidas para los usuarios de las guaguas, pudiendo utilizar, a bordo de
estos vehiculos, los bonos que el servicio insular tenga establecidos.

Igualmente, los pasajeros disfrutaran de los derechos de bonificacién del
“transbordo” establecidos por el servicio insular de transporte de pasajeros para
toda la red, siempre que se realice dentro del limite temporal fijado para el
trasbordo.

- Realizacion de autoevaluacién y analisis comparativo La Unién Europea ha
puesto a disposicion de los municipios la herramienta web Green City Tool para
permitir a las ciudades conocer su grado de respeto al medioambiente.

Se trata de una herramienta de uso sencillo que, en base a cuestionarios
dispuestos en la propia web del Programa, va obteniendo datos para, al concluir,
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emitir un diagndstico comparativo. Aunque esté dirigida a municipios de mas de
50.000 habitantes es perfectamente aplicable a Los Realejos.

A la hora de iniciar el andlisis, cada municipio puede optar por cumplimentarlo
de manera anénima o no. Para esto Ultimo, el Municipio debera registrarse como
usuario y cumplimentar una serie de datos identificativos. Hacerlo como usuario
registrado arroja unos resultados mas completos, por lo que es recomendable
optar en algiin momento por esta modalidad.

Una vez realizada la evaluacion, la aplicacion muestra una guia introductoria por
temas que establece los beneficios de tomar medidas y los desafios a los que
podria enfrentarse. Asimismo, muestra también una seleccion de buenas
practicas detalladas que pueden servir de referencia y que proceden de ciudades
que se han presentado a los premios Capital Verde Europea y Hoja Verde
Europea.

Se recomienda la realizacion de autoevaluaciones con esta herramienta de
manera periédica, al objeto de poder obtener una visién de conjunto respecto a
la evolucién de las medidas que en el marco del PMUS se van desplegando.

Entre los temas que aborda la herramienta figura el de la Movilidad, junto a otros
de interés como Calidad del Aire, Energia, Ruido, Residuos, etc. La aplicacion

se encuentra disponible en el siguiente enlace:

https:// webgate.ec.europa.eu/greencitytool/ home/?lang=es

5.11.4. PARTIDAS Y PRESUPUESTOS

Accién / propuesta Duracién medida Precio Presupuesto
Unitario
Meses ud. Euros Total
Implantacion de Buenas 24 1 65.000 65.000

practicas de movilidad. Sistema
formal de uso compartido del

vehiculo motorizado.

65.000 €
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5.12 PLAN SECTORIAL DE LA OFICINA DE MOVILIDAD.

5.12.1.INTRODUCCION

La Oficina de Movilidad, es la responsable del desarrollo arménico de la implantacion y
seguimiento de las propuestas previstas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible del
municipio (PMUS).

La Oficina de Movilidad es una de las directrices estratégicas del PMUS, que tiene como
objetivo fundamental conseguir una movilidad sostenible que haga compatible el
crecimiento econdmico, la cohesién social y la defensa del medio ambiente,
garantizando una mejor calidad de vida para los ciudadanos.

La Mesa de la Movilidad debera fomentar el debate sobre la movilidad de personas y
mercancias en el municipio, sobre las necesidades y problemas generados, y la
prevencion de problemas previsibles como consecuencia de las actuaciones
municipales, asi como de las otras Administraciones, y de los agentes privados. A través
de la Oficina de Movilidad se cohesionan las acciones municipales en materia de
movilidad sostenibles que de otra manera serian “dispersas y coordinadas de manera
informal”. Mas concretamente, las funciones de la Oficina de Movilidad deberan ser:

- Elaboracién de todas las ordenanzas municipales relacionadas con la movilidad
y el transporte en el municipio.

- Organizacion de eventos tipo dia de la bicicleta, dia sin humos, dia del vehiculo
eléctrico, ferias y exposiciones sobre vehiculos eléctricos.

- Vertebrar transversalmente las actuaciones en los diferentes ambitos con todos
los agentes implicados, tanto municipales como regionales y nacionales.

- Control funcional de todas las facetas del Sistema de Gestion de Movilidad del
Municipio (transporte urbano, aparcamiento, etc.).

- Informacién no vinculante sobre todas las actuaciones de las diferentes areas
municipales (urbanismo, viario, etc.)

- Promocién de la sostenibilidad del sistema de transporte.

- Elaboracién de una memoria anual de seguimiento de la movilidad en el
municipio, con evaluacion de su sostenibilidad.

- Informacion al ciudadano sobre servicios, actuaciones, campafas y programas
de movilidad urbana.
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- Gestion del Registro Municipal de Bicicletas, ofreciendo al ciudadano el registro
de su bicicleta y formar parte de una base de datos que permita su localizacion
en caso de robo o extravio.

- Seguimiento y gestidn de las prestaciones y mantenimiento del Sistema Publico
de Préstamo de Bicicletas.

- Gestion de las plataformas on-line Carpooling que permite poner en contacto a
conductores y pasajeros para utilizar un mismo vehiculo en trayectos comunes
0 en un espacio privado de aparcamiento.

- Gestion de las plataformas on-line carsharing que permite el uso de vehiculo
privado eléctrico biplaza para que los usuarios recorran distancias cortas en el
municipio.

- Gestion de la ruta de senderismos.

- Gestion de furgones o minibuses eléctricos para transporte social colectivo.

- Informacién y gestion de licencias de Vados.

- Informacién y gestion de licencias de Taxis y de VTC.

- Publicacion de guias, documentos y boletines informativos en materia de
Movilidad Urbana.

- Actualizacion de la informacion en materia de movilidad urbana a través del
Observatorio de Movilidad.

- Elaboracién de planes especificos de movilidad para eventos culturales
multitudinarios.

- Proponer a empresas y a centros de interés, el desarrollo de planes de movilidad
especificos.

- Coordinacion y promocion entre los ciudadanos para compartir paseos y rutas a
pie.

- Gestion de apps municipales de servicios de movilidad: alquiler de bicicletas,
rutas ciclistas, accesibilidad, puntos de recarga de vehiculos eléctricos, servicios
de transportes publicos, servicios de taxis, rutas de senderismo, etc.

La Oficina de Movilidad deberia depender organicamente de la Concejalia de
Transportes y Movilidad del Ayuntamiento.
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Para darle la responsabilidad que le corresponde, se deberia reflejar en el PMUS un
cuadro con las iniciativas o actuaciones que se estiman programar desde la Oficina de
Movilidad, donde se visualice la gestion politica municipal en materia de movilidad.

Una de las principales actividades, que ha tomado gran transcendencia en los Gltimos
afios a nivel Comunitario es la Semana Europea de la Movilidad, gestionando
actividades de todo tipo a través de las Oficinas de Movilidad de los Ayuntamientos. La
Semana Europea de la Movilidad se celebra cada afio entre el 16 y el 22 de septiembre.
Esta iniciativa europea anima a las ciudades a introducir y promover medidas de
transporte sostenible e invitar a los ciudadanos a probar alternativas al uso del
automovil.

SEMANAEUROPEADELAMOVILIDAD
16-22 SEPTIEMBRE 2020

#MobilityWeek

llustracion 74; Portada de la guia temdtica de la SEM 2020. Fuente: Ministerio para la transicion ecoldgica y el reto

demogrdfico del Gobierno de Espaiia. - -
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Desde su introduccion en 2002, el impacto de la Semana Europea de la Movilidad ha
ido creciendo gradualmente, tanto por Europa como por todo el mundo y en 2017 la
campafa supero6 su récord de participacion: 2526 ciudades de 50 paises organizaron
actividades durante la semana. Mas de la mitad de las ciudades participantes
implantaron medidas permanentes que ascendian a un total de 7993, centradas
principalmente en la gestion de la movilidad, la accesibilidad y unas instalaciones para
bicicletas nuevas o mejoradas.

La semana culmina en el Dia sin Coches, en el que las ciudades participantes dedican
una o varias zonas exclusivamente a los peatones, los ciclistas y el transporte publico
durante un dia completo. En 2017, celebraron el Dia sin Coches 1352 ciudades. Cada
afio, la Semana Europea de la Movilidad se centra en un tema especifico relacionado
con la movilidad sostenible. En 2018, el tema fue la Multimodalidad.

La combinacion de distintos modos de transporte implica aumentar al maximo los
beneficios para los pasajeros: los costes, la rapidez, la flexibilidad, la comodidad, la
fiabilidad, etc. También ofrece beneficios para la sociedad: reduccion de la
contaminacién y la congestion, mejora de la calidad de vida y de la salud, y otros. La
creciente tendencia hacia la digitalizacion en la movilidad urbana es un impulsor clave
en la promocion de la multimodalidad.

5.12.2.SITUACION ACTUAL

En la actualidad, el Ayuntamiento de Yaiza no cuenta con una Oficina de Movilidad u
6rgano similar que evalle y establezca todas las estrategias y actuaciones en materia
de movilidad urbana en el municipio.

5.12.3. ACCIONES Y PROPUESTAS DEL PLAN SECTORIAL

Como acciones a desarrollar, se plantea con caracter intrinseco al propio plan sectorial,
la creacion, organizacion y gobierno de la Oficina de Movilidad.

La Oficina de Movilidad, sera la responsable del desarrollo arménico de la implantacion
y seguimiento de las propuestas previstas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible
del municipio (PMUS). A través de la misma se cohesionan las acciones municipales en
materia de movilidad sostenibles que de otra manera serian “dispersas y coordinadas
de manera informal”. Se le dotara con personal de la propia plantilla municipal, pudiendo
contratar una asistencia técnica externa, en caso de necesidad e insuficiencia de
medios, 0 momentos puntuales.

La Oficina sera la encargada de llevar todas aquellas labores de disefio, planificacién y
ejecucion/implantacion y gestion de todas aquellas medidas y/o politicas de movilidad
gue se preve llevar a cabo en el municipio, asi como las labores de informacion y
consulta pertinentes para con la ciudadania y resto de agentes interesados, ademas de
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concienciar o sensibilizar a toda la poblacibn en materia de movilidad sostenible
mediante la promocion y/o difusién de eventos, jornadas técnicas, talleres, etc.

Por otro lado, se propone como necesidad la adhesion a la a la Semana Europea de la
Movilidad 2020 y siguientes ediciones, formando parte activa de la red nacional de
ayuntamientos de mayor participacion en Europa, puesto que Espafia lidera en los
ultimos afios el ranking de grado o indice de participacion en el evento nen cuestion.

Se deberé confeccionar para ello un programa de actividades y/o talleres bajo consenso
y con el compromiso de llevarlas a cabo durante la Semana destinada a la movilidad
europea

llustracion 75; Mosaico de ejemplos de talleres y eventos de la SEM. Elaboracion propia.

Informacion sobre la SEM:

= Coordinacion espafiola de la SEM:
- e-mail: medioambiente @semanaeuropeamovilidad.es
- Facebook: https://www.facebook.com/Semana-Europea-de-la-
Movilidad-2051067345218798/
- Twitter: @SEUMov
- Instagram: semovesp

= Coordinacién europea de la SEM:
- www.facebook.com/EuropeanMobilityWeek
- https://itwitter.com/mobilityweek
- www.youtube.com/user/europeanmobilityweek
- www.flickr.com/photos/europeanmobilityweek
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5.12.4 PARTIDAS Y PRESUPUESTOS

Accidn / propuesta Duracién medida Precio Presupuesto
Unitario
Meses Ud. Euros Total

Creacion, organizacién y gobierno 48 1 23.000 23.000,00
de la Oficina de Movilidad
Disefio y organizacion de talleres 48 4 18.000,0 72.000,00
de eventos y talleres de la SEM (1
al afio).

95.000,00 €
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5.13 PLAN SECTORIAL DE PUNTOS DE RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS.

5.13.1.INTRODUCCION

El Plan Sectorial de Puntos de Recarga de Vehiculos Eléctricos pretende dotar al
municipio de una red estratégica y progresivamente ampliable de espacios dedicados a
la recarga de vehiculos de manera medioambientalmente eficiente y sostenible. Es
necesaria la localizacién estratégica prevista de la red de puntos y centros de recarga
de cara a maximizar el potencial del parque mévil sostenible.

El plan sectorial propone el despliegue de una red Optima de puntos de recarga que
permita una cobertura total en el término municipal, en términos de alcance,
ejemplificadora y de concienciacién, con la mayor ratio utilidad/coste posible.

Este despliegue es de caracter publico, y puede ser gestionado y cubierto por la
administracion local, sin proponer un modelo de negocio en si mismo. En una primera
fase la recarga se ofrece gratuitamente, en horas especificas, o en dias concretos, como
un incentivo al uso del vehiculo eléctrico, de forma que estas campafas sirvan para
reclamar la atencion de los usuarios y evitar los inconvenientes de todo lo relacionado
con la figura del "gestor de cargas".

Los usuarios se registrardn en un sistema de datos que permita monitorizar y analizar
informacién relevante para el despliegue de futuras fases.

En los Municipios de Canarias puede resultar de mucho interés la implantaciéon de la
recarga por induccion, en especial para el transporte publico 100% eléctrico. Ello
supondria que la guagua pueda realizar todas las horas de servicio, manteniendo la
regulacién en frecuencia y eliminando la necesidad de volver a cocheras para recargar
baterias, siendo estas recargadas durante las detenciones en las paradas de guaguas
acondicionadas.

5.13.2.SITUACION ACTUAL

Es bien conocida la actitud proactiva del ayuntamiento de Yaiza en cooperacién con el
Cabildo de la isla de Lanzarote, en cuanto a la implantacion de acciones o politicas de
movilidad sostenible se refiere y concretamente en el fomento de vehiculo eléctrico.

Como accién a destacar se tiene la instalacion de un punto de recarga rapida para
vehiculos eléctricos permitiendo la carga en 15 minutos con suministro de energia 100%
renovable, situado enfrente de la Estaciébn de Guaguas de Playa Blanca, y que se
encuentra en funcionamiento todos los dias y a cualquier hora.
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El modelo del terminal instalado corresponde a un IBILbox 350-3M de carga rapida con
multiconector de 50 kW. Adema4s, el municipio ha optado por la inclusién de vehiculos
hibridos destinados al servicio de la policia local.
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llustracién 76; Imagen de punto de recarga rdpida en el municipio de Yaiza. Fuente: Yaiza.es / IBIL.com.

Esto se debe principalmente a la poca iniciativa por parte de los ciudadanos dar el salto
al cambio, producida por la falta de infraestructura que motive a la poblacion local a
sustituir sus vehiculos de combustible tradicional a la energia limpia, puesto que, a
mayor infraestructura y servicios, mayor sera la concienciacion para con el vehiculo
eléctrico y el ciudadano medio lo verd como una opcidn viable y rentable a corto-medio
plazo. Tampoco existen iniciativas de municipales de promocion de esta tecnologia, que
empujen a la adquisicion de este tipo de vehiculos, puesto que, a priori su coste de
adquisicion es considerablemente elevado, para las familias con rentas bajas o incluso
medias.

Se debe tener en cuenta que la mayoria de esos vehiculos realizan la mayoria de sus
desplazamientos en el interior del municipio, la autonomia diaria requerida para los
mismos es normalmente inferior a los 150 km. En la actualidad, cualquier vehiculo
eléctrico puede cubrir esas necesidades de movilidad de manera medioambientalmente
sostenible y eficiente.

5.13.3. ACCIONES Y PROPUESTAS DEL PLAN SECTORIAL

Se propone la promocion de la penetracion de vehiculos propulsados con energias
alternativas y su incentivacion, renovacion de flotas de vehiculos, e implantacion de
puntos de recarga en via publica, aparcamientos publicos municipales y para flotas
municipales.

192



5 e ot i

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA. Fi }f"

Con ello conseguir:

- Reducir el consumo de combustibles fésiles y las emisiones de GEI
gracias al impulso del vehiculo eléctrico.

- Implementar una conducta ejemplar con el uso del transporte publico
eléctrico (guaguas y taxis) y con el uso de vehiculos eléctricos en la flota
municipal.

En el informe de “Implantacion del Vehiculo Eléctrico en Canarias” del Instituto
Tecnolégico de Canarias (ITC) se realiza un estudio de la futura red de recarga de
vehiculos eléctricos en los diferentes municipios de las islas Canarias. Ademas del
cargador privado que debe disponer cada vehiculo eléctrico adquirido o el cargador para
cada 3 vehiculos si se trata de una flota, en la via publica se considera que deben existir
para el afio 2030 un cargador por cada 20 vehiculos eléctricos para que la
infraestructura de recarga sea optima.

Se propone crear una red de puntos de recarga, que suponga que para el afio 2025 en
el municipio de Yaiza se instalen 11 cargadores, que sumados al que ya se encuentra
frente a la estacion de guaguas de Playa Blanca, sumarian 12 puntos de recarga de
vehiculos eléctricos en el territorio, ademas de estaciones de recarga de bicicletas
eléctricas. En ultimo lugar se establece la instalacion de un punto de recarga de
vehiculos eléctricos con marquesina fotovoltaica en paralelo con la red en cada uno de
los aparcamientos disuasorios propuestos en el presente PMUS, siendo estos
susceptibles a no ser instalados en la medida de que se vayan o no disponiendo de
dichos aparcamientos.

Los puntos de instalacién a considerar seran:

CEIP Yaiza (1 punto).

CEIP Playa Blanca (1 punto).

- El Ayuntamiento de Yaiza (2 Puntos de recarga).
- Estacion de guaguas de Playa Blanca (2 puntos).
- Puerto de Playa Blanca (1).

- En el Centro de Salud: (1).

- Instalaciones Deportivas Yaiza. (2 puntos).

- IES Yaiza (1 punto).

- Aparcamientos disuasorios (5 puntos).
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Se propone que para el afio 2025 se instalen 4 estaciones de recarga de bicicletas
eléctricas con 15 tomas de recarga (5 tomas en cada estacion) en los siguientes lugares:

- Enel centro escolar CEIP Yaiza: estacion de recarga para 5 bicicletas eléctricas
con marquesina fotovoltaica.

- En el centro escolar IES Yaiza: estacion de recarga para 5 bicicletas eléctricas
con marquesina fotovoltaica.

- Estacion de guaguas de Playa Blanca.

Cercanias de CC. El Rubicon.

Tras la buena sensacién obtenida y resultados satisfactorios en la prueba piloto del
primer punto de recarga de vehiculos eléctricos en el municipio de Yaiza, se propone el
seguir en la misma linea con el mismo sistema inteligente adaptado al terreno y acorde
a la normativa vigente.

A modo ilustrativo se presenta el modelo en cuestién y sus caracteristicas:

ENTRADA EN AC (SALIDA EN DC) FUNCIONES / ACCESORIOS

Tersion 3ph « N + PE 400 Vac £15% Comunicacidn Ethernet GPRF3IG(3)WHFI(3)

Fresuencia 50 He Protocolo de comunicacién CTPP

Comente nominal 77 A HMI Pantalla thctil de 7 TFT. RFID {MIFARE Classic IKE4K. MIFARE DESFire

, E
Potencia nominal 53 KvA EVILNFC3])

Eficiencia >54%

Factor de patencia >058 INFORMACION GENERAL

Sesterma de refrigeracian Wentilacian forzada
WVALORES DE SALIDA (DC) Consumo en modo stand-by<100 W
Rango de tension 50 - 500 V Longitud di cable 32 mi4]

Comiente masima 125 A
Rotencia méaxima S0 kW
Conectores CCS Tipe 2/ CHADeMO()

Temperatura de funcicnarmienta de-25°Ca + 50°C
Hurmedad 0- 95% - wn condensacitn
Pesn G20 kg

e . Damengiongs 785 x 700 x 1900 mi
ENTRADA EN AC (SALIDA EN AC) TINS5 U TR
Tensitin 3ph +N + PE 400 Vac 5% Extructura y carcasa Chapa de acers galvanizado RAL 5003

Grado de proteccion smbiental IFSS { IKID [display y rejillas de ventilacién
K E)

Marcado CF

Freauencia 50 He

Cormente nominal 63 A

Ratencia nominal 435 k4,
Altitud maxima de funcionarmisnts Hasta 2000 m

Conectores de salids Modo 3 AC tipo 2
U i Motas: (1) Solo para Los modelos TRIO y DUG (2) Solo para el modelo TRIG

(3 Opeional [4) 48 m aptional

NORMATIVA Y SEGURIDAD
Mormatneas estdndar IEC BI85HIEC BIB5H23 [EC 818524 CHAdeMO 100,
DN 70121150 1518, [EC 81000

Sobrecorriente Cortagrouitos en Las dos entradas de AT

Contactos indirectas Dispasitiva de corriente residual [RCD)
Ertrada en AC (salida en DC) 300 ma tips A
Entrada en AC [salida en AC) 30mA tipo A (tipo B opcional )(2)

4]
"

.

i

'

B
-
©

Punto de recarga de vehiculo eléctrico

Sobretensones Destangadones de sobretensian de prateccidn tipo 11

llustracion 77; Modelo de punto de recarga de vehiculos eléctricos ubicado en el T.M. Yaiza. Fuente: IBIL.com.
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5.13.4. PARTIDAS Y PRESUPUESTOS

Accidn / propuesta Duracién medida Precio Presupuesto

Unitario

Plan de red de puntos de carga

Meses Ud. Euros Total
Puntos de recarga de VE con 6 5 15.500,00 77.500,00
marquesina fotovoltaica en
paralelo con la red
Puntos de recarga de VE 6 11 8.000,0 88.000,00

enganchado a la red eléctrica.

165.500,00 €
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5.14 PLAN SECTORIAL DEL FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO.

5.14.1.INTRODUCCION

Se entiende cémo vehiculo eléctrico (VE), el tipo de vehiculo que utiliza propulsion por
medio de motores eléctricos para transportarse o conducir personas, objetos o una
carga especifica. Es un sistema compuesto por un subsistema primario de
almacenamiento de energia, una o mas maquinas eléctricas y un sistema de
accionamiento y control de velocidad.

Existen tres diferentes tipos de vehiculos eléctricos con las siguientes caracteristicas:

- Vehiculo Eléctrico de Bateria (BEV en inglés): Est4 impulsado por un motor
eléctrico en lugar de un motor de combustion. El vehiculo tiene una bateria que
se carga con electricidad de la red eléctrica.

- Vehiculo Eléctrico de Autonomia Extendida (EREV en inglés): Esta equipado con
un motor de combustién que trabaja en un régimen G6ptimo para recargar las
baterias que alimentan el motor eléctrico y que también cuentan con opcidn de
carga a la red eléctrica. En ningln momento el motor de combustion propulsa
directamente el vehiculo.

- Vehiculo Eléctrico Hibrido Enchufable (PHEV en inglés): También esta equipado
con un motor eléctrico y un motor de combustién de apoyo. La diferencia con el
anterior tipo es que puede funcionar combinando los dos motores 0 en modo
completamente eléctrico. La combinacion de un motor eléctrico y otro de
combustidon permite cubrir distancias mas largas que uno completamente
eléctrico. Cuando la bateria alcanza un nivel minimo, el motor de combustion se
pone en marcha y funciona como un vehiculo eléctrico hibrido (VEH).

Los beneficios inmediatos que se producen tras la implantacién de acciones de fomento
del uso del vehiculo eléctrico son:

- Eficiencia econ6mica: El coste de recargar un vehiculo eléctrico (VE) es
significativamente mas barato que el de repostar un vehiculo de motor de
combustién interna (MCI). Dependiendo de la tarifa elegida puede oscilar entre
80 céntimos a 2 € por 100 kildmetros recorridos frente a entre 7y 10 € en el MCI.

- Beneficios medioambientales: El efecto positivo de no contaminacion por
emisiones de gases de efecto invernadero ni emision de ruido durante la
circulacion del VE es mayor que la contaminacién generada por la provision de
la energia eléctrica para cargarlo, especialmente si el mix energético tiene un
gran porcentaje de fuentes de energia renovables.
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- Mejora de la Movilidad global: La presencia del VE entre los medios de transporte
motorizados (sustituyendo por un lado a los vehiculos con MCI) y su integracién
en politicas favorecedoras del transporte publico como un modo publico mas,
incide en la mejora del reparto modal hacia el porcentaje de los modos publicos.

- Subvenciones y Ayudas: El VE se beneficia de ayudas dirigidas a su compra
(Programas MOVEA y MOVALT) y también de politicas fiscales con exencién o
reduccion de impuestos como el de circulacion y beneficios como utilizacion de
areas de aparcamiento reservadas, o la permisividad de poder utilizar el carril
bus/taxi en zonas urbanas.

El Plan Sectorial de Fomento del Vehiculo Eléctrico tiene como objetivo impulsar la
compra por parte tanto de usuarios particulares como de flotas de empresas privadas,
publicas o lineas de transporte colectivo de vehiculos de impulsién eléctrica.

Como principales ejemplos de buenas practicas en el fomento del uso de vehiculos
eléctricos tenemos:

- El carsharing es un sistema de uso de vehiculo privado que consiste en que
multiples usuarios usan de forma individual una flota colectiva de vehiculos. El
carsharing y el coche multiusuario suponen un ahorro en los costes respecto al
vehiculo privado propio.

El hecho de que en el precio del carsharing se desglosen todos los costes hace
gue el usuario sea consciente del coste real de desplazarse en vehiculo privado
y haga un uso mas racional de éste. El carsharing resulta mas econdmico que
tener un coche propio siempre que no se haga un uso muy intensivo.

- El motosharing, representa un conjunto de motos eléctricas repartidas en el
municipio, accesibles las 24 horas del dia, e igualmente se localizan y se
encienden mediante una app mavil.

5.14.2.SITUACION ACTUAL

Segun el Instituto Canario de Estadistica ISTAC, el parque vehicular censado en 2018
en Yaiza es de 11.320 vehiculos, de los cuales solo 6 (3 turismos, 2 motocicletas, 1
ciclomotor), eran eléctricos. El dato en cuestion supone menos de un 0,1 % de vehiculos
eléctricos con respecto al total del pargue vehicular.

5.14.3. ACCIONES Y PROPUESTAS DEL PLAN SECTORIAL

Entre municipios vecinos y muy proximos, o bien entre areas urbanas comerciales
proximas, el porcentaje de desplazamientos caminando es muy superior, mas del 30 %,
gue otros que no tienen esa cercania que obliga a muchos desplazamientos en coche y
cuentan, por tanto, con un gran porcentaje de viajes en vehiculo privado.
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La proximidad entre municipios vecinos o entre areas comerciales urbanas préximas,
beneficiaria a un sistema de vehiculo eléctrico con carsharing dirigido a sustituir el
elevado uso del vehiculo privado.

De este modo, viajes de corto recorrido municipal por motivos de movilidad no recurrente
podrian ser un mercado objetivo del vehiculo eléctrico. En ese mismo escenario se
ubicarian los desplazamientos turisticos entre playas y é&reas hoteleras y de
apartamentos. Los turistas pueden ser frecuentes usuarios del sistema carsharing dado
que en sus paises de origen son usuarios de esos servicios.

Estos servicios de movilidad compartida medioambientalmente sostenibles se llevarian
a cabo mediante flotas de vehiculos eléctricos de pequefio tamafio (dos y cuatro plazas)
y bajo coste que permitan los desplazamientos de manera répida, efectiva y eficaz
desde el origen hasta el destino, evitando asi un gran consumo del espacio en superficie
y el estacionamiento de largo plazo del vehiculo, pudiendo este ser utilizado de manera
inmediata por otro usuario.

La administracion local ubicara las zonas de aparcamiento mas propicias para la
comercializacion de servicios del carsharing. Pueden ofrecer plazas de parking en zonas
de entrada/salidas de playas, en las inmediaciones de grandes concentraciones
urbanas turisticas, en varios puntos de areas comerciales, en calles peatonales o
semipeatonales, en suma, en distintos puntos del municipio donde podria tener éxito
este servicio.

Asimismo, los escolares del municipio que no van caminando a su respectivo colegio,
son trasladados por familiares o mediante guaguas o furgones en acuerdos
municipio/cabildo. EI PMUS recoge la necesidad de adquirir furgones o minibuses
eléctricos para los desplazamientos de todos estos colectivos.

Por ultimo, mencionar que las VTC son autorizaciones para ejercer la actividad de
arrendamiento de vehiculos con conductor. Son las que emplean los chéferes y las
limusinas, por ejemplo, pero han adquirido nuevas utilidades con la aparicion de
empresas tecnoldgicas que ponen en contacto a pasajeros con conductores mediante
una app movil.

La regulacién vigente se encuentra establecida en el Decreto 1057/2015, de 20 de
noviembre, por el que se modifica el Reglamento de la Ley de Ordenacién de los
Transportes Terrestres. En la mencionada regulacion se especifica que las empresas
dedicadas a la actividad de arrendamiento con conductor habran de disponer en todo
momento, en propiedad o arrendamiento financiero, de al menos siete vehiculos
dedicados a esta actividad.
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La Orden FOM/2799/2015, de 18 de diciembre, modifica la Orden FOM/36/2008, de 9
de enero, por la que se desarrolla la seccién segunda del capitulo 1V del titulo V, en
materia de arrendamiento de vehiculos con conductor, del Reglamento de la Ley de
Ordenacion de los Transportes Terrestres, aprobado por Real Decreto 1211/1990, de
28 de septiembre.

En el caso de esta ultima Orden, la Disposicion adicional tercera, especifica que la
Comunidad Auténoma de Canarias podra dictar normas en desarrollo o ejecuciéon de la
Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres y su Reglamento en materia de
arrendamiento de vehiculos con conductor, en ejecucion de lo dispuesto en el articulo
14.1 de la Ley Orgéanica 5/1987, de 30 de julio. La regulacion de la ley de transporte
indica que la proporcion deberia ser de un vehiculo de alquiler con conductor por cada
30 taxis, aunque el Gobierno de Canarias puede aplicar las reglas de la proporcionalidad
en virtud de la competencia de servicios que marca la UE. EI PMUS planifica y facilita la
creacion de registros electrénicos publicos en los que las empresas o propietarios de
las licencias VTC den cuenta del servicio antes de su prestacion. Es decir, que quede
registrado que han sido contratados por un cliente antes de transportarlo. Con esta
medida, se pretende que los vehiculos VTC cumplan el requisito de contratacion previa
y no capten clientes en la calle o mientras estan aparcados cerca de puntos de mucha
afluencia de posibles viajeros.

El PMUS contempla la coexistencia de estas licencias VTC con las convencionales para
que se ofrezca un servicio de calidad dirigido fundamentalmente al sector turistico, dado
que muchos de los visitantes que llegan a Canarias utilizan esos servicios en sus paises
de origen.

Para ello, el PMUS refleja que solo se concedan licencias de VTC en el municipio, a
vehiculos eléctricos cuyo coste sea de gama alta. La utilizacién de los vehiculos hibridos
enchufables estaria dirigida a un uso turistico en aquellos trayectos mas largos en los
cuales, desde el punto de vista de la empresa que explota estos vehiculos, ofrecer un
servicio fiable es fundamental. Se trata de esos casos en que la menor disponibilidad de
estaciones de carga cercanas recomienda, por la tranquilidad de los usuarios, poder
utilizar también la tracciéon con combustion interna tradicional.

Los ejemplos mas claros en Canarias son los recorridos y excursiones que realizan los
turistas que, saliendo de las zonas de playas, se desplazan por zonas de medianias y
cumbres.

Finalmente se propone, tal y como ya se ha establecido en el Plan sectorial de
Transporte Publico, la sustitucion de los actuales vehiculos de la linea de guagua
namero 30 (circular de Playa Blanca), por un vehiculo hibrido o eléctrico, que suponga
un claro valor afiadido al lugar.

199



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

Por ultimo, se propone el Implantar un sistema de incentivos fiscales para aquellos
usuarios que adquieran vehiculos eléctricos o hibridos. Gracias a los incentivos fiscales,
disminucion del impuesto de circulacion, fomento del carsharing y aumento del tiempo
de estacionamiento, promovidos por el Ayuntamiento, se estima que del parque movil
eléctrico esperado el 1,5% sea adquirido gracias a estas medidas o incentivos. Dichos
incentivos irdn destinados tanto a la flota municipal, como a los ciudadanos que decidan
adquirir un vehiculo de las caracteristicas afines al plan en cuestion, asi como al impulso
de adquisicion de taxis eléctricos.

5.14.4. PARTIDAS Y PRESUPUESTOS

Accidn / propuesta Duracién medida Precio Presupuesto

Unitario

Plan de incentivos

Meses Ud. Euros Total
Programa de incentivos para la 48 1 275.000,00 275.000,00
adquisicion de vehiculos
eléctricos.
Sustitucidn de la linea 30 12 1 220.000,00 220.000,00
convencional por guagua
eléctrica

495.000,00 €
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5.15 PLAN SECTORIAL DE SMART MOBILITY.

5.15.1.INTRODUCCION

Con la llegada de los Smartphone, las tabletas, los Smartwatches o las wearables
technologies, las nuevas tecnologias se han puesto definitivamente al servicio de los
ciudadanos.

Con caracter general, las grandes areas a las que debe respaldar la adopcion de
tecnologias son la accesibilidad, los sistemas de transporte, el medio ambiente y el
aparcamiento que, por otro lado, deberan responder a las necesidades reales en
términos de economia, ecologia y sociedad.

Con carécter particular y, esencialmente, los tres ejes sobre los que debe incidir la
adopcidn de tecnologias son Transporte, Ubicacion y Movilidad.

El objetivo fundamental de este Plan Sectorial lo constituye la definicién de un conjunto
de actuaciones de indole tecnoldgica para garantizar una mas eficiente gestién de la
movilidad sostenible en el Municipio, que implique a Ciudadania y Administracién por
igual.

Los objetivos especificos del Plan atendiendo a todas sus especificidades pueden ser:

Definicion de tecnologias clave

Disponer de un inventario de apps méviles de apoyo a la movilidad

Fomentar el uso de apps para el uso compartido de vehiculos

Permitir la obtencién de datos respecto a tendencias en materia de transporte

en el Municipio.

Contribuir a la descongestion en el tréafico.

Favorecer la visualizacién remota de determinados enclaves

o Permitir conocer la ocupacion de aparcamientos en parkings y vias publicas
en tiempo real

o Erigir a la Ciudadania en protagonista de la movilidad.

o Dotar de paneles informativos a las marquesinas de guaguas.

o Formacién de personal municipal implicado en el uso de nuevas soluciones
tecnoldgicas.

o Conocer horarios y cobertura geografica urbana de servicio de los medios de
transporte publicos, asi como de los de transporte a la demanda.

o Comunicar casos de éxito aplicados en otros municipios.

o Constitucién de las bases tecnoldgicas para la creacién de un Observatorio

de la Movilidad Sostenible.

O O O O

o O

Mediante apps de Smart Mobility se priorizan los usos de medios de transporte limpios
y no motorizados en determinadas ocasiones. Ademas, algunas ofrecen informacién
relevante en tiempo real, de forma que el usuario puede acceder para ahorrar tiempo y
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‘r‘nejorar la eficiencia, mejorando el ahorro y reduciendo las emisiones de gases CO2. Y
otras, mejoran la gestion de los servicios de redes de transporte y proveen un feedback
para los usuarios. Los tres pilares basicos de una Smart Mobility a ubicar en un PMUS
son los siguientes:

- Transporte: desarrollar, mejorar y fomentar los modelos de transporte que
favorezcan al medioambiente, al ahorro y a la sostenibilidad. Gestion de trafico
priorizando rutas alternativas, gestion temprana de accidentes, monitorizacion y
coordinacion y sistemas de regulacion del trafico.

- Ubicacion: fomentar el uso de herramientas de geolocalizacion y asi evitar
retrasos, aplicar las TICs a la gestion de zonas de aparcamiento en las calles del
municipio para reducir tiempos de estacionamiento. Gestion eficiente de
accesibilidad a las areas de mayor trasiego y creacion de modelos de prediccion
para su gestion automéatica segun la demanda.

- Movilidad: fomentar el uso de transporte sostenible mediante campafias de
concienciacion y mediante la dotacion a los ciudadanos de informacién atil y
precisa que les permitan aprovechar el maximo tiempo posible.

Ubicacion

Accesibilidad

Uso de tecnologia de
geolocalizacion,
implantacion de sistemas
de ayuda al
estacionamientoy
amRcrs accesibilidad.

Eco Transporte Movilidad

Modelos de e-mobility
transporte Transporte sostenible,
sostenibles, sistemas paneles informativos,

de gestion y eco concienciacion

SMART MOBILITY
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Promocionde la
movilidad sostenible que
garantice la accesibilidad,
los sistemas de transporte
eficientes y ecologicos y la
gestion del aparcamiento

para responder a las
necesidades de la ciudad

regulacién del trafico

llustracion 78; Pilares bdsicos de una estrategia de SMART Mobility. Fuente: Guia para la elaboracion de PMUS en
municipios del Gobierno de Canarias.
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5.15.2. SITUACION ACTUAL

En el municipio de Yaiza, se cuentan con APPs ofrecen servicios, de informacion y
consulta, tanto a nivel pablico como privado (infraestructura hotelera).

No obstante, dichas APPs se centran en aspectos como medio ambiente, reserva
hotelera, servicios de ocio y tiempo libre, entre otros... sin contar aiin con aplicaciones
gue tengan aplicacion en las demandas y los nuevos héabitos de su poblacién, acaecidos
en cuanto a movilidad se refiere.

Ademas, hay que tener en cuenta la gran poblacion flotante o estacional presente en el
municipio producto de su atractivo turistico, por lo que se trona indispensable el dotar
de medios y herramientas adaptadas a los nuevos tiempos a todos aquellos visitantes
o turistas, los cuales no estan familiarizados con el terreno, sin dejar de lado
evidentemente las necesidades basicas de informacion y consulta en tiempo real de la
poblacion local residente, sobre los medios de transporte disponibles.

llustracion 79; Residente y turista con movilidad interconectada. Elaboracion propia. Fuente: Banco de imdgenes.

Teniendo en cuenta el fuerte cardcter turistico del municipio de Yaiza, ya comentado en
diversas ocasiones en el presente documento, asi como la transformacion de la figura
del turista en los ultimos afios hacia una turista digital, hiperconectado y multicanal,
acostumbrado a usar sus dispositivos mdviles y aplicaciones en su lugar de residencia
para interactuar con el entorno y hacer su vida mas cémoda, necesita disponer de
conectividad y servicios méviles a lo largo de las distintas etapas del viaje (antes,
durante y después), ha ocasionado que la actividad turistica haya generado en los
ultimos afos la aparicion de muchas aplicaciones relacionada con productos, servicios
y experiencias turisticas.
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En el municipio de Yaiza, el apartado referido a la puesta en disposicién de las nuevas
tecnologias TICs, enfocadas en facilitar el acceso a los usuarios y usuarias, a diversos
servicios y medios disponibles con respecto a la movilidad en el territorio, asi como el
uso de las mismas por las administraciones competentes como herramienta
fundamental para la toma de datos constantemente actualizada y por ende para la
gestion eficiente y adaptada a resultados reales de la movilidad, es actualmente
insuficiente o no cumple con los requisitos necesarios para convertir el T.M de Yaiza en
un destino o emplazamiento SMART Mobility.

5.15.3. ACCIONES Y PROPUESTAS DEL PLAN SECTORIAL

Se plantea el establecimiento de las bases para el eventual despliegue y posterior
puesta en explotacion de un sistema integral de gestibn de la informacion y
comunicacion de datos en torno a la movilidad urbana sostenible que reportara enormes
beneficios funcionales a la Corporacion Municipal y a la Ciudadania.

Este ente funcionard como un Observatorio municipal de movilidad, el cual sirva como
eje vertebrador para el disefio de propuestas, el fomento del debate y consenso en la
toma de decisiones y puesta en disposicion de la implantacion de soluciones
innovadoras adaptadas a los cambios o demandas constantes producidos en la
ciudadania, en cuanto a la movilidad sostenible se refiere.

El Observatorio a su vez se convertiria en la unidad receptora, analizadora y de
diagnosis del feedback recibido en forma de datos recabados de los usuarios y los usos
de la APP, para finalmente emitir informes pertinentes en materia de movilidad de los
ciudadanos y turistas en el municipio. Estos informes seran los documentos base en los
que se sustentara la toma de decisiones y la hoja de ruta en politicas de movilidad
urbana sostenible a largo plazo.

Se propone, ademas, que dentro del ente del Observatorio exista la oficina de
asesoramiento y programa de financiacion, destinado a dar ayudas para la financiacion
de proyectos smart Mobility y que, igualmente, esté dirigida al apoyo de los
emprendedores y startups que generen valor afiadido al municipio hacia su conversion
en ciudad Smart o ciudad inteligente.

No obstante, como actividad inicial se contempla el desarrollo de una aplicacion
multiplataforma, de propiedad del ayuntamiento de Yaiza, que integre todos los servicios
de la ciudad, facilitandoselos al ciudadano y al turista.

El objetivo de dicha APP es la de convertirse en una herramienta de uso cotidiano, de
informacion y consulta, por parte de todos aquellos usuarios que se la descarguen y/o
instalen en sus dispositivos méviles.
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Los servicios a contemplar en cuanto al tema que compete el presente Plan serian;

- Lineas de guagua; Donde se especifiquen las paradas y/o estaciones de
guaguas dispuesta en todo el territorio municipal, lineas disponibles, horarios, y
toda la informacion basica necesaria con la finalidad de facilitar e impulsar el uso
del transporte publico. Pudiendo incluso, disponer de tiempos de espera para el
paso de las guaguas por las diferentes paradas.

- Pide taxi. Servicio de solicitud de taxis bajo demanda, propio del ayuntamiento,
indispensable en el territorio, puesto que como ya se ha mencionado
anteriormente, existen pocas paradas de taxi en el municipio y las existentes se
encuentran en su gran mayoria sin vehiculos disponibles, puesto que suelen
estar en uso. Por lo que, la estacionalidad de los mismos es corta, obligando al
usuario a largas esperas.

- Servicio de bicicletas, donde se puedan informar los usuarios de los servicios de
alquiler o renting existentes, y puntos de estacionamiento de las mismas, asi
como red de carriles bici o sendas transitables por el municipio.

- Servicio de parkings, donde poder consultar la ubicacién de cada uno de los
espacios habilitados para tal fin, costes, disponibilidad de estacionamiento,
caracteristicas del espacio, entre otros...

- Apartado de vehiculo eléctrico donde se puedan consultar los puntos existentes
y operativos en la red municipal.

- Servicio de Callejero y turismo, donde, también podran figurar los
establecimientos o zonas comerciales de interés, asi como complejos de
apartamentos y principales hoteles.

- Pestafia de trafico donde consultar posibles retenciones en las vias del
municipio, 0 avisos de accidentes u otros acontecimientos de interés en
carreteras.

Sin perjuicio a lo dispuesto anteriormente la APP propuesta, a la hora de su disefio
especifico podra albergar un mayor rango de incidencia segun lo dispuesto por las
administraciones competentes, llegando a ofrecer una amplia gama de servicios
afiadidos al ciudadano y al turista, tales como, noticias y publicaciones, eventos y
festivales, avisos municipales, calidad del aire, farmacias, comercios y cupones, etc...
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5.15.4. PARTIDAS Y PRESUPUESTOS

Accidn / propuesta Duracién medida Precio Presupuesto
Unitario
Meses Ud. Euros Total
Disefio y desarrollo de APP 6 meses 1 13.000,00 13.000,00
multiplataforma al servicio del
ciudadano y el turista.
Observatorio / oficina de 48 meses 1 125.000,00 125.000,00

asesoramiento y programa

de financiacion

138.000,00 €
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6. PUESTA EN PRACTICA DEL PLAN DE ACCION.

Dada la importancia que la participacion publica tiene para el éxito del plan, es
conveniente que, previamente a la aprobacién formal o definitiva por el Pleno Municipal,
el Plan de Accién sea sometido a participacion publica.

Del procedimiento de consulta podrian resultar aportaciones positivas al plan, que se
traducirian en modificaciones al documento elaborado.

En cuanto a las formas de participacion a usar, el elemento fundamental es dar a
conocer el documento redactado. Para ello se puede hacer accesible por internet,
enviarla a entidades y asociaciones, o exponerlo en un lugar publico.

En cuanto a la recogida de opiniones, deberia asegurarse:

— Un sistema de recogida de sugerencias o modificaciones, que puede consistir
en un buzon, ya sea real o virtual, 0 mediante formularios distribuidos en una
exposicion del Plan.

— Foérmulas de encuentro y debate sobre el Plan con entidades, instituciones y
asociaciones que, en caso necesario, podrian organizarse por temas o areas.

De cualquier manera, esta etapa es el momento adecuado para abrir un proceso de
informacion publica que se debe prolongar en el tiempo, basado en tres objetivos
principales:

— Explicar y difundir el Plan de Acciony el proyecto de PMUS en su conjunto.
— Anunciar y explicar la puesta en practica de cada una de las medidas.

— Mantener una campafa de informacion permanente sobre la necesidad de una
movilidad mas sostenible.

Se debera de confeccionar un programa de difusion y formacién del Plan que se
desarrollara a través de una serie de acciones planificadas que permitan el correcto
conocimiento del mismo por los habitantes del municipio.

A continuacién, se indican actividades susceptibles a llevar a cabo para los objetivos
pertinentes de difusién, formacién e informacion, de poblacion local turistas y resto de
agentes interesados
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» Elaboracion de un Plan de Marketing y comunicacion que contendra el disefio y
disposicion de los medios necesarios las siguientes subactividades;

- Presencia en medios de comunicacion (tv, radio, prensa escrita).
- Labores de community manager en redes sociales.
- Confeccion de videos de buenas préacticas en movilidad.

- Disefio de Folletos informativos.

» Diseflo e imparticibn de programa formativo para empleados publicos;
naturaleza es el origen multidisciplinar de los potenciales alumnos. Por ello, los
seminarios deben estar pensados para todos los profesionales que trabajen en
ambitos relacionados con los aspectos de la movilidad y el transporte urbano y
gue estén interesados en ampliar sus conocimientos a través de una visién mas
global.

Para la realizacion de la accion formativa se debe tomar como referencia
diversas formaciones especializadas en el campo de la Movilidad Sostenible
como el Master en Movilidad Urbana, impartido por la Universidad Politécnica de
Madrid y la Universidad Rey Juan Carlos, o el Curso de Especializaciéon en
Transporte Sostenible impartido por el Centro de Investigacion del Transporte
(TRANSYT).
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7. SEGUIMIENTO, EVALUACION Y MEDIDAS CORRECTORAS.

7.1 SEGUIMIENTO Y MEJORA CONTINUA.

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible son procesos novedosos en Espafia vy,
como tal, existe un cierto grado de incertidumbre sobre las reacciones de la poblacién
frente a las acciones de los PMUS, y las restricciones que puedan suponer. Por
afadidura, existe la necesidad de conocer sus resultados con precision en el horizonte
planteado.

Todo ello hace imprescindible prever instrumentos que permitan realizar un seguimiento
y control de los resultados. Para ello es importante, por un lado, disponer de un
organismo que realice el seguimiento y, por otro, de un protocolo que permita realizarlo.
En lo que al organismo de control se refiere, que podria denominarse Comisién de
Seguimiento, se puede optar porque sea la propia comision técnica del PMUS o
decantarse por una composicion especifica.

En principio, si la experiencia ha sido positiva y sigue siendo suficientemente
representativo, no habria necesidad de cambios sustanciales que no sean los derivados
de la necesidad de renovacién de algunos de sus miembros.

En un principio, las tareas de esta Comision de Seguimiento serian las siguientes:

— Vigilar el desarrollo general del PMUS y proceder a una revision del mismo tras
los primeros dos afios de ejecucion.

— Realizar informes anuales sobre el desarrollo del PMUS, para validar las
acciones emprendidas y proporcionar las bases que permitan adaptar el PMUS
a lo largo del tiempo.

— Preparar las condiciones técnicas para los pliegos de bases de los concursos
para contratacion de proyectos.

— Asegurar el mantenimiento de las vias de comunicacién y participacion, tanto
permanentes como puntuales.

Un PMUS debe mantener un funcionamiento flexible, abierto a posibles cambios, en
caso de que los resultados obtenidos se desvien de los previstos y no se ajusten a los
objetivos perseguidos, o de que se produzcan unos efectos colaterales no previstos que
se desvien de los objetivos definidos en el PMUS.

En este caso, debe realizarse un estudio de las causas que estadn alterando los
resultados de los efectos esperados, y debe reiniciarse el proceso de elaboracion de
medidas, empleando como diagnéstico de partida el obtenido en el seguimiento y

209



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

evaluacion de implantacién del PMUS, para mejorar la estrategia en los siguientes
horizontes temporales del plan.

El seguimiento anual de cada una de las medidas por medio de indicadores tiene por
objeto permitir una evaluacion del PMUS implantado.

7.2 INDICADORES DEL PMUS.

Se establece a continuacion una propuesta de indicadores que permitiran realizar un
seguimiento y verificacién de la eficacia e impacto de las propuestas del PMUS en el
municipio.

Los indicadores propuestos en el presente PMUS se diferencian segun el Plan Sectorial
al que se correspondan, y requieren de medicion y registro para cada horizonte temporal
contemplado en el PMUS.

Atendiendo a que la planificacion u horizonte de accion se ha estipulado a una duracion
de 5 afios, con fecha de inicio la anualidad 2021 y fecha fin la anualidad 2026.

PLAN DE CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA DE LA RED VIARIA

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR UNIDAD 2021 2023 2026
Sefalizacion M

Horizontal

Sefalizacion Unidad

Vertical

Reductores de Unidad

velocidad

PLAN SECTORIAL DE TRANSPORTE PUBLICO
INDICADORES DE CUMPLIMIENTO
INDICADOR UNIDAD 2021 2023 2026

Creacion de nueva M
linea Express
piloto

Implantacion de UNIDAD
marquesinas en
paradas de guagua

Implantacion de UNIDAD
PSi en paradas de
guagua

Sustitucién de la UNIDAD
linea 30

convencional por

guagua eléctrica
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PLAN SECTORIAL MOVILIDAD PEATONAL

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR UNIDAD 2021

Peatonalizacion de M2
Avenida

Bolardos de UNIDAD

proteccion

Rebaje paso UNIDAD
Peatones

Afadiendo Rampa

Sefalizacion UNIDAD
vertical Metro-
Minuto

Sefalizacion M2
Horizontal C/El
Terminito

PLAN SECTORIAL DE APARCAMIENTOS

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR UNIDAD 2021
Sefializacion vertical UNIDAD
Sefalizacion M2

horizontal

Acondicionamiento de M2
Explanada

Creacion de plaza de UNIDAD

aparcamiento
eléctrico

PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD ESCOLAR

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR UNIDAD 2021
Sefializacion UNIDAD

vertical

Paso de peatones UNIDAD

elevado

Reductores de UNIDAD

velocidad

Bolardos de UNIDAD

proteccion

Marcado lItinerario M
Camino Escolar
Seguro

2023 2026
2023 2026
2023 2026
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PLAN SECTORIAL DEL CARRIL BICI

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR UNIDAD 2021 2023 2026
Ejecucion de M

nuevos itinerarios

ciclistas

Sefalizacion M

vertical de nuevos
itinerarios ciclistas

Sefalizacion M
horizontal de

nuevos itinerarios
ciclistas

Sefalizacion M
vertical de los
existentes

itinerarios ciclistas

Sefalizacion M
horizontal de los
existentes

itinerarios ciclistas

Establecimiento de M
nuevas Zonas 30

Barreras de M
proteccion natural
(cortavientos)

Instalacién de UNIDADES
aparcamientos de

bicicletas en los

itinerarios

Zonas recreativas UNIDADES
de descanso
(bancos)

PLAN SECTORIAL DE ACCESIBILIDAD

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR UNIDAD 2021 2023 2026
Rebaje de para UNIDADES

paso a peatones

Ensanche de M2

aceras

Ampliacién de M2

anchos de acera

Acondicionamiento M2
de aceras
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PLAN SECTORIAL DE SMART MOBILITY

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

Disefio y Si/ No 2021 2023 2026
desarrollo de APP

multiplataforma al

servicio del

ciudadano y el

turista.

Programa de Si/ No
financiacion

PLAN SECTORIAL DE FOMENTO VEHICULO ELECTRICO

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

Programa de Si/ No 2021 2023 2026
incentivos parala

adquisicion de

vehiculos

eléctricos.

Sustitucién de la Si/ No

linea 30

convencional por

guagua eléctrica

PLAN SECTORIAL DE PUNTOS DE RECARGA ELECTRICO

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

Puntos de recarga UNIDADES 2021 2023 2026
de VE con

marquesina

fotovoltaica en

paralelo con lared

Puntos de recarga UNIDADES
de VE enganchado
alared eléctrica.

PLAN SECTORIAL DE PUNTOS DE OFICINA DE MOVILIDAD

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

Creacion, Si/ No 2021 2023 2026
organizacién y

gobierno de la

Oficina de

Movilidad

Disefio y UNIDADES
organizacién de

talleres de eventos

y talleres de la

SEM (1 al afio).
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PLAN SECTORIAL DE PUNTOS DE MERCANCIAS PELIGROSAS
INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

Crear zonas de CD UNIDADES 2021 2023 2026
beneficiados de

reparto pequefio

ylo asistidos

Eléctricamente.

Asistencia técnica Si/ No
en la elaboracién

de estudio de

distribucion de

transporte de

mercancias y

Ordenanza.

PLAN SECTORIAL DE PUNTOS DE BUENAS PRACTICAS
INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

Implantacién de UNIDADES 2021 2023 2026
Buenas practicas

de movilidad.

Sistema formal de

uso compartido del

vehiculo

motorizado.

PLAN SECTORIAL DE PUNTOS DE SEGURIDAD VIAL

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

lluminacién de UNIDADES 2021 2023 2026
pasos de peatones
e intersecciones

Instalacion de UNIDADES
sefialética
electrénica
Talleres UNIDADES

PLAN SECTORIAL DE PUNTOS DE CALIDAD AMBIENTAL

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

Desarrollo de Mapa Si/ No 2021 2023 2026
de Ruido

Ambiental

y Plan de ahorro

energético.

Instalacion de UNIDADES
estaciones de
medicion
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8. CALCULO Y AHORRO DE EMISIONES.

Como datos de partida se toma la Intensidad Media Diaria (IMD) de vehiculos que
circulan por el &rea urbana afectada por la actuacion procedente del aforo de carreteras
mas reciente, ademas del porcentaje de esos vehiculos que son pesados y la longitud
de la via en cada caso.

Se considera como ‘Situacion Actual’ aquel que existe antes de la puesta en marcha de
la actividad del proyecto. Se analiza la via Miguel Marrero Rodriguez en Arguineguin.
Para el célculo de las emisiones por kilbmetro se considera el total de los vehiculos del
aforo y se aplica la siguiente férmula:

o Emisiones causadas por vehiculos ligeros EL = 0,239 X nL x t
e Emisiones causadas por vehiculos pesados EP = 0,6 x nP X t

Donde:

nL = NUmero de vehiculos ligeros.

nP = NUmero de vehiculos pesados.

t = ndmero de dias al afio que circulan vehiculos por la via analizada.

Para el célculo energético, se usa el factor de conversion que proporciona el IDAE para
el célculo de emisiones y/o consumo de energia en medidas que utilizan combustibles
fésiles tales como gasolina y/o gasoil, se puede utilizar el factor promedio (gasoil-
gasolina) de 0,29 kgCO2/kWh, esto es 0,29 kg CO2/kWh.

Se han tomado como datos de referencia los expuestos en la propia Guia de elaboracion
de PMUS en municipios canarios del Gobierno de Canarias.

PESADOS Veh.

Municipio Afio aforo Carretera % KM Recorridos totales Veh. Pesados
Yaiza 2012 LZ-2 7.941 3,34 1 7.676 265
(Yaiza)
Yaiza 2012 LZ-2 (Playa 9.330 3,34 1 9.018 312
Blanca)

Veh. Pesado
Veh. Pasajero
kg CO2 eq./afio Total de emisiones

kg CO2 eq./afio

669.596 58.085 727.681

786.718 68.245 854.963
Tabla 72; Situaciéon promedio de emisiones. Fuente: Guia elaboracidn Pmus municipios canarios.

Se estima una reduccion del 10 % de las emisiones una vez concluidas todas las
acciones propuestas por el presente PMUS, teniendo un escenario final de
emisiones de 654.912,90 para LZ-2 (Yaiza) y de 769.466,70 LZ-2 (Playa Blanca).
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9. PRESUPUESTO Y FINANCIACION.

9.1 PRESUPUESTO TOTAL DEL PMUS.

PRESUPUESTO DEL PMUS DE YAIZA

PARTIDAS SUBTOTALES
PLAN DE CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO

Y ESTRUCTURA DE LA RED VIARIA 25.004,65 €
PLAN SECTORIAL DE TRANSPORTE PUBLICO 501.000,00 €
PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD PEATONAL 728.373,82 €
PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD CICLISTA 2.133.808,08 €
PLAN SECTORIAL DE TRANSPORTE DE

MERCANCIAS 32.150,00 €
PLAN SECTORIAL DE APARCAMIENTOS 1.342.067,15 €
PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD ESCOLAR 255.537,30 €
PLAN SECTORIAL DE ACCESIBILIDAD 215.800,00 €
PLAN DE MEJORAS DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y

AHORRO ENERGETICO 245.000,00 €
PLAN SECTORIAL DE SEGURIDAD VIAL 103.320,00 €
PLAN SECTORIAL DE BUENAS PRACTICAS DE

BT A 65.000,00 €
PLAN SECTORIAL DE LA OFICINA DE MOVILIDAD 95.000,00 €
PLAN SECTORIAL DE PUNTOS DE RECARGA DE

VEHICULOS ELECTRICOS 165.500,00 €
PLAN SECTORIAL DEL FOMENTO DEL VEHICULO

TR 495.000,00 €
PLAN SECTORIAL DE SMART MOBILITY 138.000,00 €
PUESTA EN PRACTICA DEL PLAN DE ACCION 55.000,00 €
SEGUIMIENTO, EVALUACION Y MEDIDAS

CORRECTORAS 25.000,00 €
PRESUPUESTO DEL PMUS DE YAIZA 6.620.561,007 €

llustracion 80; Partidas y presupuesto total del PMUS de Yaiza. Elaboracion propia
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9.2 LINEAS DE FINANCIACION Y AYUDAS.

Es evidente que la puesta en marcha del plan de accién exige la disponibilidad de unos
recursos, tanto econémicos, como administrativos y técnicos. Al tratarse de un Plan
Municipal, sera el propio Ayuntamiento quien debera gestionar y financiar las medidas
necesarias con sus propios recursos. Sin embargo, no hay que perder de vista la
posibilidad de buscar financiacion en otras instituciones y la participacién del sector
privado. Entre las instituciones que pueden participar en la financiacién del plan de
accion del PMUS estan:

- La Unién Europea.

- ElI Gobierno de Canarias o el Estado, que pueden afectar partidas
presupuestarias a objetivos de sostenibilidad.

- El Cabildo Insular, a través de los planes de cooperacién con los ayuntamientos.

- Operadores de transportes publicos, en lo referente a las lineas y servicios que
operan.

En cuanto a la participacion privada, sobre todo en zonas de nuevo desarrollo, deberia
aprovecharse, por una parte, la posibilidad de incluir determinadas obras de
infraestructura como sistemas generales o locales de los planes de urbanismo, por
tanto, corriendo con cargo a los mismos la cesion del suelo necesario y, en su caso, la
construccion de la infraestructura.

Ademas, se pueden considerar férmulas que permitan la colaboracion de empresas
privadas y de la ciudadania, tales como:

- La participacion de grandes empresas que patrocinen determinadas medidas.
- La contribucién de grandes centros atractores de viajes.

- La participacion de la iniciativa ciudadana, a través de asociaciones u otras
entidades.

De entre todas las lineas de subvencion y ayudas al alcance del municipio de Yaiza, se
pueden destacar las siguientes:

» El Programa plurianual de subvenciones de la Consejeria _de Obras
Publicas y Transportes para la elaboracion de los planes de movilidad
urbana sostenible (PMUS) de los Ayuntamientos de Canarias y actuaciones
de movilidad contempladas en los PMUS, mediante la ORDEN de 14 de
septiembre de 2018, por la que se aprueban las bases reguladoras que han de
regir la concesién de subvenciones para la elaboracion de los planes de
movilidad urbana sostenible (PMUS) de los Ayuntamientos de Canarias.
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Dentro del Plan de subvenciones y ayudas de la Direcciébn General de
Transportes, dependiente de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes del
Gobierno de Canarias, se tiene como linea estratégica un nuevo Programa
plurianual, esta vez dirigido a dotar subvenciones a sufragar parte del coste
presupuestado para llevar a cabo las diferentes acciones incluidas en los PMUS
de los municipios canarios. Para acceder a dicho programa sera de caracter
obligatorio el disponer de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible PMUS,
actualizado y adaptado a las directrices basicas de la Guia para elaboracién de
planes de movilidad urbana sostenible en municipios canarios, publicado por la
propia Consejeria.

Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrador (EDUSI), que
apoya la implementacion de Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible
(DUSI). Estas estrategias no se reducen a un “marco de referencia” para el
conjunto de actuaciones seleccionadas para su cofinanciacion, sino que es la
estrategia en su conjunto la que sera seleccionada.

Las EDUSI plantean enfoques para el desarrollo urbano, actuacién en cuatro
objetivos tematicos: el OT2 de TIC; el OT4 de Economia Baja en Carbono; el
OT6 de Medioambiente y el OT9 de Inclusion Social y Lucha contra la pobreza.

En este caso el municipio de Yaiza, podra presentarse mediante la formacién de
una conurbacion de poblaciéon superior a 20.000 habitantes, constituidas por
agrupaciones de municipios de menos de 20.000 habitantes.

Programa de Incentivos a la Movilidad Eficiente y Sostenible, MOVES, que
se enmarca en el &mbito de incidencia de la Directiva 2014/94/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo de Europa del 22 de octubre de 2014, que
establece que los Estados miembros deben desarrollar un Marco de Accion
Nacional especifico para implantar las energias alternativas en el transporte y su
infraestructura vinculada (adquisicion de vehiculos de energias alternativas,
implantacién de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos, implantacion
de sistemas de préstamos de bicicletas eléctricas, implantacion de medidas
contenidas en planes de transporte al trabajo en empresas), dentro de la agenda
europea para una movilidad mas limpia, segura y conectada y su Clean Mobility
Package.

El Programa Operativo Plurirregional de Espafia FEDER (POPE) 2014-2020
participa plenamente de |la Estrategia 2020, concentrando la movilidad urbana
sostenible en tres ejes prioritarios, mas uno de asistencia técnica, dirigidos a
cubrir las necesidades identificadas en las tematicas de economia baja en
carbono, desarrollo urbano integrado y sostenible y transporte sostenible.
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10.1. ENCUESTA ONLINE.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL
MUNICIPIO DE YAIZA.

Participacion ciudadana del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), con el objetivo recoger el mayor
numero de aportaciones posibles a la hora de configurar las politicas y acciones de movilidad y el transporte
en el municipio para los proximos afnos

Encuesta

Por favor revisa que todos los campos estén correctamente completados, cuanto mas fiel sean tus
respuestas, mayor valor afiadido tendra el PMUS y contribuiras en la mejora continua de la calidad de vida de
todos/as los ciudadanos/as del municipio de Yaiza, asi como de sus visitantes o turistas

BLOQUE 1

Datos generales. Rellenar y/o completar los campos siguientes.

Edad

I

Lugar de residencia

N° de personas en unidad familiar
=

Situacién laboral

Carnet de conducir

)

- - [

9_.__“_
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Numero de vehiculos

2

Tipo de vehiculo

Modo de transporte principal y/o habitual
=]

BLOQUE 2

Opinion general. Breve descripcion de valoraciones, aportaciones y/o sugerencias en cada apartado

£Qué opinion tiene sobre la infraestructura ciclista del municipio?
=

£Qué opinion tiene sobre el estado de las aceras en el municipio?

=

£Qué opinién tiene sobre el estado de conservacién de las calzadas en el municipio?
Cd

&Qué opinion tiene acerca del sistema de transporte publico en el municipio?
=l

¢Qué opinidn tiene sobre la capacidad y estado de mantenimiento de aparcamientos del
municipio?
=

¢Qué opinion tiene sobre la adaptabilidad de las infraestructuras para el transito de personas
segun la diversidad funcional (ceguera, sordera, movilidad reducida, etc.)?

2
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:Qué opinién tiene sobre el acceso a los centros escolares presentes en el municipio?

=

BLOQUE 3

Priorizacion de necesidades. Valoracion de la prioridad que suponga cada accion expuesta

(Priondad Muy baja) y 5 (Prioridad Muy Alta)

Actuaciones de promocion de la movilidad ciclista. Mejora y ampliacion de infraestructura ciclista
en Playa Blanca.
1 2 3 4 5

Baa O O O O O Aha

Camino escolar seguro. Acondicionamiento de las vias y accesos a los diferentes centros
educativos.

1 2 3 4 5
Baja O O O O O Aha

Mejoras en tiempos de espera de transporte publico colectivo y acondicionamiento de paradas de
guaguas.
1 2 3 4 5

Baa O O O O O Aha

Fomento de zonas de transito peatonal. Creacion de zonas 30 o calles de baja velocidad, en
zonas comerciales y accesos a playas.

1 2 3 4 5
Baa O O O O O AMa

Mejora de la pavimentacion.
1 2 3 4 5
Baja O O O O O Aha
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Adecuacion y/o eliminacion de barreras existentes, hacia la mejora de la accesibilidad de las
infraestructuras adaptada a cualquier tipo de persona.

1.2 3 4 5
Baga O O O O O AHa

Promocién de una plataforma para el uso compartido de los coches.
1 2 3 4 8

Baga O O O O O Ata

Promocién del vehiculo eléctrico.
3 2 3 & S

Bajg O O O O O Anra

Disposicion de aparcamientos disuasorios para ampliar plazas de aparcamiento en Playa Blanca.
12 3'4 8

Ba O O O O O Aha

Instalacién de elementos para evitar los excesos de velocidad.
1 2 3 4 5
Baja O O O O O Aha

Instalacién de limitadores de velocidad.
1 2 3 48
Baa O O O O O Ahta

Mejora de la senalizacién vial.
1 2 8 4 3§
Bajg O O O O O Ana
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Realizacion de cursos de conduccion eficiente.
1 '3 4 §
Baa O O O O O Ata

BLOQUE 4

Definir si se estimase oportuno, las sugerencias, aportaciones y/o incluso acciones o alternativas

Aportaciones

Responsable del tratamiento: “EXCMO. AYUNTAMIENTO DE YAIZA" con CIF P3503400H. Plaza de Los
Remedios, n°1, 35570 Yaiza, Las Palmas, Espafia. Finalidad del tratamiento: Tratamiento de las aportaciones
recibidas de aplicacion en la elaboracion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS). Criterio de
conservacion de los datos: se conservara el tiempo necesario para mantener el fin del tratamiento y
justificacion para la elaboracion del PMUS y cuando ya no sea necesario para tal fin, se suprimiran con
medidas de seguridad adecuadas para garantizar la seudonimizacion de los datos o la destruccion total de
los mismos. Legitimacion: La legitimacion esta basada en el consentimiento del interesado y en el interés
legitimo. Destinatarios: No se cederan datos a terceros. Derechos de los interesados: Tiene derecho a
obtener confirmacion, sobre si el "EXCMO. AYUNTAMIENTO DE YAIZA”, trata sus datos personales por tanto
tiene derecho a acceder a sus datos personales, rectificar los datos inexactos o solicitar su supresion
cuando los datos ya no sean necesarios, portabilidad de los mismos, oposicion y limitacion a su tratamiento.
Se informa que los datos incluidos en el listado no estan amparados por el Reglamento 2016/679 (UE), de 27
abril (RGPD) que los excluye en el Considerando 14 y en el art. 19 de la LO 3/2018 de S de diciembre
(LOPDGDD), considerando éstos, como datos de contacto y por tanto no amparado por las normativas
citadas sobre proteccion de datos.
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10.2

VOLCADO DE DATOS Y RESULTADOS.

N2 de
personas Situacién Carnet Numero txr:o?:e
P ID Date Edad Lugar de residencia e:'n laboral ) fle Tipo de vehiculo e
unidad conducir  vehiculos X
familiar habitual

79.147.165.174 4687223584716516664 2020-06-23 13:52:38 33 Playa Blanca 2 Desempleado Sl 1 Turismo Transporte publico
193.152.120.254 4687220584528238508 2020-06-23 13:47:38 25 Playa blanca 2 Desempleado NO 1 Turismo Vehiculo privado
78.30.4.78 4687125768749993479 2020-06-23 11:09:36 Playa blanca 5omads  Ocupado NO 0 Otros...
79.148.114.25 4687089685249400266 2020-06-23 10:09:28 47 Llas Brefias 3 Ocupado Sl 2 Turismo Vehiculo privado
176.83.39.132 4687051872317789996 2020-06-23 09:06:27 54 Playa Blanca 4 Otros... Sl 2 Turismoy furgoneta Vehiculo privado
95.62.176.60 4686813700666534839 2020-06-23 02:29:30 38 Playa Blanca 2 Ocupado Sl 1 Turismo Vehiculo privado
188.76.85.73 4686797743759582954 2020-06-23 02:02:54 62 Playa Blanca 3 Otros... S 1 Turismo Vehiculo privado
90.77.237.145 4686733225417665426 2020-06-23 00:15:23 30 Playa blanca 4 Otros... S| 2 Turismo A pie
85.49.251.93 4686699523919115892 2020-06-22 23:19:12 44  Playa Blanca 4 Ocupado S| 2 Turismo
176.83.37.182 4686638312816809074 2020-06-22 21:37:11 30 Playa blanca 50 mas Desempleado S| 1 Turismo A pie
85.52.56.27 4686634607266318217 2020-06-22 21:31:00 48 Las Brefias 4 Ocupado S| 2 Turismo Vehiculo privado
85.52.56.27 4686629187262454160 2020-06-22 21:21:58 45 Las Brefias 4 Otros... Sl 3 0mas Turismo Vehiculo privado
79.147.165.24 4686621424256600655 2020-06-22 21:09:02 52 Playa blanca 3 Otros... N 1 Turismo Vehiculo privado
85.51.22.103 4686619633014602063 2020-06-22 21:06:03 35 Playa blanca 2 Desempleado Sl 2 Turismo y todoterreno Vehiculo privado
185.239.72.7 4686584907274216713 2020-06-22 20:08:10 53 Playa Blanca 2 Desempleado Sl 1 Turismo Vehiculo privado
176.83.49.217 4686551387129677225 2020-06-22 19:12:18 44 Playa blanca 3 Otros... Sl 1 Turismo Vehiculo privado
81.34.66.148 4686549238417483155 2020-06-22 19:08:43 31 PlayaBlanca 3 Desempleado SI 2 Turismos Vehiculo privado
83.40.191.239 4686534989324256736 2020-06-22 18:44:58 57 Playa Blanca 1 Ocupado SI 1 Turismo A pie
80.187.85.170 4686524630714247660 2020-06-22 18:27:43 58 Alemania 2 Ocupado S| 0 Bicicleta
188.76.85.240 4686516830423765978 2020-06-22 18:14:43 34 Playa blanca 3 Ocupado S| 2 Turismos Vehiculo privado
79.158.185.96 4686502586958796684 2020-06-22 17:50:58 29 Playa blanca 2 Ocupado Sl 2 Turismo Vehiculo privado
79.158.185.96 4686502526953761188 2020-06-22 17:50:52 29 Playa blanca 2 Ocupado S| 2 Turismo Vehiculo privado



85.56.176.61
95.127.240.39
85.51.20.167
85.51.23.139
88.7.240.161
95.127.161.76
83.40.189.97
83.40.189.97
195.77.188.66
88.7.244.236
79.145.115.241
176.83.38.217
148.56.105.99
81.34.66.133
176.83.0.11
176.83.0.11
31.4.213.9
95.127.180.145
88.7.243.208
47.60.46.185
83.40.191.22
83.40.189.211
88.7.244.142
85.51.20.101
8.42.161.116
85.51.68.201
2.141.214.239
78.30.5.42

4686501461664328831
4686501349305634708
4686491307615220326
4686487029316146778
4686483251612123327
4683916526718151468
4681978897995616582
4681978807995865371
4677596996681828460
4677500426324136694
4677299921428868379
4676564977129606363
4676439829952620123
4676300153316696159
4676044961101669158
4676044831106820906
4676031659313638749
4676018955418687481
4675972588022549696
4675969005811946603
4675965212218286904
4675953981129304563
4675950692412463332
4673813631017023267
4673085566115225374
4672982611024175981
4672930549324256700
4672046522451985186
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2020-06-22 17:49:07
2020-06-22 17:48:54
2020-06-22 17:32:10
2020-06-22 17:25:02
2020-06-22 17:18:45
2020-06-19 18:00:52
2020-06-17 12:11:29
2020-06-17 12:11:20
2020-06-12 10:28:19
2020-06-12 07:47:22
2020-06-12 02:13:12
2020-06-11 05:48:17
2020-06-11 02:19:42
2020-06-10 22:26:55
2020-06-10 15:21:36
2020-06-10 15:21:23
2020-06-10 14:59:25
2020-06-10 14:38:15
2020-06-10 13:20:59
2020-06-10 13:15:00
2020-06-10 13:08:41
2020-06-10 12:49:59
2020-06-10 12:44:29
2020-06-08 01:22:43
2020-06-07 05:09:16
2020-06-07 02:17:41
2020-06-07 00:50:54
2020-06-06 00:17:32

36
51
44
28
30
38
19
19
44
38
39
50
48
51
16
16
56
27
43
31
49
17
58
35
38
20
26
36

Urb. Faro Pechiguera

Playa Blanca
Playa Blanca
Playa blanca
Las Brefias
Uga

Uga

Yaiza

Playa Blanca - Yaiza
Femes

El golfo
Playa Blanca
Playa blanca
Yaiza

Yaiza

Uga

Playa blanca
Playa Blanca
Uga

Uga

Yaiza

Playa Blanca
Playa Blanca
Playa blanca
Yaiza

El Golfo

Playa blanca

50 mas

50 mas

50 mas

N N W N

A N W W s

w A DA W W N AW WD D W PP
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T e

Ocupado
Desempleado
Ocupado
Desempleado
Desempleado
Ocupado
Desempleado
Desempleado
Ocupado
Ocupado
Otros...
Ocupado
Desempleado
Ocupado
Estudiante
Estudiante
Ocupado
Desempleado
Ocupado
Ocupado
Desempleado
Estudiante
Jubilado
Ocupado
Desempleado
Estudiante
Desempleado

Desempleado

N

SI

N

SI

NO

SI

N

N

N

N

S| 3 0mas
N

N

S 3 0mas
NO

NO

NI

N

NI

NI

NO

NI

S| 3 0mas
N

NO

N

N

MUS) DE YAIZA.

Turismo
Turismo

Turismo

Turismos

Turismo

Turismo

turismo

Turismo

Turismo, motocicletas
Turismos

Turismo

Dos coches y una autocaravana

Turismo
Turismo
Turismo
Turismo

Turismos

Turismo
Turismo
Turismo
Turismo
Turismo

Turismo

Vehiculo privado

Vehiculo privado
A pie

Transporte publico
Vehiculo privado
Transporte publico
Transporte publico
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Transporte publico
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Otros...

Vehiculo privado



88.7.247.63
83.40.188.184
80.24.42.135
88.7.243.74
95.127.182.15
47.60.40.55
88.7.247.255
88.7.247.255
85.51.21.172
83.138.200.98
88.7.246.199
79.147.165.103
92.187.43.0
83.40.190.185
62.37.5.151
78.30.4.62
95.127.255.217
90.170.137.2
83.40.188.236
195.133.181.242
79.158.185.44
88.7.244.124
83.40.191.104
85.51.23.243
46.222.57.73
89.7.58.113
95.125.199.191
95.62.249.112

4671682593677690646
4671477624813773792
4671190515318816721
4671013404736798785
4670901465122452289
4670846105501429204
4670788005524587639
4670787105525437729
4670747482715655276
4670726428906869902
4670704489915744347
4670701773018816095
4670692000343902084
4670690245816370076
4670614411516329896
4670363682642931831
4670357957128425190
4670354172732933863
4670351796329981965
4670346262426302460
4670341304451156048
4670341134219715868
4670340144011805715
4670334003425022834
4670322863778144054
4670317633113781757
4670317001912208431
4670313462117239189
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2020-06-05 14:10:59
2020-06-05 08:29:22
2020-06-05 00:30:51
2020-06-04 19:35:40
2020-06-04 16:29:07
2020-06-04 14:56:50
2020-06-04 13:20:00
2020-06-04 13:18:31
2020-06-04 12:12:28
2020-06-04 11:37:22
2020-06-04 11:00:48
2020-06-04 10:56:17
2020-06-04 10:40:00
2020-06-04 10:37:05
2020-06-04 08:30:41
2020-06-04 01:32:48
2020-06-04 01:23:15
2020-06-04 01:16:57
2020-06-04 01:12:59
2020-06-04 01:03:46
2020-06-04 00:55:30
2020-06-04 00:55:13
2020-06-04 00:53:34
2020-06-04 00:43:20
2020-06-04 00:24:46
2020-06-04 00:16:03
2020-06-04 00:15:00
2020-06-04 00:09:06

48
52
35
42
43
26
31
31
23
29
50
44
40
41
51
38
36
43
30
44
53
36
51
28
43
18
43
46

Playa Blanca
Yaiza

Playa blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa blanca
Playa blanca
Yaiza

Playa blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa blanca
Playa blanca
Faro pechiguera
Playa blanca
Yaiza

Playa Blanca
Playa blanca
Uga

Playa Blanca
Playa blanca
Uga

Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Yaiza

Playa Blanca

50 mas

50 mas

50 mas

W N W NN W W NN W W

N W N W NS
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T e

Ocupado
Otros...
Ocupado
Otros...
Ocupado
Desempleado
Desempleado
Desempleado
Desempleado
Desempleado
Ocupado
Ocupado
Ocupado
Desempleado
Ocupado
Desempleado
Ocupado
Ocupado
Desempleado
Jubilado
Ocupado
Ocupado
Ocupado
Desempleado
Ocupado
Desempleado
Otros...

Otros...

N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N

NO
N
N
N
N
NO
N
N

3 0mas

3 0mas
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Turismo y Furgoneta
Turismo

Todoterrenos y turismos
Turismo

Turismos y autocaravanas
Mototriciclo

Turismo

Turismo

Turismo

Turismo

Turismo

Turismo y todoterreno
Turismo

Coche

Turismo

Turismo

Turismo

Turismo

Turismo

Turismos

Turismo
Turismo
coche

Turismo
Turismo
Turismo

Turismos

Otros...

Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
A pie

Vehiculo privado
Transporte publico
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado

Vehiculo privado



47.60.47.73
88.1.3.200
176.83.37.171
85.51.19.132
88.7.241.17
88.7.241.150
47.60.42.187
81.34.66.156
85.51.20.51
81.34.66.231
85.51.20.131
46.222.132.214
88.7.241.246
88.7.241.246
79.151.117.193
88.7.244.63
83.40.188.125
88.7.243.146
79.153.194.168
78.30.2.11
78.30.2.205
89.131.11.208
79.147.164.22
88.7.247.72
85.51.19.236
78.30.7.70
46.222.207.237
78.30.7.70

4670312983774094346
4670312020022795700
4670311971719265863
4670311422317700348
4670307807114205629
4670306110516889179
4670304447819849536
4670303956513689284
4670299971503089685
4670292561325481437
4670268471316707781
4670257334124107681
4670249246422546561
4670243736429165553
4670230033914661032
4670222803643877694
4670212735211247553
4670209176416653579
4670208438619868351
4670200301129554568
4670186835028594158
4670185108029800071
4670177132248742552
4670172032775375943
4670170386328915442
4670160760773719273
4670157667322218720
4670156720772729204
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2020-06-04 00:08:18
2020-06-04 00:06:42
2020-06-04 00:06:37
2020-06-04 00:05:42
2020-06-03 23:59:40
2020-06-03 23:56:52
2020-06-03 23:54:04
2020-06-03 23:53:15
2020-06-03 23:46:37
2020-06-03 23:34:16
2020-06-03 22:54:07
2020-06-03 22:35:33
2020-06-03 22:22:04
2020-06-03 22:12:54
2020-06-03 21:50:03
2020-06-03 21:38:00
2020-06-03 21:21:13
2020-06-03 21:15:17
2020-06-03 21:14:03
2020-06-03 21:00:30
2020-06-03 20:38:03
2020-06-03 20:35:10
2020-06-03 20:21:53
2020-06-03 20:13:23
2020-06-03 20:10:38
2020-06-03 19:54:36
2020-06-03 19:49:26
2020-06-03 19:47:52

29
45
25
46
31
41
40
36
49
52
28
51
40
40
25
71
23
36
29
17
34
26
37
53
34
51
33
44

Playa blanca
Playa Blanca
Uga

Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa blanca
Playa Blanca
Playa blanca
Playa Blanca
Uga

Playa blanca
Playa blanca
Uga

Playa Blanca
Yaiza

Playa Blanca
Playa blanca

Femés

Playa blanca
Playa blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Yaiza

Las Brefias

Yaiza

50 mas

50 mas

50 mas

50 mas

N R DN R WW W N NW S DWW

an
.

T

Ocupado
Ocupado
Ocupado
Ocupado
Otros...
Desempleado
Desempleado
Ocupado
Desempleado
Otros...
Desempleado
Desempleado
Desempleado
Desempleado
Desempleado
Jubilado
Otros...
Ocupado
Ocupado
Estudiante
Ocupado
Otros...
Ocupado
Desempleado
Ocupado
Ocupado
Ocupado
Ocupado

MUS) DE YAIZA.

N
N
N
N
N
N
NO
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N
N

NO
N
S

N

3 0mas

3 0mas

= O N B N N B =P N DN

NN =

NN

Turismo y motocicleta
Turismo

Turismo

Turismo y furgoneta
Turismo

Turismo

Turismo

Furgoneta y turismo
Turismos

Turismo

Turismos

Turismo
Turismo
Todoterreno

Turismo

Turismos
Turismos
Furgoneta y turismo

Turismo

Turismo
Turismos

Turismo

Coches, furgdn y todoterreno

Turismos, todo terrenos

Turismos y bicicletas

Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Otros...

Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Transporte publico

Vehiculo privado

Vehiculo privado
Vehiculo privado
Otros...

Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Transporte publico
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado

Bicicleta



88.7.242.222
95.127.57.205
31.4.215.231
88.7.240.224
88.7.243.92
88.7.240.96
92.187.43.0
80.30.186.250
78.30.7.70
88.1.3.142
88.7.246.105
89.131.10.169
78.30.10.142

4670156652223121345
4670151765021362715
4670150781321001838
4670150044222702090
4670149922936599478
4670143056905525414
4670142820346533252
4669767720527299810
4669432700778372502
4669174962414298485
4669118775016222700
4669077359618719812
4664782512416392232

2020-06-03 19:47:45
2020-06-03 19:39:36
2020-06-03 19:37:58
2020-06-03 19:36:44
2020-06-03 19:36:32
2020-06-03 19:25:05
2020-06-03 19:24:42
2020-06-03 08:59:32
2020-06-02 23:41:10
2020-06-02 16:31:36
2020-06-02 14:57:57
2020-06-02 13:48:55
2020-05-28 14:30:51

43
23
55
30
34
21
41
50
38
44
50
46
33

Playa Blanca

Uga

Playa Blanca
Playa Blanca
Playa Blanca
Playa blanca
Playa Blanca
Playa Honda
Arrecife
Playa Blanca
Playa Blanca
PLAYA BLANCA

playa blanca

N N N W W W w N NN

Desempleado
Ocupado
Desempleado
Ocupado
Ocupado
Estudiante
Ocupado
Ocupado
Ocupado
Ocupado
Ocupado
Otros...

Ocupado

N
N
N
N

3 0mas

3 0mas

NONN

N NN
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Turismo

Turismo

Turismo

Turismo

Turismos

Turismo

Turismo y 3 furgonetas
Turismo

turismos

turismo

TURISMO

turismo

Vehiculo privado
Vehiculo privado
Transporte publico
Bicicleta
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
Vehiculo privado
A pie

Vehiculo privado

Vehiculo privado



éQué opinion tiene
sobre la
infraestructura
ciclista del municipio?

¢Qué opinion tiene
sobre el estado de
las aceras en el
municipio?

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIB! ;{i

¢Qué opinion tiene
sobre el estado de
conservacion de las
calzadas en el
municipio?

¢Qué opinion tiene
acerca del sistema de
transporte publico en
el municipio?

e

¢Qué opinion tiene sobre
la capacidad y estado de
mantenimiento de
aparcamientos del
municipio?

MUS) DE YAIZA.

¢Qué opinion tiene sobre la
adaptabilidad de las
infraestructuras para el transito
de personas segun la diversidad
funcional (ceguera, sordera,
movilidad reducida, etc.)?

¢éQué opinion tiene
sobre el acceso a los
centros escolares
presentes en el
municipio?

Muy deficiente
Deficiente
Muy deficiente
Deficiente
Muy deficiente
Eficiente
Deficiente
Muy deficiente
Deficiente
Muy eficiente
Deficiente
Deficiente
Deficiente
Deficiente
Deficiente
Deficiente
Deficiente
Muy deficiente
Muy deficiente
Eficiente

Muy deficiente
Muy deficiente

Deficiente

Muy deficiente
Deficiente
Eficiente
Eficiente

Muy deficiente
Deficiente
Muy deficiente
Deficiente
Eficiente

Muy deficiente
Muy deficiente
Muy deficiente
Deficiente
Deficiente
Deficiente
Eficiente
Eficiente
Deficiente
Deficiente
Deficiente
Eficiente
Eficiente

Eficiente

Muy deficiente
Muy deficiente
Deficiente
Eficiente
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Aportaciones

Quitar comunidades privadas y que sean publicas y mas accesibilidad no solo en el centro del pueblo para gente con discapacidad.

Necesitamos una linea de transporte publico que una los pueblos. 203 veces al dia. Un joven no puede moverse entre pueblos por ej. Un mayor sin carnet no puede acercarse a una sucursal
bancaria o al médico.

Un circuito de guagua por todo el pueblo. La carretera vieja uso exclusivo para ciclistas. Eliminacidn de todas las barreras arquitectdnicas. Una rampa para personas con movilidad reducida
desde la explanada del muelle a la avenida, en la zona del varadero.

En las Brefias es necesario mejorar la frecuencia del transporte publico, realizar aceras en la via publica del pueblo y/o mejorar o desanchar un arcén donde las personas puedan subir y bajar
desde Las Brefias a la Olla. Y eliminar de una vez todas las barreras arquitectdnicas del municipio.

Hay muchas zonas del faro, montafia roja y coloradas dénde el pavimento estd muy deteriorado desde hace muchos afios, en el faro hay muchas tapas de alcantarillado inexistente o mal
colocada desde hace afios, la zona del faro se llena de turistas y parece tercermundista.

La guagua interurbana deberia salir al menos 3 veces la hora, afiadiendo algunas paradas mas. Hay que arreglar las calles mas a menudo para evitar que se formen agujeros en el asfalto,
sobre todo la avenida faro pechiguera.

En esa misma avenida deberian quitar las plantas en el medio al crecer rapido y empeoran muchisimo la vista hacia el trafico de la otra direccién. Es peligrosisimo.

Plantar arboles (por ejemplo, el flamboyant) que den sombra a lo largo de las aceras, en las paradas de guagua, en los parques ademas de mejorar estos Ultimos. Actualizar la iluminacidn.
Muchos okupas en urbanizaciones a terminar y en casas terminadas, pero son de bancos. Alquileres por las nubes. Mucho dinero en carriles bici y las bicis van por la carretera. Ciclista por la
carretera poniendo en riesgo de accidente y policias pasando por al lado mirando como si no fueran con ellos.

Los dias de mercadillo poner un policia regulando el trafico en el cruce de la princesa Yaiza y el hiperdino

Mejorar las conexiones de las guaguas para poder ir a cualquier parte de la isla.

Creacién de un carril bici por la costa de Playa Blanca.

Pongan una guagua ya, antes de hacer piscinas gracias no mas cemento, queremos el golfo como esta por eso vienen los turistas por su encanto natural gracias.
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Queria comentar que la zona de la avenida maritima por complejo Flamingo, cuando hacia caminata se callé un familiar por el mal estado del pavimento, que no es de ahora sino de hace
muchos afios el mal estado de la zona.

También queria comentar que uno de mis hijos posee una autocaravana, y no hay una zona donde tratar sélido ni reponer agua (no pido que sea gratis) servicios que creo son necesarios ...

Conectar todo el municipio con vias exclusivas de bicicletas, crear ya la app de bicicletas como la de las grandes ciudades.

Considero importante la construccidén de una acera para la subida al colegio de Uga

Como opinidn personal, se deberian sefializar los carriles para garantizar fluidez y seguridad en carretera. Hay carreteras, donde dos vehiculos pueden circular y por desconocimiento de la
norma de los usuarios, que dice, que, en una via, hay tantos carriles, como filas de vehiculos quepan en paralelo, se forman aglomeraciones. Por ejemplo, en la glorieta de la entrada al pueblo.
Con una mejor sefializacion se garantiza la fluidez. Respecto a los resaltos en los pasos para peatones, ha sido una medida acertada, ya que obligan a los vehiculos a aminorar velocidad.
Respecto a los cursos de conduccion eficiente, mas que pensar en los conductores que viven en Lanzarote, pensar mas, en el conductor (turista) que viene de otro pais. En Inglaterra, se circula
por la izquierda, lo cual, cuando el turista alquila un coche, se ve en la obligacion de adaptarse a la carretera segun las circunstancias que le vayan pasando dia. Una idea que siempre he tenido,
es que se le entregue, un manual basico de conduccidn, haciendo mucho hincapié, en que la circulacién es por la derecha, velocidades maximas y poco mas, una formacion basica con poco
contenido para la seguridad de todos. En zonas como, la avenida de papagayo, donde transita mucho peatdn, los pasos para peatones, se podrian pintar en 3D, es una nueva medida que se
esta utilizando en otros municipios y ayuda a que el conductor vaya moderando velocidad segun lo ve. Espero que ayude mi aportacién

Una guagua en el Golfo, para los vecinos que no conducen, o como en mi caso que, si mi marido tiene que ir a trabajar, tengo una nifia pequeia y no tengo coche. Una cancha para que los
nifos jueguen, un teleclub o un lugar de ocio donde podernos reunir los adultos durante todo el afio y no solo por las fiestas del pueblo.

Que los ciclistas usen el carril bici siempre. Se deberia acondicionar algunas marquesinas de guagua.

Muchisimo mds espacio en la via publica para peatones, patines eléctricos legales y bicicletas. No a la contaminacidn acustica y medio ambiental. Fomento de lo Ecoldgico (en movilidad y en
produccién eléctrica). Mantenimiento y decantacion de los senderos peatonales de los espacios protegidos que en estos Ultimos 15 afios no han sido cuidados (no sélo hay que reparar la pista
para vehiculos contaminantes que es lo que se ha estado haciendo, sino apoyar/ayudar/mejorar/mantener los accesos peatonales). Carril bici de verdad en todo el municipio y para todas las
edades (isomos la verglienza en Europa con nuestra “via ciclista” ...nadie en su sano juicio llevaria a su familia por ahi, sin espacio para los ciclistas, sin seguridad y coches, guaguas, camiones
rozandote el codo, vergonzoso! Acceso al parque nacional Timanfaya para peatones, patines eléctricos o bicicletas; guaguas no contaminantes (acustico y ambiental) para los turistas que
desde hace una década lo usan en sus ciudades (guaguas de hidrégeno o eléctricas hibridas). Mdas puntos de abastecimiento eléctrico para vehiculos ecoldgicos (coches, motos, patines, etc.).
Finalizacidn del paseo peatonal en la zona de Faro Pechiguera, han de conectarse ambas zonas peatonales. Mas jardines publicos, mas espacios peatonales y bien conectados.

Como municipio turistico y como trabajadora del sector y ademas como vecina, creo prioritaria la mejora de los viales, aceras e imagen en general. Playa Blanca esta abandonada.
iAdemds como madre y vecina, opciones para nifios! jijQue no sean parques al sol por dios!!! Gracias por escucharnos, o mejor leernos.

También seria conveniente replantar con especies autdctonas para la ampliacion y enriquecimiento.
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En cuanto a las barreras hacia personas en sillas de ruedas ain hay muchas aceras con bordillos altos. El carril bici se corta en la mayoria de los casos. Aceras con los azulejos reventados o se
levantan al caminar y tropiezas en la mayoria de las aceras.

En la calle Alemania 1 es una pista de carreras de coches. Colocaron unas bandas para reducir velocidad y lo que hacen la mayoria de los coches es pasar al carril contrario y pasar por la zona

de aparcamiento donde hay un pedacito sin la barrera cosa que veo muy peligrosa a diario. En cuanto al paso de peatones que esta en esa misma calle no tiene visibilidad ante los coches ya
que casi nunca paran por velocidades altas peligroso para los nifios y cualquier persona. Hay tantas cosas que hacer.

En relacién al ciclismo y como ciclista deberia habilitarse por el paseo viendo el mar y no por detrds se puede civicamente adecuar una zona para ciclistas y otra para peatones ya que por la
carretera da miedo circular con los vehiculos por su velocidad y no respeto.

Seria bueno que hubiera mas centros deportivos en playa blanca.

El municipio necesita mas presencia policial en sus calles.
El carril bici estd muy bien, pero si hacen uso de él, la mayoria no lo usan y van por la carretera, deberia haber mas control y sancionar.

Las paradas de guagua deberian estar cubiertas para cuando el sol da mas fuerte, sobre todo en Montafia Roja y no estaria mal algin paso de peatones mas.
En la Avenida Pechiguera (a la altura del hotel Club Playa Blanca) hay ciertas irregularidades en el pavimento que lleva algin tiempo asi.

iiiLas guaguas cada vez fatal... necesitamos una oficina de guaguas en playa blanca!!! Como es posible que cada vez que tenga que ir a recargar el bono o a hacer algln tramite de este tema
tengo que desplazarme hasta Arrecife para gestionarlo. En otras Comunidades Auténomas es posible la recarga del bono a través de la propia guagua, de aplicaciones moviles...

Mejora de parques infantiles en Yaiza, y asfaltado y alumbrado de calles
Mejorar la iluminacion en las vias publicas, hay zonas en las que no hay o no se pone en funcionamiento. Esto pone en peligro a peatones y conductores.

Acondicionar mejor los parques y playa blanca estd muy masificado.

Guarderia infantil urgente.
Prefiero que abran la guarderia antes que sigan haciendo carriles de bici porque luego ni los usan.

Deberia de ser multados cuando van por la carretera teniendo el carril bici al lado.

Todas las calles o accesos que se estén haciendo deberian poder usarse con sillas de ruedas, para algo hacemos las carreras de sillas de rueda.

En las guaguas no se puede viajar con nifios, los conductores de las mismas nunca se acercan a la vereda, por lo que siempre tienen que saltar, ni hablar de ir con coche de bebé.
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Los parques infantiles también deben estar adaptados para todos los nifios del municipio, bien podrian preguntar a la Asociacién Creciendo Yaiza sobre la variedad de necesidades.
Dicha Asociacion deberia ser considerada un bien primordial ya que hace bastantes trabajos que deberian hacerse desde el ayuntamiento, deben darle un lugar mejor para trabajar!

Utilizo el vehiculo privado por dos motivos, 1o el servicio de guagua tarda mucho en recorrer un camino que hago en 3 minutos en coche y para sacar el bono mensual hay que desplazarse
todos los meses a Arrecife

Buenas tardes.

Antes que nada agradecer que cuenten con el pueblo y quieran saber su opinidn a través de esta encuesta.

Soy ciclista y, aunque no use la bicicleta para ir a trabajar, me encantaria que se mejoraran las carreteras para practicar este deporte.
Si cabe, me gustaria proponer que se aumenten los eventos deportivos en el municipio.

iMuchisimas gracias!

Intentar incrementar las guaguas es penoso lo que tenemos.

1.La parada de bus en el ceip playa blanca donde recogen los del instituto a las 7h no tienen farolas. Estan alli a oscuras esperando

2.tema ciclismo, deberia haber un carril bici por todo playa blanca y bien sefialada. Pasar por la rotonda grande de la gasolinera con nifios es imposible y peligroso.

3. sigue habiendo cruces con bordillos altos donde es dificil bajar el carrito de bebe e imposible con silla de rueda ni los pocos semaforos que tenemos son aptos con asist voz para ciegos

Seria bueno incentivar el uso de las bicicletas, el problema de no encontrarla porque la roban asi que seria bueno tener instalaciones controladas de aparcamientos de bicicletas
Iluminacidén avenida pechiguera abandonada totalmente. Contadas mas de 45 bombillas fundidas desde la rotonda del molino en la entrada, hasta el supermercado pechiguera. Zona del faro
dejada. Explanada entre hotel Yaiza y centro comercial papagayo abandona desde aifos y se podria utilizar para aparcamientos o zonas de ocio deportivo, por ejemplo.

Se han triplicado los coches en los ultimos afios y no da abasto para todos, necesitamos mas parking y mejora o ampliacidn de carreteras como la carretera del sur de Yaiza a playa blanca

A la entrada de playa blanca le falta luces a los carriles bicis, por la noche vamos a oscuras.

Falta mejorar la iluminacién en las calles.

Mads zonas peatonales
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ANEXO II:

Buenas practicas de
movilidad urbana post
COVID.
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10.3 MOVILIDAD URBANA POST COVID.

El 11 de marzo de 2020, la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) declaré a COVID-
19 una pandemia mundial. A partir del 26 de marzo, alrededor de 2.600 millones de
personas (1.300 millones solo en la India) estaban bajo algun tipo de confinamiento o
limitacion de su movilidad para contener la propagacién del virus. Muchos paises han
cerrado sus fronteras y han impuesto toques de queda, lo que resulté una fuerte
reduccion en la demanda de transporte en todos los niveles.

Es muy probable que el coronavirus tenga un gran impacto a mas largo plazo en nuestro
comportamiento y estilo de vida individuales, la forma en que la trabajamos,
consumimos y viajamos.

El transporte publico, pero también los servicios de movilidad compartida son lugares
por donde pasan muchas personas a lo largo del dia y por lo tanto son propensos para
la distribucion del virus. Por lo que se han visto gravemente afectados por las
prohibiciones con el fin de evitar la propagacién.

Esto ha redundado en el uso o dependencia por parte de la poblacion, nuevamente
acusada de “medios individuales de transporte motorizado”, relanzando
indiscriminadamente el uso del coche o la motocicleta en la movilidad cotidiana, tras las
épocas de confinamiento, volviendo a los problemas caracteristicos de disponer las
ciudades para los vehiculos y no para las personas, como por ejemplo, congestion, la
inseguridad, el caos vial, la contaminacion acustica y ambiental, la ocupacion intensiva
del espacio y la pérdida de tiempo.

Aunqgue todavia no se ha evaluado profundamente, el impacto econémico del COVID-
19 en el sector del transporte publico y la movilidad compartida se supone muy negativo,
puesto que la demanda de viajes disminuy6 a nivel mundial (de un 80 a 90 por ciento
en algunas ciudades debido al toque de queda), ademas de la disminucién en la
demanda de viajes debido al cambio de comportamiento de los usuarios y el incremento
de otros factores como el teletrabajo.

Es por todo ello, que las politicas de fomento de la movilidad urbana sostenible en las
ciudades, deben ser clave, para no volver a depender del vehiculo privado y los
combustibles fésiles como en el pasado.

Debera llevarse a cabo una gestion integral del proceso o continuacion del cambio, mas
eficiente y racional, donde las prioridades sean:




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE YAIZA.

1) Invertir en lajerarquia de usuarios.

2) Limitar el uso particular del coche.

3) Fomentar el desplazamiento a pie o en bicicleta.

4) Impulsar el transporte compartido.

5) Reordenar los sistemas de transporte colectivo.

6) Incentivar el uso de energias mas limpias.

7) Mejorar la accesibilidad y conectividad.

Deben hacerse todos los esfuerzos posibles para garantizar que las medidas tomadas
por los gobiernos, el transporte publico y las compariias de movilidad compartida para
garantizar la seguridad del personal y los pasajeros, se basen en evaluaciones
integrales de impacto, teniendo en cuenta los impactos sociales, ambientales y
climaticos, asi como econdémicos.

Un elemento esencial de la estrategia sera la secuencia de medidas: aqui, las
administraciones de las areas de salud, transporte, seguridad, etc. deben trabajar juntas,
ademas de establecer la innovacién tecnoldgica y, en particular, la digitalizacién como
elemento importante para lograr mejoras y desarrollos.

Como conjunto de medidas o reglas basicas hacia una gestion eficaz de la movilidad
urbana y resiliencia frente al COVID y vuelta a la dependencia del uso del vehiculo
privado a motor en las ciudades, se tiene;
e Transporte publico:
- Informaciény sensibilizacién: el personal debe estar bien informado y se debe
sensibilizar sobre los riesgos de infeccion y las medidas necesarias para

minimizar esos riesgos.

- Capacitacion: El personal recibira formacion especial sobre cémo desinfectar
las instalaciones y superficies adecuadamente.

- Provision de equipo de proteccion y desinfeccion

- Controles de salud regulares pueden apoyar y garantizar que los empleados
se sientan seguros y comodos en el trabajo
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- Sin ventas de billetes por parte del conductor / E-Ticket
- Separacion de conductores y pasajeros
e Ciudadania:
- Informacion general: la informacion para los pasajeros sobre las normas de
conducta debe de difundirse a través de diversos canales, ya sean carteles,
redes sociales, megafonia, etc.

- Informacién sobre el riesgo.

- Informacién sobre el horario del transporte publico y los ajustes de los
horarios.

- Control de acceso y controles de temperatura en los principales medios de
transporte publicos.

e Bicicleta:

- Dotacién de ayudas al alquiler para personas afectadas por la crisis del
coronavirus.

- Dotacién de ayudas para personas afectadas por la crisis del coronavirus
para la compra de bicicletas.

- Instalacién de zonas de estacionamiento de bicicletas en las principales
infraestructuras de servicios publicos de la ciudad.

- Instalacién de zonas de estacionamiento de bicicletas en los principales
centros atractores de trabajadores/as en la ciudad.

o Taxis:
- Apoyo econdmico a los conductores afectados por el virus.
- Informacién y sensibilizacién a los conductores/as del sector del taxi.

- Implantacién y/o impulso de un servicio de transporte bajo demanda, para
controlar los desplazamientos indiscriminados y/o puntuales.

e Oftros:

- Evaluacion de impacto: para evitar los efectos de rebote de las medidas de
control y gestién de la demanda.
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Sistemas de reserva en el transporte publico: para gestionar la demanda, un
sistema de reservas podria ayudar a un acceso escalonado a las estaciones
y sistemas de transporte publico.

Puesta a disposicion de un servicio de viajes a demanda para el personal
médico y de emergencias para que puedan usar el servicio para viajar desde
su casa al trabajo.

Fomento de Caminos Escolares Seguros, para que los alumnos/as de
centros educativos opten por desplazamientos a pie y/o en bicicleta.

Aumento de presencia policial, en las principales vias o nucleos
poblacionales, para salvaguardar la seguridad de los viandantes o rutas
ciclables.

Impulsar la elaboraciéon de Planes de Movilidad Empresariales, para una
mayor concienciacion y autogestion de la movilidad por parte de empresarios
y/o de la masa de ciudadanos/as en situacion de ocupados/as.
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ANEXO Il

Planos.
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10.4 PLANOS.




